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Innocube und
Innowelt 2024

Willkommen

Seit 2023 verantwortet der innocube die Marketingagenden der Innofreight-Gruppe.
Mit derinnowelt 2024 tritt er erstmals nach aufRen hin in Erscheinung.

Die Innofreight-Gruppe optimiert seit mehrals
20 Jahren den Schienengiitertransport und
bringt immer mehr Giiter von der StralRe auf
die Schiene. Von Beginn an passierte das in ei-
nem unfassbaren Tempo, was die Gruppe sehr
schnell grofRer werden lies. Dieses Wachstum
schafft den Raum fiir neue Strukturen und
Moglichkeiten, um weiterwachsen zu kdnnen.

Um die Marketingagenden fiir die Innofreight-
Gruppe und ihre Partner:iinnen gut abzu-
decken, gibt es seit diesem Jahr den innocu-
be - die zentrale Marketingagentur innerhalb
der Innofreight-Gruppe. Die Kernaufgabe von
innocube ist es, die unterschiedlichsten Star-
ken aller in der innowelt involvierten Unter-
nehmen bestmoglich offentlichkeitswirksam
und leicht verstandlich an alle Partner:innen
zu kommunizieren.

Der Aufgabenbereich reicht dabei von interner
und externer Kommunikation tiber das Design
der Container- und Waggonbeklebung bis hin
zu Eventplanung und Videoproduktion. Wie
das Innofreight-Equipment, ist auch der inno-

cube europaweit im Einsatz und agiert sowohl
regional als auch international.

Mittendrin findet sich da auch der Platz fiir
unser jahrliches Magazin, welches heuer nicht
mehr den Namen ,Jahresriickblick® tragt,
sondern passenderweise in ,innowelt* um-
gedndert wurde. So schafft der innocube den
Raum, um alle miteinzubeziehen, die ein Teil
derinnowelt sind.

Die Innofreight-Gruppe entwickelt sich vom
reinen Technologielieferanten zu einem Full-
Service-Provider, der seinen Kund:innen in
allen Belangen zur Seite steht. Im Fokus steht
dabei immer die Innofreight-Technologie. Die
innovativen Schienenlogistiklosungen ermag-
lichen es uns, in dieses Wachstum zu gehen
und nach immer mehr zu streben. Zur Grup-
pe gehoren immer mehr Unternehmen, Joint
Ventures und Partner:innen. All diese sollen
ihren Platz in derinnowelt finden und hier vor-
gestellt werden. Denn nur gemeinsam konnen
wir weiterwachsen und noch mehr Transporte
von der StraRe auf die Schiene verlagern.
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Vorwort

Ein grolSes Danke -
moving forward

Ganz zu Beginn mochten wir uns einen Moment nehmen, um uns bei denjenigen
zu bedanken, ohne die das Wachstum der letzten Jahre unmoglich gewesen ware.

TN T R

In den immer unsicherer werdenden Zeiten,
in denen wir derzeit leben ist es wichtig, je-
manden zu haben, auf den man sich verlas-
sen kann. Jeder und jede von uns braucht
Personen oder Institutionen, zu denen man
aufschauen und denen man vertrauen kann.
Nurwenn Vertrauen vorhanden ist, gelingt die
Zusammenarbeit und gute Beziehungen wer-
den aufgebaut.

Als Eigentlimerfamilie von Innofreight sind
wir sehr stolz darauf, in den vergangenen Jah-
ren viele Partner:innen gefunden zu haben,
die unsere Werte teilen und mit denen wir
fruchtbare Kooperationen eingehen konnten.
In dieser ersten Ausgabe der innowelt stellen
wir lhnen diese Partner:innen und unsere ge-
meinsamen Projekte und Visionen vor.

Ein besonders groftes Danke mochten wir in
diesem Jahrvorab an jene richten, die tagtag-
lich GroRartiges leisten und die Innofreight-
Gruppe immer weiter voranbringen: unsere
Mitarbeiter:innen.

Danke an die Techniker:innen und Entwi-
ckler:innen, denen immer wieder neue

Losungen einfallen und die diese dann =

mit ihrem Know-how in die Tat umset-
zen. Danke an die Servicetechniker:in-
nen, die im laufenden Betrieb immer
zur Verfiigung stehen und Stehzeiten
und Ausfalle so gering wie moglich hal-
ten. Danke an die Sales-Teams, die auch
in schwierigen Zeiten dafiir sorgen, dass
unser Equipment im Einsatz ist. Danke
an die Mitarbeiter:innen in der Admi-
nistration und Verwaltung, von der man
nach aufen hin wenig mitbekommt, die

aber im Hintergrund so viel leisten und dafiir
sorgen, dass alles einwandfrei funktioniert.
Jede und jeder Einzelne von euch ist wichtig,
um unseren Erfolgsweg weiter zu gehen.

Gemeinsam machen wir Unmdgliches mog-
lich. Ohne das unermiidliche Engagement
und die Hingabe unserer Mitarbeiter:innen
und Partner:innen héatten wir es nie geschafft,
das alles aufzubauen. Mit unseren neuen Joint
Ventures wagen wir nun die nachsten grofRen
Schritte hin zur effizientesten Giiterlogistik.

Wir wissen, dass uns die innovativen Ideen
nicht ausgehen werden und gemeinsam brin-
gen wir den Schienengiiterverkehr mit unse-
rer einzigartigen Technologie immer weiter
voran. Begleiten Sie uns bei dieser Reise und
viel Spald in der innowelt!

Sara, Antonella & Peter

Dankeschon

an alle
Mitarbeiter:innen
der innowelt
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Innofreight -
Innovative Losungen

Immer treu unseren Werten - innovativ, europaisch, professionell, 6kologisch und modular -
treiben wir die Entwicklungen im SchienengUtertransport voran.
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Seit der Grindung im Jahr 2002 treibt ein
Motto Innofreight maligeblich voran: moving
limits - das permanente Verschieben von
Grenzen. Gemeinsam mit diesen Grenzen
wurden in den vergangenen zwei Jahrzehnten
auch die Standards im Schienengtiterverkehr
nach und nach vorangetrieben. Die Geschich-
te begann mit einem modularen Konzept fir
die Holzindustrie und hat langst Einzug in
die unterschiedlichsten Industriesektoren ge-
funden.

Was mit zwei Personen in einem kleinen Blro
began, ist zu einem grenziibergreifenden Mit-
einander von aktuell mehr als 140 Mitarbei-
ter:innen geworden. Gemeinsam mit den zu-
verlassigen Lieferant:innen und den treuen
Unternehmenspartner:innen ist es gelungen,
die Schienengtterlogistik zu transformieren.

Innovative Ansatze, der Mut, diese Ideen in
die Tat umzusetzen und ein grofRes Mal an
Leidenschaft ebnen den Weg in eine vielver-
sprechende Zukunft. Vom 2022 neu errichte-
ten Headquarter in Bruck aus begleiten wir
vielfaltige Industriezweige - seit jeher enge
Partner:innen fir sdmtliche unserer Entwick-
lungsschritte. Schritte, die immer starker vom
Green Deal gepragt sind. Also vom Vorstof der
EU, Europa zum ersten klimaneutralen Konti-
nent zu machen. Bereits bis 2030 sollen die
Netto-Emissionen von Treibhausgasen um 55
Prozent reduziert werden, ehe sie 2050 gar auf
null sinken.

Ein ambitioniertes Vorhaben, das entspre-
chende Antworten braucht - die sich dank
der Eisenbahn finden lassen. Sie gilt als CO,-
effizientester Verkehrstrager am Land, wes-

halb Innofreight ein wichtiger Partner auf dem
Weg in eine griinere Zukunft ist. Die Uber die
Jahre hinweg permanent weiterentwickelte
Technik ermoglicht deutlich hohere Trans-
portzuladungen und schafft nicht nur freie
Bahnkapazitaten, sondern verschafft der
Bahn einen Wettbewerbsvorteil gegentiber
dem Verkehr auf der StrafRe. Schon jetzt trans-
portieren wir jéhrlich viele Glter im intermo-
dalen Verkehr und leisten so einen beachtli-
chen Beitrag zum Umweltschutz.

Der Smart GigaWood - ein Eyecatcher auch in pink lackiert

Innovativ

Dabei sind wir dem Faktor Innovation stets
treu geblieben, haben uns aber auch abseits
davon eine Vielzahl an Eigenschaften angeeig-
net. Esistvor allem die Vielfalt, die Innofreight
ausmacht. Ein Zusammenspiel aus Ideen,
den dahinter stehenden Mitarbeiter:innen
und einer breiten Palette an Produkten. Von
Agrar Uber Baustoffe, bis hin zum Transport
von Stahl, Energie- und Chemieprodukten so-
wie Flissigkeiten gibt es flr quasi alle Guter
eine nachhaltige Losung zum Transport auf
Schiene. Ein wesentlicher Punkt dabei: Kein
Industriebetrieb ist wie der andere, weshalb
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es ein grofes Mal’ an Flexibilitat bendtigt, die
wir dank unseres reichhaltigen Erfahrungs-
schatzes liefern kénnen.

Europaisch

Waggons, Aufbauten und Entladetechniken
kommen nicht nurin den unterschiedlichsten
Branchen zum Einsatz, sondern sind europa-
weit gefragt. Taglich sind wir mit mehr als 200
Ganzzligen quer Uber den Kontinent im Ein-
satz und verbinden 20 européische Lander
zwischen Finnland und Portugal. Ein klares
Bekenntnis zum grenzibergreifenden Han-
deln setzte Innofreight 2022 mit der Erdffnung
des intermodalen Transport-Terminals im
tschechischen Ostrava-Mosnov. Giinstig gele-
gen an der tschechischen, slowakischen und
polnischen Grenze, verbindet das Terminal
die benachbarten Regionen mit den europai-
schen Hafen.

Professionell

Esreichtlangst nicht mehr, ausschliellich Gu-
ter von einem Ort zum anderen zu transpor-
tieren. Vielmehr geht es um die gesamte Lo-
gistikkette. Wer Innofreight wahlt, bekommt
daher nicht nur eine malgeschneiderte
Losung, sondern auch das Fachwissen all
unserer Mitarbeiter:innen. Jede Moglichkeit
wird genutzt, um das gesammelte Wissen zur
Optimierung aller Prozesse einzusetzen. Yom
Forschungs- tUber den Konstruktions- bis hin
zum Entwicklungsprozess fliet das Wissen
unserer Fachkrafte in sémtliche Produkte des
umfangreichen Angebots ein.

Okologisch
AlsInnofreight gegriindet wurde, war das The-
ma Nachhaltigkeit noch weit vom heutigen

Stellenwert entfernt. Mittlerweile ist dieser Be-
griff nicht nur gesellschaftsfahig, sondern hat
auch Einzug in die Industrie gehalten. Sie ist
verantwortlich fir rund 20 Prozent aller CO,-
Emissionen weltweit. Weil die EU den Green
Deal ausgerufen hat und die Netto-Emission
von Treibhausgasen bis 2050 auf null redu-
zieren will, besteht Handlungsbedarf. Ein Be-
darf, den wir von Innofreight dank unserer
jahrelangen Erfahrung abdecken kdnnen.
Bereits jetzt werden jéhrlich mehr als 30 Mil-
lionen Tonnen Gliter auf der Schiene statt auf
der Stralbe transportiert. Gleichzeitig setzen
Projekte wie jenes mit dem Stahlgiganten Ar-
celorMittal in Eisenhittenstadt neue Mafsta-
be, indem hochmoderne, teilautomatisierte
Entladeanlagen die Umwelt noch besser vor
Feinstaub und Emissionen schiitzen. Denn das
reine Verlagern des Transports von der Strafte
auf die Schiene wird in Zukunft zu wenig sein.
Es braucht vielmehr neue Bemihungen - und
damit uns und unsere starken Partner:innen.

Modular

Im Jahr 2004 wurde unser erstes Behélter-
system erfolgreich in Betrieb genommen: der
WoodTainer XXL in Kombination mit der Stap-
lerdrehentladung, geschaffen fir die Holz-
industrie. Die Zahl der Aufbauten ist seitdem
auf Uber 40 angewachsen, unserem Prinzip
der Modularitdt blieben wir dabei stets treu.
In allen drei europédischen Spurbreiten ein-
setzbar und mit den unterschiedlich langen
InnoWaggons kombinierbar, profitieren die
Aufbauten von den permanenten Innovatio-
nen. Kommt aus einem bestimmten Indust-
riezweig der Wunsch nach einer besonderen
Losung, wird diese von uns entwickelt, getes-
tet und schlieflich gebaut.

=

RockTainer ORE unterwegs mit DB Cargo

InnoWaggons - die effizienteste
Grundlage, seit es Giterwagen gibt
Die Basis der Innofreight-Technologie ist der
InnoWaggon. Bereits seit 2014 im Einsatz sor-
gen die verschiedenen Ausfiihrungen dafir,
dass der Gltertransport auf der Schiene so
effizient wie moglich gestaltet wird.

Drei verschiedene InnoWaggon-Typen sind
derzeit tagtéglich in allen gangigen europai-
schen Spurweiten im Einsatz. Ob Normalspur,
finnische oder iberische Breitspur - die unter-
schiedlichen Langen sind jeweils perfekt auf
das zu transportierende Gut abgestimmt. Ein
InnoWaggon besteht aus zwei Halbwagen, die
kurzgekuppelt miteinander verbunden sind.
Dadurch hat man mehr Achsen und in wei-
terer Folge mehr Zuladung pro Wagen. Kom-
biniert mit einer speziellen Leichtbauweise
kann so fir jede Fracht der richtige Wagen
verwendet werden und die groRtmogliche Zu-
ladung ist garantiert.

Der Vierte im Bunde -

80 ft InnoWaggon

Im Jahr 2023 haben unsere Techniker:innen
weiter an der optimalen Lésung flr unseren
80 ft InnoWaggon getiftelt. Sie haben das De-
sign des Waggons weitgehend Uberarbeitet
und einen neuen Zulassungsprozess gestar-
tet. So wurde die Konstruktion flr den Trans-
port von 40 ft Containern optimiert und der
Wagen soll zukiinftig standardmaRig mit einer
Handbremse ausgeliefert werden.

Der 80 ft InnoWaggon soll fir noch effizientere
Transporte von Biomasse, Hackschnitzel, an-
deren leichten Schittglitern sowie ISO- und
Kihlcontainern zum Einsatz kommen.

Produktionsstandort Zagreb

Produziert werden die InnoWaggons bei TZV
Gredelj in Zagreb, Kroatien, wo im Jahr 2023
insgesamt rund 700 Stlick unserer 2x30 ft,
2x40 ft und 2x45 ft InnoWaggons die Produk-

Innofreight
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Jéhrlich produziert TZV Gredelj rund 700 InnoWaggons

tionshallen verlassen haben. Auch die neuen
80 ft InnoWaggons werden im ndchsten Jahr
in Zagreb vom Band gehen.

TZV Gredelj adaptiert dafiir derzeit eine alte
Refurbishment-Halle, um dort den Rahmen
fir den Einzelwagen fertigen zu kdénnen.
Samtliche Vorrichtungen vor Ort werden nach
den Vorgaben und Anforderungen der Inno-
freight-Techniker:innen gefertigt. Mit unserem
Know-how und der qualitativ hochwertigen
Produktions- und Schweiltechnologie von
TZV Gredelj kénnen wir so gemeinsam den
hochsten Standard in der Produktion unserer
InnoWaggons garantieren.

2024 sollen wieder rund 700 InnoWaggons am
kroatischen Standort produziert werden - das
entspricht in etwa einem Ganzzug pro Woche.

Zukunftsfitter Gitertransport

Mit dem Green Deal hat sich die Europdische
Union dazu verpflichtet, als erster Kontinent
klimaneutral zu werden und bereits bis 2030
alle Emissionen um 55 Prozent zu senken. Da-
mit dieses Ziel erreicht werden kann, braucht
es den Schienengiitertransport. Die Strafte
muss entlastet werden und die umwelt-
freundliche Bahn als Hauptverkehrsmittel
flr den Landtransport von Gitern eingesetzt
werden. Zusatzlich werden in den néchsten
Jahren sehr viele LKW-Fahrer:innen in Pen-
sion gehen und diese werden nicht leicht zu
ersetzen sein.

Um den Wandel zu ermdoglichen, arbeitet
Innofreight seit Jahren daran, die Bahn zur at-
traktiveren Alternative zu machen. Momentan
ist der durchschnittliche Glterwagen in Euro-

pa 31 Jahre alt und kann nur fir ein bestimm-
tes Gut genutzt werden, wie zum Beispiel nur
fir den Transport von Getreide. Mit unseren
modularen Losungen sind wir hier auf dem
richtigen Weg, um die Waggons fiir den Trans-
port von unterschiedlichen Gltern und Auf-
bauten agiler und praktischer zu gestalten.

Durch effizienten Intermodalverkehr reduziert
sich das Verkehrsaufkommen auf der Strafte
und so kénnen Emissionen gespart werden.
Die Losungen missen so ausgelegt sein, dass
die Schiene im Landverkehr das bevorzug-
te Transportmittel ist und die StraRe flr die
letzte Meile verwendet wird. Um die Schiene
noch attraktiver zu machen, entwickeln wir
nach Losungen, um die unterschiedlichsten
Produkte effizient auf der Schiene transpor-
tieren zu kdnnen.

Kiihlcontainertransport

am InnoWaggon

Kuhlcontainer sind intermodale Container,
die fir den Transport von Waren verwendet
werden, deren Temperatur kontrolliert wer-
den muss. In Kiihlcontainern werden zum Bei-
spiel Obst, Gemise, Fleisch oder Arzneimit-
tel transportiert. Hier ist es wichtig, dass die
Kuhlkette nie unterbrochen, die Temperatur
gehalten und kontinuierlich kontrolliert wird.
Die Kiihleinheit der Container lauft nicht von
alleine, sondern ist auf eine externe Strom-
versorgung angewiesen. Die elektrischen An-
schlisse befinden sich entweder am Contai-
nerschiff oder am Kai. Beim Transport auf der
Schiene oder der Stralke werden die Kiihlcon-
tainer von dieselbetriebenen Generatoren,
sogenannten GenSets, mit dem notwendigen
Strom versorgt.

Bei den herkémmlichen Losungen fiir Kihl-
container auf der Schiene, werden zwei 40 ft
Kihlcontainer auf einem sechsachsigen 90 ft
Wagen mit einem fix verbauten Dieselgenera-
tor in der Mitte transportiert und wahrend des
Transports mit Energie versorgt.

In einem ersten Schritt haben unsere Tech-
niker:innen einen 2x45 ft InnoWaggon mit ei-
nem abnehmbaren GensetTainer ausgestattet
und getestet.

Da unsere InnoWaggons Uber einen Freiraum
zwischen den Langstragern der Waggonrah-
men verfligen, konnen diese dort mit unse-
rem Aggregat zur Stromversogung flir zwei
Kihlcontainer ausgestattet werden. Unser
GensetTainer kann in diesem Bereich als aus-
wechselbarer Bestandteil der Ladung bei Be-
darf angefiigt werden und ist kein fixer Teil
des Waggons. So ist hier kein Spezialwaggon
erforderlich, sondern das Aggregat wird bei
Bedarf hinzugeflgt.

GensetTainer auf einem 2x45 ft InnoWaggon

GensetTainer —
ein auswechsel-
bares Ladungs-
teil fur den
KUhlcontainer-
transport
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Aufbauten - jedem Gut sein
optimierter Transportbehalter

Am Anfang war der WoodTainer: Unser ers-
tes Behaltersystem, ein Aufbau fir die Holz-
industrie, gefertigt fir den Transport von
Holzhackschnitzel. Entladen wurde der erste
WoodTainer XXL mit einem Drehentladestap-
ler - schnell und sicher.

In den letzten 20 Jahren erweiterte sich das
Portfolio immens. Innofreight bietet ein An-
gebot von Uber 40 unterschiedlichen Auf-
bauten, mit denen die verschiedensten G-
ter transportiert werden. Immer noch in der
Holzindustrie verankert, bringen wir neben
dem Hackschnitzel- oder Biomassetransport
auch Rundholz und Schnittholz auf die Schie-
ne. Doch das ist noch lange nicht alles. Inno-
freight-Equipment kommt in einer Vielzahl
von Industrien zum Einsatz, etwa fur leichte
oder schwere Schittglter, FlUssigkeiten, Bau-
stoffe, Agrar- oder Chemietransporte.

Das Streben unserer Techniker:innen nach
dem optimal auf den Nutzen abgestimmten
Transportbehélter flhrt zu vielen Vorteilen:
Container in Leichtbauweise und mit opti-
miertem Volumen ermdglichen europaweit

Malgeschneiderte Ldsungen fir jedes Transportgut

die hochste Zuladung pro Waggon. Mehr
Zuladung pro Aufbau fihrt wiederum zu zu-
satzlichen Kapazitdten am Schienennetz, da
kiirzere und weniger Ziige fir die gleichen
Transportmengen im Einsatz sind.

Entwickeln, testen, standardisieren

Auch in diesem Jahr entwickelten wir neue
Transportlosungen fur unterschiedliche Gu-
ter. Der Hauptfokus lag dabei darauf, die Con-
tainer so weiterzuentwickeln, dass siein beide
Richtungen Glter transportieren konnen. Um
fir den Anfang wieder bei der Holzindustrie zu
bleiben, starten wir mit dem Smart GigaWood
Round & Sawn. Der Prototyp erwies sich als
Erfolg und die ersten Wagen mit diesem Run-
gen-System fahren bereits im Rundlauf durch
ganz Deutschland. Fertige Schnittholzpakete
werden vom Sdgewerk zum Hafen transpor-
tiert und bei der Rickfahrt wird wieder neues
Rundholz zur Bearbeitung ins Werk gebracht.
So kénnen zwei verschiedene Produkte mit
dem gleichen Wagen transportiert werden.

Mit unserem neuen OpenSideTainer XX20 soll
das in Zukunft ebenfalls moglich sein. Der
Container verflgt tber viele technische Fein-
heiten: Unter anderem besitzt er ein Hardtop-

Smart GigaWood Round & Sawn

Dach, welches gedffnet werden kann, eine
Seitentir und Offnungen an der Stirnseite.
Mit dem OpenSideTainer XX20 sollen sowohl
Recyclingholz als auch palettierte Fertigwaren
aus Holz transportiert werden. Das Recycling-
holz wird von oben be- und entladen und
auf der Stirnseite kdnnen leichte Schittglter
sicher entladen werden. Die Fertigware wird
vor Wettereinflissen geschitzt im Container
transportiert und mit einem Stapler von der
Seite be- und entladen. Kombiniert im Rund-
lauf bringt der Container so einen grofien
Wettbewerbsvorteil fir die Kund:innen.

Der OpenSideTainer X40 ist eine neue Losung,
um den Umschlag leicht zu gestalten und Fer-
tigprodukte einfach und sicher zu transpor-
tieren. Dieser 40 ft Container wird dabei auch
als ,fahrendes Lager” mitgedacht, in dem die
Produkte zwischengelagert werden. Er ver-
flgt beidseitig Uber eine Plane fur schnelles
Be- und Entladen und hat zusatzlich eine Tir
an der Stirnwand. Ein festes Dach schitzt das
Transportgut von oben vor Umwelteinfliissen.

Da der Bedarf an Transportlosungen fiir Ge-
treide in diesem Jahr sehr zugenommen hat,
haben sich unser Techniker:innen auch hier
viel einfallen lassen. Rund sieben verschie-
dene Losungen liegen in ihren Schubladen,
von denen drei bereits in der Testphase bezie-
hungsweise im Einsatz sind. Mit den GrainTai-
nern erzielen wir hohe Zuladungen, und vor
allem kommt hier unser modulares System
zum Tragen. Ist die Getreideerntezeit vorbei,
konnen die Waggons flir andere Transporte
verwendet werden. Unsere WoodTainer XXL
ausgestattet mit Big Bags sind eine schnelle
Losung, die bereits verwendet wird.

OpenSideTainer X40 auf 80 ft InnoWaggon

Drei Innofreight Lésungen fiir den Getreidetransport:
GrainTainer, WoodTainer XXL mit Big Bag und GrainTainer Il

Innofreight
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Wer sich Uber zukiinftige Energieversorgung
informiert, kommt an Wasserstoff nicht vor-
bei. Der Energietrager wird von vielen als L6-
sung der Zukunft gesehen. Eine Losung, wie
Wasserstoff in kirzester Zeit intermodal auf
der Schiene und auf der Strale transportiert
werden kann, bietet unser neuer H2-Tainer.
Der Tankcontainer aus Stahl wird mit bis zu
60 gestapelten Rohrbiindeln ausgestattet,
die den Wasserstoff in gasférmigem Zustand
transportieren. Der Speicherdruck im Contai-
ner betragt dabei bis zu 700 bar. Die elf Me-
ter langen Rohrblndel werden zu Gruppen
verschaltet, aus denen der Wasserstoff dann
entnommen wird. Das System funktioniert
ahnlich wie bei einer Gasflasche: Der benétig-
te Wasserstoff wird entnommen und der halb-
volle Container fahrt anschlieflend weiter zur
nachsten Entladestelle.

H2-Tainer fiir Wasserstofftransporte

Fir die Baustoffindustrie bieten wir auch
unterschiedliche Transportbehélter an. Die
beiden intermodalen Losungen, der Cem-
Tainer und der CityLogistics Container, hel-
fen der Baubranche, ihre Transporte auf die
Schiene zu verlagern und so umweltfreund-
licher zu agieren. Lange Strecken kénnen mit
diesen Containern CO_-neutral auf der Bahn
gefahren werden und nur die letzte Meile mit
dem LKW. Wobei es hier mit unserem Joint
Venture InnoRiedel Bestrebungen gibt, die
LKW-Meile ebenso CO_-frei zu gestalten.

Unser Ziel ist es, mit unseren technischen L6-
sungen viele Vorteile im Vergleich zu den her-
kommlichen Losungen anzubieten, um damit
einen Standard zu schaffen und das System
zu vereinfachen. Genauere Details und weite-
re Neuentwicklungen aus diesem Jahr finden

1

CityLogistics Container

sich auf den ndchsten Seiten bei den umge-
setzten Projekten und weiter hinten bei den
Entwicklungen gemeinsam mit unseren Joint
Venture Partner:innen.

Gefertigt werden unsere Aufbauten seit 2019
in Europas modernster Containerproduktion.
Innoduler, unser Joint Venture gemeinsam
mit der Firma Duler, produziert die vollstan-
dige Bandbreite an Innofreight-Aufbauten,
stets unter Einhaltung héchster Qualitétsstan-
dards. In diesem Jahr waren es rund 1.700
Aufbauten, die in Slowenien produziert und
an unsere Kund:innen ausgeliefert wurden.

Entladetechnik a la Innofreight

Nur der Transport auf der Schiene ist zu we-
nig, um die Logistikkette zu optimieren. Daher
gehort bei Innofreight eine effiziente Be- und
Entladung schon immer zum Geschaftsmo-
dell. Vor allem bei der Entladung gibt es viel
zu beachten, um einen reibungslosen Prozess
zu ermoglichen. Je nach den Gegebenheiten
vor Ort bieten wir zwei Systeme an: stationére
Endladeanlagen oder mobile Drehentlade-
stapler.

Stationdre Entladeanlagen -
Engineering von schwerem Gerat
Steht man vor einer unserer stationdren Ent-
ladeanlagen (SUM), bekommt man ein Ge-
fuhl dafir, welche Mengen diese Maschinen
im laufenden Betrieb tagtaglich verarbeiten.
Etwa unsere neue Entladeanlage in Trinec,
Tschechien, die in einer Stunde rund 1.000
Tonnen Eisenerz entlddt und so die Rohstoff-
versorgung im Stahlwerk Tfinecké Zelezarny -
Moravia Steel sichert. Die Anlage in Trinec ist
eine ,heavy machine“und noch starker als die

bisherigen Kipper. Dieser Kipper ist so massiv,
wodurch auch gefrorenes Material direkt aus
den Containern entladen werden kann. Die
Anlage kann Erze auch in schwierigen Konsis-
tenzen, etwa nasses und somit schlammiges
Feinerz, sicher und vollstandig entladen.

Unsere stationdren Entladeanlagen bestehen
im Wesentlichen aus einem Kipper, einer Ver-
schubeinrichtung, Fordertechnik sowie ei-
nem Bunker und je nach Anforderung einem
Absaugsystem. Die Entladeanlagen sorgen
das ganze Jahr Uber flr einen reibungslosen
Betriebsablauf. Im taglichen Betrieb bieten
die Anlagen eine sehr hohe Verfiigharkeit, es
kommt daher zu fast keinen Ausféllen.

Flr die Bediener:innen bieten sie dabei eine
sichere Arbeitsumgebung. Gearbeitet wird

Stationdire Entladeanlage fiir Trinecké Zelezérny - Moravia Steel

Innofreight
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Bediener:innenkabine der Entladeanlage in Trinec

von einer klimatisierten Kabine aus - kein
Larm, kein Schmutz und nur eine Person, die
den Joystick bedient und damit die gesamte
Anlage steuert, egal ob im Sommer oder im
Winter. Die ,Schachteln“ — wie unsere MonTai-
ner oder WoodTainervon einigen Bediener:in-
nen liebevoll genannt werden - werden so mit
optimaler Bediener:innenfreundlichkeit und
Arbeitssicherheit entladen.

In diesem Jahr lag der Fokus unserer Entla-
detechniker:innen vor allem im Engineering
und in der Ausarbeitung neuer und opti-
mierter Konzepte fiir zukinftige Projekte.
Das Portfolio der Techniker:innen reicht von
der Beladung bis zur Entladung und nimmt
viele zusatzliche Bereiche mit ein. Ob in der
Kippanlage, der Entstaubung oder beim Ver-
schub, Gberall steckt Innofreight-Technologie
drinnen.

Digitale Uberwachung der SUM

Auch in der Digitalisierung der stationaren
Entladeanlage sind wir einen Schritt weiter-
gekommen. Hier treiben wir vor allem das
Thema ,Predictive Maintenance®, also vor-
ausschauende Wartung, voran, um unseren
Kund:innen eine noch hohere Verflgbarkeit
zu ermoglichen. Die Anlage wird glasern, in-
dem sie digital mit einer Zustandslberwa-
chung ausgestattet ist. Weichen die Werte
vom ,Golden Model“ ab, bekommen wir die
Meldungen und kdénnen so Unregelmafig-
keiten friihzeitig erkennen und beheben, um
Stehzeiten und Ausfélle zu verringern.

Die Kund:innenanforderungen in diesen Be-
reichen werden immer hoher, auch in Bezug
auf die Automatisierung der Anlagen. Wir
arbeiten daran, diese bestmoglich zu erfillen
und zukiinftig hochautomatisierte stationdre
Entladeanlagen anbieten zu kénnen.

Drehentladestapler -

Deckel auf und drehen

Ist vor Ort keine direkte Gleisanbindung vor-
handen oder wird eine mobile Losung ge-
fordert, kommen unsere Drehentladestapler
zum Einsatz. Der passende Stapler wird je
nach Materialdichte und GroRe der Container
ausgewahlt und bietet beim Entladen die not-
wendige Flexibilitat.

Die Planung und Konstruktion unserer Dreh-
gerdte passiert ,inhouse® und die komplette
Stahlproduktion wird von unserem Joint Ven-
ture Innoduler gefertigt. Der finale Zusammen-
bau erfolgt bei Kalmar, unserem langjahrigen
Partner im Bereich der Entladesysteme. Vor
Ort flhren die Innofreight-Techniker:innen
den Aufbau der Technik durch.

Um Container mit hohen Zuladungen mittels
Drehentladestapler entladen zu kdnnen, be-
kommen wir im ndchsten Jahr unseren bis-
her grofiten Stapler. Dieser hat eine nominelle
Hubkraft von 54 Tonnen und soll fir Eisenerz
oder Getreide eingesetzt werden. Fur diese
GroRmaschine haben wir unser Drehgerat so-
weit angepasst, um 38 Bruttotonnen mit dem
Stapler zu entladen.

Elektromobilitdt ist nach wie vor ein grofles
Thema in der Transportlogistik. Nicht nur
LKWSs, auch Stapler werden auf Elektroantrieb
umgestellt. Fir die Papierfabrik Sappi in Grat-
korn liefern wir Anfang 2024 einen akkubetrie-
benen, vollelektrischen Stapler mitsamt Lade-
saule aus. Das Elektrogerat mit einer Hubkraft
von 33 Tonnen wird einen Dieselstapler erset-
zen. Durch den Tausch der dieselbetriebenen
Maschine auf den Elektrostapler von Kalmar

werden rund 70 Prozent
Energie pro Jahr eingespart.

Unsere neuen Transportlo-
sungen fir unterschiedliche
Glter bringen auch fur die
Stapler neue Herausforde-
rungen. Der OpenSideTainer,
XX20 der sowohl Recycling-
holz als auch fertige Spann-
platten transportieren soll,
kann sowohl von oben, als
auch von der Seite be- und
entladen werden. Er ist mit
einem Deckel ausgestattet,
der zur Manipulation des
Transportguts zuerst abge-
nommen werden muss, um
den Container entleeren zu
konnen. Hierzu ist das Dreh-
gerat zusatzlich mit einem
Hardtop-Manipulator  aus-
gestattet, der vor der Entla-
dung den Deckel anhebt.

Unsere Techniker:innen und
unser Servicepersonal sind
sowohl bei den Entlade-
anlagen als auch bei den
Drehentladestaplern fiir kor-
rektive und praventive In-
standhaltung im Einsatz. Ob
bei den jéahrlichen Inspektio-
nen oder standardisierten In-
standhaltungsmalnahmen
- unsere Teams leisten hier
einen wertvollen Beitrag, um
die Kund:innenzufriedenheit
hoch zu halten.

¢ AR
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Drehentladestapler mit 54 t Hubkraft

Innofreight
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Bel

adung der MonTainer XXM

Innovative Projekte
erfolgreich umgesetzt

Einzuschéatzen, wie sich ein Markt im Laufe
des Jahres entwickeln wird, hat auch etwas
mit dem Blick in eine Glaskugel gemeinsam.
Prognosen zu treffen ist immer schwierig,
doch mit unseren vielfdltigen Losungen konn-
ten wir in diesem Jahr trotz des schwierigen
Marktumfelds gute Geschéfte abschlielRen.
Durch die Présenz von Innofreight in nahezu
allen Industrien und vor allem durch unser
modulares System kénnen wir uns schnell an
die Marktanforderungen anpassen und auf
Veranderungen reagieren.

Viele unterschiedliche Projekte wurden in die-
sem Jahr erfolgreich gemeinsam mit unseren
Partner:innen umgesetzt. Ob es um neue Ent-

Projektteam SHS Dillingen

wicklungen fur Holztransporte, Losungen fiir
die Stahlindustrie, Flissigkeitstransporte oder
das Handling von Containern auf Strecken mit
Normal- und Breitspur geht, mit unserem
Equipment konnten fir alle Herausforderun-
gen die besten Losungen gefunden werden.
Auf den néchsten Seiten finden Sie eine Zu-
sammenfassung unserer 2023 umgesetzten
Projekte und Logistiklosungen.

Stapleriibergabebunker -

das Beste aus beiden Welten

Ein innovatives Projekt ist der Stapleriiber-
gabebunker flr das Stahlwerk SHS Dillingen.
Der Stapleriibergabebunker steht im Hafen
von Dillingen, Deutschland, und wird fiir Koh-

Drehentladung in den Staplertibergabebunker

letransporte zur Stahlerzeugung genutzt. Die
uber den Hafen von Rotterdam angelieferte
Kohle wird mit zwei neuen 38 Tonnen Dre-
hentladestaplern in den Bunker entladen und
anschliefiend per Forderband weitertranspor-
tiert. Unsere Losung fir Dillingen umfasst auch
zwei Ganzzuggarnituren mit 50 Stiick 2x40 ft
InnoWaggons und je 300 MonTainer XXM.

Die Elektrotechnik und Automatisierung des
Stapleriibergabebunkers betreute Geminos.
Das Unternehmen aus Kapfenberg ist unser
Partner fir Elektrotechnik vom Engineering bis
zur Betreuung im taglichen Betrieb. Weiter hin-
ten erfahren Sie mehr Uber unseren Partner.

Smart GigaWood Round & Sawn

Mit dem Smart GigaWood Round & Sawn
entwickelt Innofreight einen Holzwagen, der,
neben dem leistungsfahigsten Transport von
Rundholz, ebenso bei Schnittholztransporten
Bestwerte bei der Zuladung erzielt.

Das angepasste System zeichnet sich durch
2,5 Meter lange Rungen aus und ermdglicht
dadurch einen effizienten Rundholztransport.
120 Festmeter Rundholz kann ein 2x45 ft Inno-
Waggon mit dem Round & Sawn-Aufsatz trans-
portieren — 25 Prozent mehr als herkdmmliche
Wagen. Beim Schnittholz passen bis zu 191
Kubikmeter auf einen Doppelwagen, die maxi-
male Zuladung von 144 Tonnen ist gleich wie
bei dem Smart GigaWood 5x5-System.

Bei samtlichen Innofreight-Aufbauten stehen
Flexibilitdt und Kund:innenfreundlichkeit im
Vordergrund. Da die Rungen bei den Smart
GigaWood-Systemen verschraubt und nicht
verschweilst werden, kénnen die Kund:innen

diese flexibel anpassen. Je nach Lange des
Holzes werden die Rungen am Waggon ange-
bracht und bei Bedarf kénnen auch nachtrag-
lich Anderungen vorgenommen werden. Die
Stirnwande aufen erhdhen zudem die Sicher-
heit beim Transport.

Vor allem fir die Sdgeindustrie ist diese Wei-
terentwicklung von Vorteil. Durch die Nutzung
des Smart GigaWood Round & Sawn werden
Leerfahrten minimiert und durch die deutlich
hohere Kapazitat zusatzliche Zugfahrten ein-
gespart. 23 Round & Sawn-Wagen optimieren
seit dem heurigen Jahr fir unseren Kunden
Schwaiger Holzindustrie die Holzumlaufe.
Die Wagen werden im Werk in Hengersberg,
Deutschland, mit Schnittholzpaketen beladen
und bringen diese fiir den Export in die Nord-
und Ostseehafen. Auf der Ruckfahrt durch
Nord- und Mitteldeutschland bleibt der Wagen
bei Beladestellen stehen und nimmt wieder
Rundholz auf, um es ins Werk zu bringen. Der
Smart GigaWood Round & Sawn bewegt sichin

Smart GigaWood Round & Sawn
fiir Schwaiger Holzindustrie
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Standard ISO-Container,
verladen in einem
Smart GigaWood Round & Sawn

einem Transportkreislauf quer durch Deutsch-
land und ist dabei die meiste Zeit beladen.

Ein grolRartiges Projekt, welches die Vielfalt
der Moglichkeiten von Innofreight-Equip-
ment aufzeigt. Doch nur der Transport von
Rund- und Schnittholz ist uns zu wenig. Die
geraden Rungen des Smart GigaWood Round
& Sawn machen es moglich, dass anstelle von
Schnitt- oder Rundholz in eine Richtung auch
ein Standard ISO-Container transportiert wer-
den kann. Erste Tests liefen erfolgreich - wenn
Kund:innen diese Losung fordern, kdnnen wir
sie auch anbieten.

Smart GigaWood Ubergaben

Flexibilitat und Agilitat sind seit jeher die
Schlusselworter fir das Standard-Smart Giga-
Wood-System. Durch den Einsatz hoher und

Auslieferung von Smart GigaWood an Hector Rail

weit auseinanderstehender Rungen kann ein
Ganzzugim Vergleich zu herkdmmlichen Wag-
gons bis zu 30 Prozent mehr Holz laden.

Die speziell konstruierten Rungen machen
Gurte Uberflissig, keine Personen mussen
sich unmittelbar im Gleisbereich aufhalten.
Dies beschleunigt das Be- und Entladen er-
heblich und tragt gleichzeitig zur Erhohung
der Arbeitssicherheit bei. Je nach Lange des
zu transportierenden Holzes kann das Run-
gensystem flr den Transport von Rundholz
mit einer Lange von 2 bis 12 Metern angepasst
werden.

In Schweden verkehren die kiirzeren 2x40 ft
InnoWaggons mit dem Smart GigaWood-Sys-
tem. Diese haben durch das schwedische
Lichtraumprofil bereits ein sehr grolRes Lade-
volumen. Heuer konnten wir wieder neue Wa-
gen in den hohen Norden ausliefern.

Vertreter:innen des schwedischen Eisenbahn-
verkehrsunternehmens Hector Rail sowie un-
ser Team von Innofreight Scandinavia mach-
ten sich bei der Auslieferung selbst ein Bild
von unserer Produktionsstatte bei TZV Gredelj
in Zagreb, Kroatien. Am Standort in Zagreb
erfuhren die Vertreter:innen von Hector Rail,
wie unsere Waggons hergestellt werden und
konnten sie besichtigen, bevor die 18 Inno-
Waggons nach Schweden fuhren. Aufgrund
des Lichtraumprofils konnen die Rungen erst
in Schweden aufgebaut werden, in Kroatien
und Deutschland hétten sie so keinen Platz
auf der Schiene.

Flir unseren neuen schwedischen Kunden
ProTrain lieferten wir ebenfalls 10 Stiick 2x40

InnoWaggons mit dem Smart GigaWood Run-
gensystem in Brécke, Schweden, aus.

Uber unser Joint Venture inno4wood, (iber
das Sie weiter hinten mehr erfahren, haben
wir im heurigen Jahr viele weitere Smart
GigaWood-Systeme ausgeliefert. Durch die
flexible Anpassung der Rungen transportiert
das System verschiedene Holzlédngen sicher
und schnell. Bei der 5x5 Variante wird ein
Holzstapel direkt Uber die Kurzkupplung des
Wagens geladen, dadurch kann finf Meter
langes Rundholz optimal transportiert wer-
den.Im heurigen Jahrschlossen wir eine exter-
ne Risikoanalyse fir das System erfolgreich ab.
Die RCC (Railway Competence and Certifica-
tion) fihrte umfangreiche Tests durch und be-
wertete die Risiken der Ladeform. Alles funk-
tionierte makellos und damit haben wir eine

Beladung Smart GigaWood in Schweden

neutrale Bewertung, dass die Smart Giga-
Wood 5x5 Variante einwandfrei funktioniert.

Die Zukunftspyramide: DryTainer-
Vorstellung auf der transport logistic
2023 fand wieder die transport logistic Messe
in Miinchen statt. Innofreight hat dort gemein-
sam mit DB Cargo eine neue Produktentwick-
lung prasentiert. Im Gleisbereich stellten wir
einen 30 ft InnoWaggon mit einem MonTainer
und unserem neuen DryTainer aus. Es war
das erste Mal, dass wir den DryTainer in der
Offentlichkeit gezeigt haben. Die Pyramiden-
form stach neben den ,normalen‘ Containern
auf der Messe wirklich hervor.

Die Stahlindustrie steht vor groféen Herausfor-
derungen. Um fit fur die Zukunft zu sein, muss
sie einen klimaschonenderen Weg gehen.
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Auftritt auf der transport logistic in Miinchen

Der Smart
GigaWood ist der
leistungsfahigste
Transportwagen
fur Rundholz
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Gemeinsam auf dem Weg
zum griinen Stahl
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DryTainer —
neuer Standard
fur nasse-
empfindliche
Schuttguter

Vor allem die deutsche Industrie arbeitet mit
Hochdruck an neuen Reduktionsverfahren
und Moglichkeiten zur CO,-sparenden Stahl-
erzeugung. Der DryTainer ist angepasst an die
Anforderungen von DRI (direct reduced iron) -
dem zukiinftigen CO,-sparenden Rohstoff zur
Herstellung hochwertiger Stahlprodukte.

Durch die Form einer vierseitigen Pyramide
wird so wenig Luft wie moglich im Container
gelassen und eine Staubbelastung bei der Be-
und Entladung vermieden. Die Form des Dry-
Tainers ist auch an einen Schiittkegel ange-
passt, was die Entladung erleichtert. Dadurch
wird das Entstehen von Abrieb und Bruch
wahrend der Ladetatigkeiten minimiert, wo-
durch die hochwertigen Produkteigenschaf-
ten von DRI erhalten bleiben.

Innofreight ist das erste Unternehmen, das
den Transport dieses reagierenden Materials
auf der Schiene umsetzt. Neben DRI kann

Be- und Entladetest des DryTainer-Systems

der DryTainer flr weitere nasseempfindli-
che, staubende und korrosive Glter einge-
setzt werden, wie etwa Salz, Zementklinker,
Branntkalk oder Quarzkristalle. Gemeinsam
mit unserem Partner K+S flihrten wir 2023 in
Deutschland bereits erste Tests flir den Trans-
port von Streusalzen im DryTainer durch.

Optimierter Drahtrollentransport

von Werk zu Werk

Das  WireStanchions-System  ermdglicht
eine gestapelte Verladung von Drahtcoils.
15 Stlick 2x45 ft InnoWaggons sind seit Au-
gust 2023 fiir den Zwischenwerksverkehr der
voestalpine Wire Technology von Donawitz,
Osterreich, nach Finsterwalde in Deutsch-
land im Einsatz. Die Waggons, ausgestattet
mit dem WireStanchions-System, setzen
neue Malstdbe hinsichtlich Ladungssiche-
rung, Zuladung und Manipulation der Walz-
drahtblnde. Die Verkehre werden von DB
Cargo durchgefihrt.

Beladung von Drahtcoils

Drahtcoilssind ein Zwischenprodukt der Stahl-
produktion. Diese 2 bis 3,6 Tonnen schweren
Drahtrollen missen oft zur Weiterverarbei-
tungvon einem Werk ins nachste transportiert
werden. Um diesen Transport zu optimieren,
hat Innofreight eine neue Losung entwickelt:
Das WireStanchions-System ermaoglicht eine
gestapelte Verladung der Drahtrollenbiindel.
Statt wie bisher mit einem langen Zug und
den Biindeln in einer Lage, werden nun weni-
ger Waggons bendtigt, da jeder Wagen etwa
40 bis 50 Prozent mehr Nutzlast aufnehmen
kann. Pro 2x45 ft InnoWaggon mit den Wire-
Stanchions-Rungensystem konnen bis zu 38
Drahtrollenbiindel mit einer Zuladung von
141 Tonnen transportiert werden.

Die Rungen und Stirnwénde sorgen fiir eine
optimale Ladungssicherung, sodass eine zu-
satzliche Sicherung nicht mehr erforderlich
ist. Spezielle Unterlagen schiitzen die hoch-
wertigen Drahte. Das Entladen erfolgt sicher

Gestapelte Verladung der Drahtrollenbiindel

und schnell, zusatzlich verringert sicher der
Verschubaufwand durch die Stapelverladung.

Die 15 InnoWaggons fahren dabei in Waren-
gruppen und kdnnen je nach Bedarf ange-
passt werden. Durchgefiihrt von DB Cargo si-
chert der Transport den Werksverkehr fir die
voestalpine zwischen Donawitz und Finster-
walde. Durch dieses Projekt werden pro Jahr
rund 2.000 LKW-Transporte auf die Schiene
verlagert, was etwa 1.500 Tonnen an CO, ein-
spart.

InnoTainer Coils Lite:

optimierter Transport von

warm- und kaltgewalzten Coils

Bei Innofreight sind wir stets bemiiht, unsere
Produkte zu optimieren. Wir wollen unseren
Kund:innen die bestmogliche Losung fir ihre
Bedirfnisse anbieten. Mit dem InnoTainer
Coils Lite haben wir eine noch effizientere
und kostenoptimierte Losung fir den Trans-

InnoTainer Coils Lite im Test

Innofreight
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port von warm- und kaltgewalzten Coils ent-
wickelt.

Der InnoTainer Coils Lite ermoglicht den fle-
xiblen Transport von kalt- und warmgewalz-
ten Coils mit einer Temperatur von bis zu 80 °C,
mit verschiedenen Durchmessern und Brei-
ten. Das Planenverdeck schitzt das Ladegut
vor Umwelteinflissen, lasst sich von jeder Sei-
te 6ffnen und wird von einer einzigen Person
bedient. Die optimierte Zentralverriegelung
und automatische Klaviatursicherung bieten
die hochsten Sicherheitsstandards.

In Kombination mit unserem 2x30 ft InnoWag-
gon bietet der InnoTainer Coils Lite eine hohe
Nutzlast von bis zu 143 Tonnen und schopft die
Waggonkapazitat fir die Gleisklasse D voll aus.
Der neue InnoTainer Coils Lite ist die Losung
fir den Transport von Halbfertigprodukten.

HBI-Transport im BoxOnBox
Gemeinsam mit DB Cargo transportiert Inno-
freight HBI (Hot Briquetted Iron, dt. Eisen-
schwamm) von den Niederlanden nach Oster-
reich. Durch die Verwendung von HBI in der
Stahlerzeugung kann der Einsatz von Kohle
beim Hochofenprozess vermindert werden -
ein wichtiger Rohstoff am Weg zu einer CO,-
neutralen Stahlproduktion.

21 Stlck 2x40 ft InnoWaggons mit unseren
neuen BoxOnBox-Containern bringen den be-
nétigen Rohstoff zweimal die Woche im Rund-
laufin das Stahlwerk.

Durch die Leichtbauweise der Container
konnten die Rohstoffzuladungen erhéht wer-
den und dank der kompakten Abmessungen
der Container wird die Be- und Entladung
erleichtert.

LU g
BE

Ungestapelte BoxOnBox Container

Eine Besonderheit des BoxOnBox-Systems
wird in diesem ersten Verkehr noch nicht
ausgeschopft, soll aber in Zukunft zum Ein-
satz kommen: Nach Entladung der BoxOnBox
Container kdnnen diese Ubereinander gesta-
pelt werden. Dadurch schaffen sie Platz am
Wagen, um weitere Container zu laden. Auf
diese Weise kann der Zug Materialien in bei-
de Richtungen transportieren. So kdnnen zu-
kiinftig Bahnkapazitaten eingespart und Guter
noch effizienter auf der Schiene transportiert
werden.

Vielfaltige Losungen fur die Stahlindustrie ge-
horen mittlerweile zum Standardrepertoire
von Innofreight. Auch im kommenden Jahr
werden wir weiter an Lésungen arbeiten, wie
wir der Stahlindustrie bei der Transforma-
tion hin zu einer griinen Produktion helfen
konnen.

HighPerformanceBase: effiziente
Rohrtransporte - schnelle Umsetzung
Ein Ganzzug mit 20 Stlick 2x45 ft InnoWaggons
transportiert Pipelinerohre zwischen Mihl-
heim an der Ruhr und dem Hafen in Brake,
Deutschland. In kirzester Zeit entwickelten
unsere Techniker:innendasHighPerformance-
Base, um diese Transporte durchfiihren zu
konnen.

Das HighPerformanceBase hat ein vierecki-
ges Profil mit einer Holzauflage. Gemeinsam
mit dem géngigen System flr Rohrtransporte
der Firma DHATEC erméglicht das HighPerfor-
manceBase eine Zuladung von zwei bis vier
zuséatzlichen Rohren pro Wagen. Durch die
maximale Zuladung von 147,5 t pro Waggon
konnte die Ladekapazitdt konkret um ein Drit-
tel gesteigert werden. Fir diesen Transport,
durchgefiihrt von DB Cargo fir den Rohrpro-

Das HighPerformanceBase als Grundlage fiir den Transport von Pipelinerohren

Innofreight
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duzenten Europipe, werden auf einen Inno-
Waggon vier Bases montiert. Von der Anfrage
im August 2022 Uber den ersten Prototyptests
im Oktober bis zur Auslieferung der ersten 80
Bases Ende Janner 2023 vergingen nur weni-
ge Monate - ein bemerkenswertes Beispiel fiir
unsere schnelle Reaktionsfahigkeit.

Das HighPerformanceBase dient als Trager,
auf dem unterschiedlichste Produkte trans-
portiert werden konnen. Mit dieser Entwick-
lung hat Innofreight einen universellen Auf-
bau geschaffen, der durch die Auflageflache
eine Vielzahl an Gutern transportieren kann.

SurfaceWaterTanks im Einsatz fir K+S

Neben Rohren kénnen mit dem HighPerfor-
manceBase etwa auch Brammen oder Be-
tonteile ganz einfach und sicher transportiert
werden - flexibel angepasst an das jeweilige
Ladegut.

SurfaceWaterTanks fir K+S

Das deutsche Bergbauunternehmen K+S hat
die Transporte von salzhaltigem Wasser fast
zur Ganze auf Innofreight-Equipment um-
gestellt. 180 Stiick 2x40 ft InnoWaggons sind
mittlerweile mit 360 SurfaceWaterTanks im
Einsatz.

Die SurfaceWaterTanks sind malégeschnei-
dert an die Anforderungen von K+S: Mit der
Optimierung von Fassungsvermogen und
Zuladung pro Doppelwagen ist der Surface-
WaterTank der grofite Tankcontainer in der
Innofreight-Produktpalette.

Zusétzlich Gbernimmt die Innofreight-Gruppe
die komplette Instandhaltung der Wagen und
Container. IC ContServ, der Servicedienstleis-
ter fUr die Instandhaltung der Aufbauten und
Wagen, investiert dafir am Standort Vacha,
Deutschland, nahe des K+S Standortes Werk
Werra in den Ausbau einer professionellen
GUterwagenwerkstatt. Mehr dazu erfahren Sie
weiter hinten.

Ein Transport — zwei Spurbreiten
Erstmals wurden Innofreight-Container wah-
rend eines Transports von der Breit- auf die
Normalspur umgeladen - ohne das geladene
Material zu bewegen. Gemeinsam mit der li-
tauischen Eisenbahngesellschaft LTG Cargo
wickelten wir im Winter 2023 wichtige Ener-
gietransporte flr Polen ab.

Um die Energieversorgung in Polen sicherzu-
stellen, musste im Winter Kohle aus anderen
Landern zugekauft werden. Da die Héafen in
Polen nur begrenzte Kapazitdten haben, um
die bendtigten Liefermengen abzuwickeln,
wurden neue Transportwege bendtigt. LTG
Cargo und Innofreight haben eine Ldsung
gefunden: Die Kohle kam per Schiff im Hafen
Klaipéda, Litauen, an und wurde per Zug nach
Braniewo, Polen, gebracht.

Die Zlge in Litauen fahren auf Breitspur, wéh-
rend in Polen auf Normalspur gefahren wird.
Um diese Herausforderung zu meistern, wur-
den die Waggons von LTG Cargo mit 60 Mon-
Tainern XXL im Hafen von Klaipéda beladen
und zu Terminals in Kaunas und Sedtokai
transportiert, wo die MonTainer auf 15 Stlick
2x40 ft InnoWaggons umgeladen wurden. Von
dort aus fahrt der Zug nach Braniewo, wo die
transportierte Kohle an die Endkund:innen
und Industrien verteilt wurde.

Dieses Umladeverfahren hat mehrere Vorteile.
Er ist effizienter und schneller als das Entla-
den des gesamten Zuges in einem Bunker mit
groften Maschinen und die Kohle muss nicht
mehr manipuliert werden. Die Kohle bleibt
immer im selben Container, was bedeutet,
dass keine Luftverschmutzung und Staubbe-

lastung fur die Dorfer in der Nahe des Termi-
nals entstehen.

Schnelle Lésungen anbieten

Dasmodulare System ermoglichtes uns, rasch
zu reagieren und schnelle Lésungen anzubie-
ten. Eine dieser Losungen fur den Transport
von nasseempfindlichen Holzpellets wurde
heuer fir OTL Polaniec in Polen in kirzester
Zeit umgesetzt. WoodTainer XXM wurden mit

/

Transport von ndsseempfindlichen Holzpellets in Polen

Transport (iber
zwei Spurbreiten
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RockTainer ORE fiir die slowenische Staatsbahn SZ-Tovorni promet

Big Bags ausgestattet, um das empfindliche
Gut vor Wasser geschiitzt zu transportieren.
Jeder WoodTainer XXM bietet ein Volumen
von 29 m*. Bei diesem Projekt sind zwei Sets
mit je 20 Stick 2x40 ft InnoWaggons und ins-
gesamt 240 WoodTainer XXM im Einsatz.

Zusammenarbeit mit Bahnen

Schon immer hat Innofreight eine besonde-
re Kooperation mit den Eisenbahnen. Grole
Mengen unseres Equipments, mit dem unse-
re Endkund:innen beliefert werden, werden
direkt von Staatsbahnen und Privatbahnen in
Europa angemietet.

Gemeinsam mit Rail Cargo Austria haben
wir im Jahr 2023 weitere 20 Stiick 2x40 ft
InnoWaggons mit 40 RockTainer SAND aus-
geliefert, die Transporte zwischen der voest-
alpine und dem Zementhersteller Rohrdorfer
durchfihren.

Fur die slowenische Staatsbahn SZ-Tovorni
promet haben wir eine grolée Lieferung fiirden
Eisenerztransport abgeschlossen. 120 Stiick
2x40 ft InnoWaggons und 40 Stiick 2x30 ft
InnoWaggons mit 320 RockTainer ORE konn-
ten erfolgreich Gibergeben werden.

InRailin ltalienwurde mitweiteren 2x40ftInno-
Waggons mit Stahlpaletten fiir den Transport
von Brammen und Blooms ausgestattet.

Furdie Transporte von Brammen in das tsche-
chische Stahlwerk Vitkovice hat CD Cargo
ebenfalls InnoWaggons und Stahlpaletten an-
gemietet. Von den polnischen Héfen Gdansk,
Gdynia und Szczetin werden rund 120.000
Tonnen Stahl zum Werk in Vitkovice gebracht.

Gemeinsam mit SBB Cargo, einem Tochter-
unternehmen der Schweizer Bundesbahnen,
starteten wir im vergangenen Jahr ein grofses
Infrastrukturprojekt. Wir lieferten 22 Stiick
2x40 ft InnoWaggons mit 132 MonTainern XM
2000 und einen Drehentladestapler in die
Schweiz. Die Container werden in Genf mit
unbedenklichem Aushubmaterial von einer
Groltbaustelle beladen und fahren an den
Neuenburger See. Auf einem Dumper ent-
laden wird anschliefend das Erdmaterial im
Neuenburger See versenkt, um dort Locher
aufzuflllen, die zuvor bei Schotterausgrabun-
gen entstanden sind.

Das Projekt lauft noch und immer mehr Bau-
firmen werden dadurch auf die Innofreight-
Technologie aufmerksam. Offentliche Aus-
schreibungen in der Schweiz verlangen, dass
Massengut zu einem grolen Teil auf der Bahn
transportiert wird. Hier bewahrt sich das Inno-
freight-System, da die Be- und Entladung
effizient mittels der Drehentladestapler erfolgt.

Stahlpaletten im Einsatz fir InRail
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Innofreight
Equipment

Auf den kommenden Seiten finden Sie die Innofreight-Produktpalette. Schaffen Sie sich einen
Uberblick Gber das vielféltige Equipment und die unterschiedlichen Anwendungsfelder.

Das rollende Equipment und unsere Entla-
deldsungen bilden das Herzstiick von Inno-
freight. Auf den folgenden Seiten wird die um-
fassende Produktpalette vorgestellt.

Je nach Spurbreite und Wagentyp gibt es
mehr als 40 verschiedene Aufbauten, die mit
unseren InnoWaggons kombiniert werden
konnen.

Mit dieser Produktpalette bedienen wir aktu-
ell die Papier- und Zellstoffindustrie, die Holz-
industrie, den Energiesektor, die Stahlindust-
rie und transportieren auflerdem Baustoffe,
Flissigkeiten sowie Agrar- und Chemiepro-
dukte auf dem européischen Schienennetz.

Bei den Aufbauten werden es jahrlich mehr,
die wir auf Schiene bringen. Das Portfolio ist

umfassend, was uns nicht davon abhalt, wei-
terzuforschen, zu entwickeln und neue Inno-
vationen auf den Markt zu bringen. Fiir neue
Rohstoffe arbeiten wir an Lésungen, um die
gednderten Anforderungen zu bedienen.

Die néachsten Seiten zeigen das rollende
Equipment mit Informationen zu Ladevolu-
men, Zuladung, GroRe, Ladegut und Entla-
dung.

Die Entladetechnologien sind ein eben-
so wichtiger Teil unserer Gesamtldsungen.
Unsere stationdren Entladeanlagen und die
Drehentladestapler helfen dabei, Logistikpro-
zesse ganzheitlich zu optimieren. Die Uber-
sichtskarte im letzten Teil der Produktpalette
zeigt, wo in Europa unsere Entladelésungen
erfolgreich im Einsatz sind.

Innofreight

Produktvideo
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2x30 ft
InnoWaggon

Der 2x30 ft InnoWaggon ist das kiirzeste Mitglied
der InnoWaggon-Familie. Gegenliber ldngeren
Wagen hat er eine hohere Meterlast, die je nach
Anforderung kiirzere Ziige oder eine hohere Zu-
ladung bei gleicher Zuglange erméglichen.

Dadurch eignet sich der Wagen perfekt fir alle
Ladegiiter mit einem sehr hohen spezifischen
Gewicht, wie sie beispielsweise fir die Rohstoff-
bereitstellung in der Metallindustrie bendtigt
werden. Auch fir den Transport von fertigen
Metallprodukten ist der 2x30 ft InnoWaggon die
erste Wahl.

“typische Werte, die je nach Ausstattungsmerkmalen variieren kénnen

Technische Daten 2x30 ft InnoWaggon*

Gattung
Gattungskennzahl
Streckenklassen
Eigengewicht

Max. Nutzlast

Max. Achslast

Max. Meterlast

Max. Containerpins
FuRbodenhdhe liber
Schienenoberkannte
Lange Ladeflache
Lange liber Puffer
Breite

Spurbreite
Drehzapfenabstand
Achsstand
Raddurchmesser
Anzahl Achsen

Min. Kurvenradius
Hochstgeschwindigkeit

Bremsart / Bremssohle

Temperaturbedingung
Zertifizierung

Sggmmirrs

4658

A, B1,B2,C2,C3,C4,D2,D3, D4
28,4t (2x14,21)

1516t

22,5t

8,00t/m

32

1.155mm
2x10.310 mm
22.500 mm
2.874 mm
1.435 mm
6.500 mm
1.800 mm

920 mm
8(2x4)

5Sm

120 km/h
KE-GP-A/ J822, C810
T1

TSI

Produktvideo

RockTainer ORE

Ladevolumen
pro Behilter: 47 m?*
pro Doppelwagen: 94 m*

Lange: 30 ft

Max. Nutzlast pro
Doppelwagen: 138t

Ladegut:
Eisenerz, Erzpellets,
Erzkonzentrate, Kalkstein

Entladung:
Schlagartige
Tiefbunkerentladung

DryTainer XM

Ladevolumen
pro Behalter: 22 m*
pro Doppelwagen: 88 m*

Lange: 13 ft

Max. Nutzlast pro
Doppelwagen: 140t

Ladegut:
DRI'und andere schwere
nasseempfindliche Schittgiter

Entladung:
dosierte Entladung mit Drehentlade-
stapler oder stationarer Entladeanlage

DryTainerXM

R R

@‘\‘\m‘&g\\

Gemeinsam auf dem Weg
2um griinen Stahl

Anmovativer
DR TTansoont

Gemeinamaufdm\k;
2um griinen Stahl
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2x30 ft InnoWaggon

MonTainer XM

Ladevolumen
pro Behalter: 23,6 m?
pro Doppelwagen: 94,4 m?

Lange: 13 ft

Max. Nutzlast pro
Doppelwagen: 1433 t

Ladegut:
Eisenerz, Erzpellets, Kalkstein

Entladung:
Drehentladestapler oder
stationdre Entladeanlage

MonTainer XML

Ladevolumen
pro Behalter: 30 m*

MonTainer XML |1l

Ladevolumen
pro Behalter: 27 m*
pro Doppelwagen: 108 m*

Lange: 15 ft

Max. Nutzlast pro
Doppelwagen: 1438 t

Ladegut:
Eisenerz, Erzkonzentrate,
Feinerz, Kalkstein

Entladung:
Drehentladestapler oder
stationdre Entladeanlage

MonTainer XXXML

Ladevolumen
pro Behalter: 43 m*

Innofreight

@ innofreight ™%

pro Doppelwagen: 120 m* pro Doppelwagen: 172 m* : @th e
TS Lw'. )

Ldnge: 15 ft++ Ldnge: 15 ft++ SR . ponTaine’ !

g

Max. Nutzlast pro Max. Nutzlast pro ﬁ i r)t)ﬂ"‘“ f 1

Doppelwagen: 1415t Doppelwagen: 140 t monTal" 5

Ladegut: Ladegut:

Eisenerz, Kalkstein Kohle, Koks, Kalkstein

Entladung: Entladung:

Drehentladestapler oder Drehentladestapler oder

stationdre Entladeanlage stationdre Entladeanlage
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2x30 ft InnoWaggon

CoilPalette
Lange: 10 ft

Max. Nutzlast pro
Doppelwagen: 141,8t

Ladegut:
max. 6 Coils (@: 800-2.250 mm,
Gewicht: 35,75 t, Temperatur: bis 500 °C)

Ladebreite: 2.170 mm

Ladegut:
Stahlbrammen, Blooms, Rohre

Ladebreite: 2.652 mm

Entladung:
Entladekran oder Stapler

SlurryTainer

Ladevolumen
pro Behalter: 43 m*
pro Doppelwagen: 86 m*

Lange: 30 ft

Max. Nutzlast pro
Doppelwagen: 142 t

Ladegut:
Slurry, Leim

Entladung:
drucklos mittels
Schwerkraft

Produktvideo

InnoTainer Coils

Anzahl Coils
pro Behilter: 3
pro Doppelwagen: 6

Lange: 30 ft

Max. Nutzlast pro
Doppelwagen: 142 t

Ladegut:
Coils

Entladung:
Entladekran oder Stapler

InnoTainer Coils LITE

Anzahl Coils
pro Behilter: 3
pro Doppelwagen: 6

Lange: 30 ft

Max. Nutzlast pro
Doppelwagen: 143t

Ladegut:
Coils

Entladung:
Entladekran oder Stapler

Innofreight
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Innofreight

2 X 40 ft Technische Daten 2x40 ft InnoWaggon*
gattung Segrrs MonTainer XM

Gattungskennzahl 4854
I n n Owa g g 0 n Streckenklassen A, B1,B2,(C2,C3,C4,D2, D3, D4 Lfdevolumer:
Eigengewicht 29,7t(2x14,851) pro Behalter: 23,6 m
pro Doppelwagen: 141,6 m?
Der 2x40 ft InnoWaggon war das erste Mitglied Max. Nutzlast 150,3t
der InnoWaggon-Familie und ist fur viele Trans- Max. Achslast 22,5t Lange: 13 ft . -.C -
B} ) o € innofreig
portgliter @e perfekte Kombination aus Nutzlast Max. Meterlast 6,76 t/m Max. Nutzlast pro i
) . ) ) FuRbodenhohe liber P
Dgr Wagen eignet S|§h am besten fir Ladegutgr Schienenoberkannte 1155 mm La. egut:
mit hoher Masse, wie Baustoffe, Erze, Kalkstein - — Baustoffe, Kohle, Eisenerz
: Lange Ladeflache 2x12.370 mm
oder gar Getreide. — —
Léange iiber Puffer 26.620 mm Entladung:
Den 2x40 ft InnoWaggon gibt es auch als Finno- (Langhub-Puffer: 26.710 mm) I?rteihir'l'trlaéiiltaglerncl)der
Variante fur die im Osten Europas Ubliche Breit- Breite 2.878 mm stationare Entladeantage
spurvon 1.524 mm. Spurbreite 1.435 mm (Finno: 1.524 mm)
Drehzapfenabstand 8.070 mm
Achsstand 1.800 mm
Raddurchmesser 920 mm
Anzahl Achsen 8(2x4) MonTainer XM 2000
Min. Kurvenradius 75m

Ladevolumen
pro Behalter: 19 m*
pro Doppelwagen: 114 m*

Hochstgeschwindigkeit 120 km/h
Bremsart / Bremssohle KE-GP-A/J822, C810
Temperaturbedingung  T1

Zertifizierung TSI Lange: 13 ft

Gut auf der Schiene -
gut firs Kiima.

Max. Nutzlast pro
Doppelwagen: 139,4 t

Ladegut:
Baustoffe, Erde, Schotter,
Aushub, Schittglter

Entladung:
Drehentladestapler oder
stationdre Entladeanlage

“typische Werte, die je nach Ausstattungsmerkmalen variieren kénnen
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2x40 ft InnoWaggon Innofreight

MonTainer XXM InnoTainer Dry XXM

Ladevolumen
pro Behalter: 29 m*
pro Doppelwagen: 174 m?

Ladevolumen
pro Behalter: 23 m*
pro Doppelwagen: 138 m*

| @innofreight === Linge: 13 ft Lange: 13 ft

EEr

@inl‘lofrel'ght 7

Doppelwagen: 136,2 t

Ladegut:
Baustoffe, Kohle, Eisenerz

Entladung:
Drehentladestapler oder
stationdre Entladeanlage

Produktvideo

MonTainer XXL

Ladevolumen
pro Behalter: 46 m*
pro Doppelwagen: 184 m?

Lange: 20 ft

Max. Nutzlast pro
Doppelwagen: 137,3 t

Ladegut:
Kohle, Koks

Entladung:
Drehentladestapler oder
stationdre Entladeanlage

Produktvideo

L Max. Nutzlast pro Max. Nutzlast pro

Doppelwagen: 134 t

Ladegut:
Harnstoff, ndsseempflindliche
rieselfahige Schittglter

Entladung:
Reachsteaker, Drehentladestapler
oder Portrotator

DryTainer XM

Ladevolumen
pro Behalter: 22 m*
pro Doppelwagen: 132 m*

Lange: 13 ft

Max. Nutzlast pro
Doppelwagen: 133,5t

Ladegut:
Salz, Zementklinker und andere
nasseempfindliche Schiittglter

Entladung:
dosierte Entladung mit Drehentlade-
stapler oder stationarer Entladeanlage

DTYTaiheer

fiir nasseempfindliche Schiittgiter
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2x40 ft InnoWaggon
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ChemieTainer

(Intermodal)

Ladevolumen
pro Behalter: 32,5 m?
pro Doppelwagen: 130 m?

Lange: 20 ft

Max. Nutzlast pro
Doppelwagen: 1366 t

Ladegut:
korrosive Schittglter

Entladung:
LKW-Kippchassis oder
Behalter-Kippbihne

Produktvideo

OpenSideTainer XX20

Ladevolumen
pro Behalter: 38,5 m?
pro Doppelwagen: 154 m*

Lange: 20 ft

Max. Nutzlast pro
Doppelwagen: 137 t

Ladegut:
Restholz, palettierte Ware

Entladung:
Stapler oder stationdre Entladeanlage

GrainTainer

Ladevolumen
pro Behalter: 33 m*
pro Doppelwagen: 132 m*

Lange: 20 ft

Max. Nutzlast pro
Doppelwagen: 1296 t

Ladegut:
Getreide, Mais, Soja

Entladung:
Schlagartige Tiefbunkerentladung

GrainTainer Il

Ladevolumen
pro Behalter: 41 m*
pro Doppelwagen: 164 m*

Lange: 20 ft

Max. Nutzlast pro
Doppelwagen: 128t

Ladegut:
Getreide, Mais, Soja

Entladung:
Reachsteaker, Drehentladestapler
oder Portrotator

Innofreight
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2x40 ft InnoWaggon

A ~ ! ScrapTainer

. 5 ; Ladevolumen
AN T — pro Behilter: 71,7 m®
: pro Doppelwagen: 143,4 m®

A i o & I I Lange: 40 ft
. '| o’ dgnt | l | p uﬁ ey A Max. Nutzlast pro
» M_r R e s Ty ’ Doppelwagen: 1386 t

Ladegut:
Schrott, Eisenerz, Kohle

Entladung:
Magnetentladung
oder Kranentladung

Produktvideo

BoxOnBox-System

x Ladevolumen
‘Wlﬂﬂimmmng;' pro Behilter: 325 m’
pro Doppelwagen: 65 m*

Lange: 40 ft

Max. Nutzlast pro
Doppelwagen: 140,7 t

Ladegut: HBI, Schrott, Eisenerz, Kohle

Entladung:
Kranentladung

46

CoilPalette
Lange: 10 ft

Max. Zuladung pro
Doppelwagen: 143t

Ladegut:
max. 6 Coils (@: 800-2.250 mm,
Gewicht: 35,75 t, Temperatur: bis 500 °C)

Ladebreite: 2.170 mm

Ladegut:
Stahlbrammen, Blooms, Rohre

Ladebreite: 2.652 mm

Entladung:
Entladekran oder Stapler

StahlPalette
Lange: 10 ft

Max. Nutzlast pro
Doppelwagen: 143,7 t

Ladegut:
Stahlbrammen, Blooms, Rohre

Entladung:
Entladekran oder Stapler

Produktvideo

Innofreight



https://www.innofreight.com/qr?go=SteelPalet
https://www.innofreight.com/qr?go=ScrapTainer

48

2x40 ft InnoWaggon
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RockTainer SAND

Ladevolumen
pro Behalter: 68 m*
pro Doppelwagen: 136 m*

Lange: 40 ft

Max. Nutzlast pro
Doppelwagen: 1343 t

Ladegut:
Sand, Kies

Entladung:
Schlagartige Tiefbunkerentladung

RockTainer INFRA

Ladevolumen
pro Behalter: 51 m*
pro Doppelwagen: 102 m?

Lange: 40 ft

Max. Nutzlast pro
Doppelwagen: 136 t

Ladegut:
Gleisschotter

Entladung:
Dosierbare Mitten- und Seitenentladung

CityLogistics Container

(Intermodal)

Ladevolumen
pro Behalter: 25 m*
pro Doppelwagen: 100 m*

Lange: 20 ft

Max. Nutzlast pro
Doppelwagen: 137,7 t

Ladegut:
Naturgips, Baumaterialien,
Aushub, Schutt

Entladung:
Drehentladestapler oder
stationdre Entladeanlage

Produktvideo

SurfaceWaterTank

Ladevolumen
pro Behalter: 62 m*
pro Doppelwagen: 124 m®

Lange: 40 ft

Max. Nutzlast pro
Doppelwagen: 140,3 t

Ladegut:
salzhaltiges Wasser

Entladung:
Gravitation - Schlauchanschluss
DN 100 oder Flansch DN 150

i ity ) ]

(& innofreight

Innofreight
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2x40 ft InnoWaggon

AcidTainer
(Breitspur)

Ladevolumen
pro Behalter: 49 m*
pro Doppelwagen: 98 m*

Lange: 40 ft

Max. Nutzlast pro
Doppelwagen: 136,5t

Ladegut:
Phosphorséure, Salpetersaure,
Schwefelsaure

Entladung:
Gravitation - Schlauchanschluss
DN 100, Camlock

OreTainer LM

(Breitspur)

Ladevolumen
pro Behalter: 18,1 m?
pro Doppelwagen: 108,6 m?

Lange: 13 ft

Max. Nutzlast pro
Doppelwagen: 140 t

Ladegut:
Erz

Entladung:
Drehentladestapler oder
stationdre Entladeanlage

Produktvideo

InnoTainer Coils
(Breitspur)

Anzahl Coils
pro Behilter: 7
pro Doppelwagen: 14

Lange: 40 ft

Max. Nutzlast pro
Doppelwagen: 140,6 t

Ladegut:
Coils

Entladung:
Entladekran oder Stapler

SmartGigaWood
Sweden
Ladevolumen: 255 m?

Max. Nutzlast pro
Doppelwagen: 142,1 t

Ladegut:
Rundholz mit 4 bis6 m

Entladung:
Logstacker oder
Highlifter

Innofreight
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2x45 ft
InnoWaggon

Der 2x45 ft InnoWaggon ist das langste Mitglied
der InnoWaggon-Familie und hat gegentiber den
kiirzeren Wagen eine grolbere Ladeldnge, kombi-
niert mit ebenfalls hoher Nutzlast.

Die im Vergleich zu anderen Wagen langere La-
defldche und das daraus resultierende hohere
Ladevolumen ermoglicht den effizienten Trans-
port von Gltern mit hohem Volumen bei gerin-
gerem spezifischem Gewicht oder sehr langen
Gatern.

Den 2x45 ft InnoWaggon gibt es auch als Ibero-
Variante flr die iberische Breitspur.

“typische Werte, die je nach Ausstattungsmerkmalen variieren kénnen

Technische Daten 2x45 ft InnoWaggon*

Gattung Sggmrrs
Gattungskennzahl 4657
Streckenklassen A, B1,B2,C2,C3,C4,D2,D3,D4
Eigengewicht 299t (2x14,951)
Max. Nutzlast 150,1t
Max. Achslast 225t
Max. Meterlast 6,09 t/m
Max. Containerpins 32
FuRbodenhohe liber
Schienenoberkannte 1.155mm
Lange Ladeflache 2x13.820 mm
Lange liber Puffer 29.520 mm
(Langhub-Puffer: 29.610 mm)
Breite 2.890 mm
Spurbreite 1.435 mm (Ibero: 1.668 mm)
Drehzapfenabstand 9.520 mm
Achsstand 1.800 mm
Raddurchmesser 920 mm
Anzahl Achsen 8(2x4)
Min. Kurvenradius 75m

Hochstgeschwindigkeit 120 km/h
Bremsart / Bremssohle KE-GP-A/J822, C810
Temperaturbedingung  T1

Zertifizierung

WireStanchion
System

Ladevolumen:
38 Drahtrollenblindel

Max. Nutzlast pro
Doppelwagen: 141 t

Ladegut:
Drahtrollen, Rohrblndel,
Flachglter, Langglter oder Baustahl

Entladung:
Entladekran oder Stapler

HighPerformance
Base
Ladeldnge: 2x13,65 m

Max. Nutzlast pro
Doppelwagen: 147,5t

Ladegut:
Rohre, Langstahlprodukte,
Betonfertigteile etc.

Entladung:
Entladekran oder Stapler

Innofreight
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2x45 ft InnoWaggon

Smart GigaWood
Ladevolumen: 220 m?
Max. Nutzlast pro Doppelwagen: 141 t

Ladegut: Rundholz mit 2 bis 12 m,
abhangig von der Anzahl der Rungen

Entladung:
Logstacker oder Highlifter

SmartGigaWood 5x5

Ladevolumen: 225 m*
Max. Nutzlast pro Doppelwagen: 144 t

Ladegut:
Rundholz 5 m bzw. 4,6 oder 12 m

Entladung:
Logstacker oder Highlifter

Produktvideo

Smart GigaWood
Round & Sawn
Ladevolumen: 220 m*

Max. Nutzlast pro Doppelwagen: 144 t

Ladegut:
Rundholz 5 m bzw. 4/6/12 m,
Schnittholzpakete

Entladung:

Logstacker oder Highlifter bzw.
Entladekran oder Stapler

U
JEEETNE RN,

CemTainer

(Intermodal)

Ladevolumen
pro Behalter: 32 m*
pro Doppelwagen: 128 m*

Lange: 22,5 ft

Max. Nutzlast pro Doppelwagen:
4x30 t flr den Intermodalverkehr

Ladegut:
Zement

Entladung:
Druckluftentladung
mit Kippen

Produktvideo

0000

nsport
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Innofreight
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2x45 ft InnoWaggon

DryTainer XL

Ladevolumen
pro Behalter: 26 m*
pro Doppelwagen: 156 m?

Lange: 15 ft

Max. Nutzlast pro
Doppelwagen: 132,1 t

Ladegut:
Lithium-Erz, Branntkalk und andere
nasseempfindliche Schittglter

Entladung:
dosierte Entladung mit Drehentlade-
stapler oder stationdrer Entladeanlage

DryTainer XXL

Ladevolumen
pro Behalter: 32 m*
pro Doppelwagen: 192 m?

Lange: 15 ft

Max. Nutzlast pro
Doppelwagen: 130,5t

Ladegut:
Holzpellets, Getreide und andere
nasseempfindliche Schittglter

Entladung:
dosierte Entladung mit Drehentlade-
stapler oder stationdrer Entladeanlage

MonTainer
XXL & XXLL

Ladevolumen
pro Behalter: 46 m* (XXL) & 57 m* (XXLL)
pro Doppelwagen: 206 m*

Lange: 20 ft & 25 ft

Max. Nutzlast pro
Doppelwagen: 1385t

Ladegut:
Koks, Kohle

Entladung:
Drehentladestapler oder
stationdre Entladeanlage

Innofreight
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80 ft
InnoWaggon

Der 80 ft InnoWaggon ist das neueste Mitglied
der InnoWaggon-Familie. Im Gegensatz zu den
anderen InnoWaggon-Typen ist er nur einteilig.

Der ebenfalls gewichtsoptimierte Wagen ist die
optimale Basis flr leichte (Fertig-) Produkte,
sehr lange Produkte und zum Transport von in-
termodalen oder Standard-ISO-Containern. Der
Wagen hat rund 7 Prozent weniger Eigengewicht
gegenlber vergleichbaren 80 ft Wagen.

Den einteiligen 80 ft InnoWaggon gibt es auch als
Ibero-Variante flr die iberische Breitspur.

“typische Werte, die je nach Ausstattungsmerkmalen variieren kénnen

Technische Daten 80 ft InnoWaggon*

Gattung
Gattungskennzahl
Streckenklassen
Eigengewicht

Max. Nutzlast

Max. Achslast

Max. Meterlast

Max. Containerpins
FuRbodenhohe liber
Schienenoberkannte
Lange Ladeflache
Lange liber Puffer
Breite

Spurbreite
Drehzapfenabstand
Achsstand
Raddurchmesser
Anzahl Achsen

Min. Kurvenradius
Hochstgeschwindigkeit

Bremsart / Bremssohle

Temperaturbedingung
Zertifizierung

Sggns

4561

A, B1,B2,C2,C3,C4,D2, D3, D4
19,7t

70,3t

22,5t

3.50t/m

36

1.155mm

24470 mm

25710 mm

3.068 mm

1.435 mm (Ibero: 1.668 mm)
19.070 mm

1.800 mm

920 mm

4

75 m (Ibero: 120 m)
120 km/h

KE-GP-A /822, C810
T1/T3

TSI

Produktvideo

WoodTainer XXL

Ladevolumen
pro Behalter: 46 m*
pro Wagen: 184 m?

Lange: 20 ft
Max. Nutzlast pro Wagen: 59 t

Ladegut:
leichte Schittglter

Entladung:
Drehentladestapler
oder stationare
Entladeanlage

OpenSideTainer X40

(Intermodal)

Ladevolumen
pro Behalter: 65 m*
pro Wagen: 130 m®

Lange: 40 ft
Max. Nutzlast pro Wagen: 60 t

Ladegut:
Stuckgut, palettierte Ware

Entladung:
Stapler

Innofreight
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https://www.innofreight.com/qr?go=WoodTainer

80 ft InnoWaggon Innofreight

StahlPalette Standard
Lange: 10 f ISO Container : ’

|
Ladeldnge: max. 24,4 m (Intermodial) =

Containerlangen: 20 ft /40 ft

Max. Nutzlast pro Wagen: 67 t
Max. Nutzlast des Wagens

Ladegut: ohne Container: 70 t

Stahlbrammen, Blooms, Rohre
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Entladung:
Entladekran oder Stapler
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Standard
Q0[] 1 Reefer Container

(Intermodal)
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Containerlangen: 20 ft / 40 ft

Max. Nutzlast des Wagens
ohne Container: 68 t

Besonderheit:
GensetTainer zur Reefer-Energieversor-
gungim Wagenrahmen integriert
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Innofreight

60 ft Sgns

Containertragwagen

Das modulare Innofreight-System ermdog-
licht es natirlich auch, alle unsere Aufbauten
auf standardisierten Containertragwagen zu
transportieren.

Da der Sgns Containertragwagen mit vielen
Containerpins ausgestattet ist, kann er ver-
schiedene Containergrofien aufnehmen. Ein-
gesetzt wird er meist fir Standard ISO-Contai-
ner mit einer Lange von 20 ft oder 40 ft.

Schittgiiter mit geringer Masse, wie etwa
Holzhackschnitzel, Biomasse, Kurzholz oder
palettierte Waren, kénnen einwandfrei und
ohne Einschrankungen mit diesen Container-
tragwagen beférdert werden.

Will man beim Transport die volle Gewichts-
optimierung herausholen, sollte jedoch bes-
ser auf einen InnoWaggon zuriickgegriffen
werden.

Produktvideo

WoodTainer XXL

Ladevolumen
pro Behalter: 46 m*
pro Wagen: 138 m*

Lange: 20 ft
Max. Nutzlast pro Wagen: 67 t

Ladegut:
leichte Schittgiiter

Entladung:
Drehentladestapler
oder stationare
Entladeanlage

WoodTainer XXXL

Ladevolumen
pro Behalter: 57 m®
pro Wagen: 171 m?

Lange: 20 ft
Max. Nutzlast pro Wagen: 65 t

Ladegut:
leichte Schittglter (Biomasse)

Entladung:
Drehentladestapler oder
stationdre Entladeanlage

Wood & Paper
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60 ft Sgns

MonTainer XL

Ladevolumen
pro Behalter: 41 m*
pro Wagen: 123 m*

Lange: 20 ft
Max. Nutzlast pro Wagen: 67 t

Ladegut:
Koks, Kohle

Entladung:
Drehentladestapler oder
stationdre Entladeanlage

Palettensystem
Ladebreite: 2.750 mm

Lange: 10 ft

Max. Nutzlast pro Wagen: 68 t

Ladegut:
Rohre, Rundholz

Entladung:
Entladekran oder Logstacker

AgroTainer
OpenTop

(Intermodal)

Ladevolumen
pro Behalter: 50 m*
pro Wagen: 100 m®

Lange: 30 ft
Max. Nutzlast pro Wagen: 66 t

Ladegut:
Koks, Kurzholz

Entladung:
LKW-Kippchassis
oder Bagger

AgroTainer XXXL

(Intermodal)

Ladevolumen
pro Behalter: 50 m*
pro Wagen: 100 m®

Lange: 30 ft
Max. Nutzlast pro Wagen: 66 t

Ladegut:
Getreide, Zucker, palettierte Ware

Entladung:
LKW-Kippchassis oder Bagger
bzw. Stapler

FHREIGHT

Innofreight
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Entladetechnologie

Stationdre Entladeanlage fiir Biomasse

Klfmatkeun Jlichr

Trasport

s

Biomasse-Entladung mit Drehentladestapler

Uberblick tber das gesamte
Innofreight-Equipment, das fur
uns und unsere Kund:innen im
europaweiten Einsatz ist.
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Joint Ventures

Wachstum
mit Joint Ventures

Arbeiten zwei Partner:innen gut zusammen, ist das fiir alle Beteiligten von Vorteil. Mit Joint
Ventures arbeitet Innofreight daran, einen Mehrwert fur die gesamte Gruppe zu erzielen.

Mit grundlegenden Neuerungen bringt Inno-
freight den Schienengiitertransport seit mehr
als zwei Jahrzehnten Schritt fiir Schritt vor-
an. Die damit verbundene Erfolgsgeschichte
erregt nicht nur Aufsehen in der gesamten
Branche, sondern ermdglicht auch géanzlich
neue Formen der Zusammenarbeit.

Was 2019 mit der Eréffnung einer gemeinsa-
men Produktionsstatte begann, fand in den
letzten Jahren seine Fortsetzung in unter-
schiedlichen Branchen.

Die Zukunft ist intermodal und beinhaltet ne-
ben der Bahn auch die Strafte und den Trans-
port auf hoher See. Der wesentliche Vorteil
dieses Konzepts: Nicht die transportierten
Guter werden umgeschlagen, lediglich die
Ladeeinheit wechselt das Verkehrsmittel.

Innofreight hat einen breiten Baukasten an
Produkten zur Auswahl, um fiir jede logisti-
sche Anforderung eine maRgeschneiderte
Kund:innenlosung zu finden. Das modulare
Konzept gewinnt zunehmend an Attraktivi-
tat und lasst Innofreight zu einem begehrten
Partner werden.

So wurde im Jahr 2023 der Grundstein fiir
gleich mehrere neue Joint Ventures gelegt:
All diese neu etablierten Partnerschaften auf
Augenhohe ermdglichen weiteres Wachs-
tum und tragen dazu bei, diese Form des
Transports als weltweite Norm zu etablieren.
Gleichzeitig profitieren die einzelnen Part-
ner:innen innerhalb dieses Netzwerks von
einer Vielzahl an Innovationen. Was fiir ein
Joint Venture entwickelt wird, kann auch
dem anderen zugutekommen.

Moglich wird diese Entwicklung aber nur
durch die gute Arbeit der Mitarbeiter:innen,
die neuartige Ideen erfolgreich in die Tat um-
setzen und so die Grenzen des Machbaren
Tag fiir Tag verschieben.

Innofreight und seine renommierten Part-
ner:innen erfahren zusatzlichen Riickenwind
durch zwei Milliardenprojekte. Der Ausbau
der Koralmbahn, der den Baltisch-Adriati-
schen Korridor in Europa starkt, wird nach
seiner geplanten Fertigstellung Ende 2025
den Giitertransport per Bahn erheblich at-
traktiver gestalten.

Dieser bedeutende Infrastrukturausbau wird
nicht nur die Logistiklandschaft transformie-
ren, sondern auch die Wirtschaftsaktivitaten
in der Region intensivieren. Ein weiterer Mei-
lenstein ist der bis 2030 andauernde Bau des
Semmering-Basistunnels, der der Obersteier-
mark einen anhaltenden wirtschaftlichen
Aufschwung und zusatzliche Arbeitsplatze
bescheren wird. Die Industrieregion profitiert
somit von einer nachhaltigen Entwicklung
und starkt ihre Position als zentrales Wirt-
schaftszentrum.

Besonders erfreulich ist der positive Einfluss
auf die Umwelt durch die milliardenschweren
Investitionen in die Stidstrecke. Mit jeder Ton-
ne Fracht, die auf der Schiene transportiert
wird, reduzieren sich die CO,-Emissionen im
Vergleich zum LKW-Transport um etwa das
30-fache. Ein zusatzlicher Antrieb fiir Inno-
freight und seine Partner:innen, sich mit in-
novativen Ideen und neuartigen Produkten
an dieser Entwicklung im Sinne der Umwelt
zu beteiligen.

Was fur ein
Joint Venture
entwickelt wird,
kann auch
einem anderen
zugutekommen




Joint Ventures

Automatisierte
Produktion von

Aufbauten

Die langjahrige Kooperation mit der Firma Duler gipfelte im ersten
Joint Venture von Innofreight. Fur die Produktion sémtlicher Aufbauten
ist der slowenische Schweilsspezialist verantwortlich.

Gemeinsam mit Duler hat Innofreight die mo-
dernste Containerproduktion Europas errich-
tet: Innoduler. Das Joint Venture wurde 2019
gegriindet und die gesamte Bandbreite von
Innofreight-Aufbauten kann in den sloweni-
schen Hallen perfekt produziert werden.

Die hohe Qualitat der Produkte zeigt sich be-
reits im Design- und Entwicklungsprozess -
vom ersten Entwurf bis zum fertigen Produkt.
Greifbar wird die hohe Qualitdt dann, wenn
man einen fertigen Container vor Augen hat.
Innoduler sorgt dafiir, dass nur das beste
Equipment aus den Produktionshallen rollt
und die Schienenglterlogistik der Kund:in-
nen nicht nur durch effizientes, sondern vor
allem auch qualitativ hochwertiges Equip-
ment gesichert ist.

Egal, ob WoodTainer, MonTainer, RockTainer,
SurfaceWaterTanks oder sonstige Aufbauten
—in den Hallen von Innoduler wird jeder Con-
tainer und jedes Rungensystem in Perfektion
hergestellt. Auch unsere Drehgeréte flr die

Entladestapler werden in Prazisionsarbeit in
Slowenien gefertigt.

Modernste Roboterfertigung

Angefangen bei den kirzesten 13 ft Contai-
nern bis hin zu Aufbauten mit einer Lénge
von 40 ft werden alle Innofreight-Container
bei Innoduler produziert. Das geschieht mit
High-End Technologie und den modernsten
Schweillrobotern Europas. Das Besondere ist,
dass der gesamte Vorgang so automatisiert

Robotergesttitzte MonTainer-Fertigung



Unser Partner im Portrait:

Duler

Wegweisend in der automatisierten,
robotergestutzten Produktion

Familiengefiihrt, traditionsreich und

innovativ: Mit diesen Begriffen setzt

sich das Unternehmen Duler Tag fiir

Tag auseinander. Gegriindet 1986,

hat sich Duler im Norden Sloweniens dUIerb
dem Schweiften verschrieben. Das

wissen auch die vielen Partner:innen-

unternehmen zu schatzen. Sie stehen

schon seit 30 Jahren und noch langer

mit Duler in Verbindung und gehdren zu den grofiten und erfolg-
reichsten in ihrer Branche.

Ein wesentlicher Teil des Portfolios sind die Entwicklung, die Pro-
duktion, die Wartung sowie die mechanische Bearbeitung von
geschweilten Produkten und Maschinen. Der Fokus liegt auf ge-
schweilRten Teilen mit einem Gewicht von bis zu 20 t, die dann im
Bereich der Wasserkraft, des Bergbaus oder in Form von Rohren
zum Einsatz kommen. Spiralgehause und Hochdruckleitungen ge-
horen dabei zu den gefragtesten Teilen aus dem Hause Duler.

Duler will seinen international tatigen Partner:innen nicht nur gute
Produkte liefern, sondern diese Schritt fur Schritt verbessern und
so die Messlatte kontinuierlich nach oben verschieben. Aus diesem
Grund investiert Duler in seiner slowenischen Heimat auch weiter-
hin viel Energie in die laufende Verbesserung der Produktquali-
tat, der Verarbeitungstechnologie und der Arbeitsprozesse. Durch
kontinuierliche Verbesserungen und strategische Investitionen in
Menschen, Maschinen und Produktionsanlagen kommt Duler so
seinem Auftrag nach: Namlich die Wiinsche und die Qualitat der
Vereinbarungen, die mit den Geschaftspartner:innen bestehen,
zu erfiillen.

Joint Ventures

Einzelne Schweilndhte werden manuell angebracht

wurde, dass ganze Container in einem Zug
geschweildt werden kénnen. Es ist moglich,
einen 40 ft Container oder zwei 20 ft Container
gleichzeitig zu bearbeiten.

Die innovativen Schweilroboter sind lern-
fahig und durch kinstliche Intelligenz gesteu-
ert. Das ermoglicht praziseste Schweillarbei-
ten und minimiert zudem die Fehlerquote
immens. Zwei Anlagen schweiften die Contai-
ner vollautomatisch, die grofien Werkstiicke
werden millimetergenau positioniert und mit
modernster Sensorik kontrolliert.

Durch enge Abstimmung mit dem Produk-
tionsteam vor Ort kénnen Anderungen und
Modifikationen sofort umgesetzt werden.
So hat sich die Produktionsgeschwindigkeit
noch einmal gesteigert.

Fachkrafte fiir jeden Fertigungsschritt

Darliber hinaus setzt Innoduler auf hochqua-
lifizierte Fachkréfte, die, angefangen beim

Robotergesteuerte SchweilStechnik

Schweilken Uber das Lackieren bis hin zum
Labeling, jeden Arbeitsschritt professionell
begleiten. Auf den insgesamt 6.000 m? Flache
findet zusatzlich zu der Fertigungshalle auch
noch ein hochmodernes Biirogebaude seinen
Platz.

Durch die Automatisierung bleibt Innoduler
flexibel und kann sich gut an die Gegeben-
heiten anpassen. Sie ermdglicht es, weiter zu
wachsen und wettbewerbsfahig zu bleiben.
Die Arbeit mit kiinstlicher Intelligenz und Ro-
boter als Arbeitskolleg:innen machen es auch
fir junge Fachkrdfte interessant, hier ihren
Beitrag zu leisten.

Die Robotisierung der Produktion schafft
Arbeitsplatze, mit denen man bestens ausge-
bildet und fir die Zukunft gewappnet ist. In-
noduler ist bereit fir alle Herausforderungen,
die der Markt zu bieten hat und ermoglicht es
Innofreight, die Produktionskapazitaten fir
eine erfolgreiche Zukunft zu sichern.

-

1.700 unter-
schiedliche
Innofreight-
Aufbauten
hat Innoduler
im Jahr 2023
produziert




Joint Ventures

Maritimer und
interkontinentaler
kombinierter Verkehr

Mit Yellow2Rail werden die leistungsstarken InnoWaggons zum
europaischen Standard und die Hafen noch effizienter mit dem

Hinterland verbunden.

Der Europdische Green Deal fordert, dass ein
erheblicher Teil des heute auf der Strale be-
forderten Binnenglterverkehrs auf die Schie-
ne und die Binnenschifffahrt verlagert wird.
Rund 70 Prozent mehr Ziige werden bendtigt,
um die Verlagerung der Verkehre bis 2030
durchzufihren. MSC und Innofreight haben
sich in diesem Jahr zusammengetan, um Lo6-
sungen zu entwickeln, noch mehr Transporte
von der StraRe auf die Schiene zu verlagern.

Die beiden eigentimergefiihrten Unterneh-
men transportieren mitihren Logistikldsungen
unglaubliche Mengen. Jahrlich bewegt MSC
22 Millionen TEU (20 ft Standardcontainer)
weltweit und Innofreight bewegt mit seinen
Losungen 2 Millionen TEU europaweit auf der
Schiene.

Neuer Standard fir Europa

Europaweit haben die Glterwagen ein Durch-
schnittsalter von 31 Jahren und néhern sich
dem Ende ihrer Lebensdauer. Yellow2Rail als
Joint Venture zwischen MSC und Innofreight

hat es sich zum Ziel gesetzt, die Finanzierung
von Bahntechnik und neuen Glterwagen
sowie den Zugang zu diesen Wagen flr den
europaweiten Einsatz zu sichern. Die Inno-
Waggons sollen dabei zum europdischen
Standard werden. Vor allem in Spanien und
Portugal ist der Bedarf an neuen Giterwa-
gen grols. Yellow2Rail wird in den nachs-
ten Jahren InnoWaggons fir die iberischer
Breitspur liefern, um dort die Nachfrage zu

80 ft InnoWaggon fiir Yellow2Rail
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Joint Ventures

Unser Partner im Portrait:

MSC

FUihrend im weltweiten maritimen
Containerverkehr

Es war ein Schiff namens Patricia, mit
dem alles begann. Durch den Kauf
eines kleinen, gebrauchten Fracht-
schiffs legte Kapitdn Gianluigi Apon-
te im Jahr 1970 den Grundstein fir
die heutige MSC Gruppe. Bald dar-
auf folgte mit der Rafaela das zweite
Schiff, weitere sollten nachkommen.
Das erste Kapitel einer bis heute an-
dauernden Erfolgsgeschichte, die von einem wesentlichen Faktor
beeinflusst wird: der Leidenschaft Apontes fiir das Meer. Mittlerwei-
le ist MSC im Besitz von 760 Schiffen, die Griinderfamilie halt aber
nach wie vor das Steuerrad fest in der eigenen Hand.

SC

Mit sicherem, effizientem und nachhaltigem Transport von Waren
stieg MSC zur globalen Nummer eins unter den Container-Reede-
reien auf, transportiert heute Giiter auf See, an Land und in der
Luft. Ob Medikamente, verderbliche Waren oder kostbare Roh-
stoffe, dank des globalen Netzes von StralRen-, Schienen- und See-
transport riicken die wichtigsten Volkswirtschaften der Welt naher
zusammen. Unterwegs auf 300 Routen, arbeiten 180.000 Mitarbei-
ter:innen Hand in Hand, um 675 Niederlassungen in 155 Landern
miteinander zu vernetzen. Weltweit [duft MSC aktuell 520 Hafen an
und bewegt jahrlich 22 Millionen TEU (20 ft Standardcontainer).

Die Investitionen am Firmensitz in Genf gelten aber nicht nur dem
Wachstum, sondern auch der Nachhaltigkeit: Griine Technologien
liefern die Antwort auf die drangenden Fragen des 21. Jahrhun-
dertsund treiben die Entwicklung von MSC auch nach mehr als fiinf
Jahrzehnten auf hoher See stetig voran.

decken. Um auch zukiinftig den Bedarf an
Equipment flir den Schienengiterverkehr
zu sichern und um im gleichen Atemzug
den konventionellen Schienenverkehr zu
optimieren, sind innovative Waggons un-
erlasslich.

Die Kombination von standardisierten Giter-
wagen mit dem modularen Containersystem
von Innofreight tragt dazu bei, Leerfahrten zu
reduzieren, was einen Beitrag zur Ressour-
censchonung leistet und die Attraktivitat des
Schienenglterverkehrs erhoht.

Die Zusammenarbeit zwischen den beiden
Unternehmen verbindet die europdischen
Industrien mit dem Rest der Welt - zuerst per
Schiene und weiter mit dem Containerschiff.
Die Moglichkeit, umweltfreundliche Trans-
porte auf globaler Ebene anzubieten, schafft
Chancen fir die europdische Wirtschaft, den
intermodalen Verkehr auszubauen und wei-
terzuentwickeln.

Beladung am Montansped Terminal Kapfenberg

Gemeinsame Verkehre

Der erste Meilenstein in der Kooperation
zwischen Innofreight und MSC war die Eta-
blierung eines Transportkreislaufs fir das
Osterreichische Feuerfestunternehmen  RHI
Magnesita. In einem Zugumlauf werden Fer-
tigprodukte in den Hafen von Triest, Italien,
und Rohstoffe zuriick nach Kapfenberg ge-
liefert. Im Mérz 2023 traf der erste Ganzzug
mit 2x40 ft InnoWaggons mit leeren MSC-See-
frachtcontainern am Montan Terminal Kap-
fenberg, Osterreich, ein.

Die feierliche Eréffnung der neuen Bahnlinie
fand Mitte April am Montanterminal in Kap-
fenberg statt. Constantin Beelitz, President
Europe, CIS & Turkey, Daniel Prutti, Head of
Global Logistics und René Hirzberger, Head
of Regional Indirect Procurement (alle RHI
Magnesita) eroffneten den Linienbetrieb of-
fiziell gemeinsam mit Nicola Lelli, Managing
Director von MSC/MEDLOG Austria, Christian
Glauninger, Geschaftsflihrer von Montansped
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und Peter Wanek-Pusset von Innofreight. Pat-
rizia Langer, Geschéftsfihrung Osterreich und
Johann Potsch, Inhaber und Geschéftsfiihrer
von ecco-rail waren ebenfalls anwesend, um
dieses Projekt zu starten.

Diese Transportschleife verkehrt dreimal wo-
chentlich zwischen Kapfenberg und Triest. Die
Zusammenlegung der Verkehre ist nicht nur
wirtschaftlich, sondern auch gut fir die Um-
welt. Die Kombination von Rohstoff- und Fer-
tigprodukttransporten in einem Zugumlauf ist
ein wichtiger Schritt in eine griinere und nach-
haltigere Zukunft.

Neben diesem Verkehr arbeiten Innofreight
und MSC bei anderen Projekten zusammen.
Weitere 2x40 ft InnoWaggons verkehren be-
reits wochentlich in einer Transportschleife
zwischen Linz und Triest. Auch in anderen
Landern gibt es Gesprache, wie MSC ihre Wa-
genflotte mit Innofreight-Technologie ausstat-
ten und optimieren kann.

MSC

verfolgt die
Vision einer
Net-Zero-Zukunft
und rechnet
damit, dass
CO>-freie Kraft-
stoffe fur den
Schiffsverkehr
ab 2030 zu-
nehmend zur
Verfligung
stehen werden

Innofreight meets MSC in Bruck an der Mur
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@RS MultiModal

Innovative Vernetzung
der europaischen
Produktionswerke

Malta Multi Modal investiert in innovatives Equipment fir den
Schienenverkehr und verbindet verschiedene Produktionsstandorte

in Europa auf der Schiene.

Als weltweit fihrender Hersteller von Span-
platten hat die Kronospan-Gruppe ein gro-
fes europaweites Produktionsnetzwerk und
besitzt Sagewerke und Fabriken unter ande-
rem in Osterreich, Deutschland, Tschechien,
Rumdnien und Kroatien. Zwischen diesen
Produktionsstatten gibt es viele Verkehre, bei
denen Rohstoffe oder Halbfertigprodukte von
einem Werk ins andere transportiert werden
mussen. Einige dieser Transporte finden be-
reits auf der Bahn statt, andere wiederum auf
der Strafe.

Um die Verkehre fiir die Kronospan-Gruppe zu
optimieren und um die LKW-Verkehre auf die
Schiene zu bringen, hat sich die Gruppe mit
Innofreight zusammengeschlossen. Das Joint
Venture Malta Multi Modal soll die Verkehre
der Kronospan-Gruppe von der Strafte auf die
Schiene verlagern, den bereits existierenden
Schienenverkehr optimieren und auf das zu-
verldssige Innofreight-System umstellen. Da-
durch soll die Logistik der Gruppe optimiert
und verbessert werden.

Die Innofreight-Techniker:innen analysieren
daflir die bestehenden Verkehre von Krono-
span und entwickeln neue Losungen, wie die
Transporte noch effizienter abgewickelt wer-
den konnen. Um eine vertrauensvolle Zusam-
menarbeit aufbauen zu kdnnen, missen sich
beide Partner:innen darauf einlassen. Wird
die Logistik in einem Unternehmen optimiert,
erhalt man einen guten Einblick, wie dieses
Unternehmen funktioniert. Man besucht die
Betriebe, lernt die aktuellen Transportlésun-

2x40 ft InnoWaggon-Flotte fiir Malta Multi Modal




Unser Partner im Portrait:

Kronospan

Fihrend bei Baustoffen
auf Holzbasis

Wer heute einen Laminatboden

verlegt oder ein Regal aus dem Mo-

belhaus zusammenbaut, wird mit

groBer Wahrscheinlichkeit Bekannt-

schaft mit Produkten aus dem Hau- I“'l““'QSDDﬁDDD
se Kronospan machen. Bereits 1897

durch Familie Kaindl im salzburgeri-

schen Lungotz gegriindet, gilt das

Unternehmen heute als der welt-

grofite Hersteller von Spanplatten. Die erste Spanplatte aus dem
Hause Kronospan wurde Ubrigens 1962 produziert, kurz nach der
Eroffnung des zweiten Werks 1959.

Begtinstigt durch die familiengefiihrte Eigentlimerstruktur und
den Zusammenbruch des Eisernen Vorhangs Ende der 1980er-Jah-
re expandierte Kronospan nach Ost- und Siidosteuropa und legte
den Grundstein fiir seine bis heute anhaltende fiihrende Position.
Mittlerweile zahlt das Unternehmen 14.000 Mitarbeiter:innen in
123 Landern und betreibt 39 Produktionsstatten.

Ein Hauptaugenmerkt liegt dabei auf der innovationsreichen Ent-
wicklung von Holzprodukten, so hat Kronospan viele der wichtigs-
ten Fortschritte in seiner Branche maRgeblich vorangetrieben.

Eine wesentliche Rolle nimmt dabei die Nachhaltigkeit ein, ist
Kronospan nach weit mehr als 100 Jahren Holzverarbeitung doch
ein Experte fiir die effiziente Nutzung von Holz. Deshalb hat sich
das Unternehmen auf die Nutzung alternativer Energiequellen,
das Streben nach einer abfallfreien Wirtschaft und die Herstellung
CO_-negativer Produkte spezialisiert.

Joint Ventures

gen, Herausforderungen und Menschen ken-
nen. Kénnen zwei Unternehmen gut mitein-
ander, entstehen dabei Kooperationen, Joint
Ventures, in die beide Partner ihre Kompeten-
zen einbringen, um die gegebenen Herausfor-
derungen zu verbessern.

Die Kooperation ist in diesem Jahr gestartet
und es gibt schon viele kreative Losungen, um
die Transporte zu optimieren. Der Smart Giga-
Wood ist die Losung fir Rundholztransporte.
In einem ersten Schritt nutzt Kronspan einige
dieser Wagen fr effizientere Holzverkehre.

Um Leime statt auf der Stralte nun auf der
Schiene zwischen Rumanien und Bulgarien zu
transportieren, werden die Innofreight Slurry-
Tainer auf dieser Strecke eingesetzt. Weitere
neue Containerentwicklungen sind gerade
mitten in der Testphase und zeigen sich als

InnoTainer Dry XXM fiir den Harnstofftransport

vielversprechende Ldsungen, die bereits im
ersten Halbjahr 2024 implementiert werden
konnen.

Ein Container —

unterschiedliche Giiter

Eine der Losungen ist der OpenSideTainer
XX20. Mit ihm soll es moglich sein, in einem
Rundlauf von Werk zu Werk zwei komplett
unterschiedliche Guter zu transportieren. In
eine Richtung wird der Container von oben
mit Recyclingholz beladen und spater mittels
Drehentladestapler wieder entladen. In die
andere Richtung kann der Container Span-
platten transportieren.

Der OpenSideTainer XX20 besitzt daher viele
technische Feinheiten wie ein Hardtop-Dach,
welches mit einem zusétzlichen Manipulator
am Drehentladestapler gedffnet und wieder
geschlossen werden kann. Uber die Seiten-
tlren wird der Container mit den Spanplatten
be- und entladen und eine weitere Offnung

Testbeladung des OpenSideTainers XX20

auf der Stirnseite kann leichte Schittglter
entladen. Durch die Kombination des Trans-
ports von mehreren unterschiedlichen Gltern
mit nur einem Container in zwei Richtun-
gen minimiert man Leerfahrten und kann so
Transporte einsparen.

Spezielles Gut - spezieller Container
Spezielle Guter erfordern spezielle Transport-
l[6sungen. Um die Transporte von Zusatzpro-
dukten zur Spanplattenerzeugung, wie etwa
Harnstoff, zu optimieren, arbeiten die Inno-
freight-Techniker:innen an unterschiedlichen
Losungen. Mit dem 13 ft langen InnoTainer
Dry XXM werden Harnstoffe einfach durch den
Deckel am Dach beladen und mit deiner Klap-
pe an der Stirnseite mittels Drehentladestap-
ler entladen.

Die Herausforderung der Transportoptimie-
rung flr Kronospan ist groR®, doch Malta Multi
Modal findet fiir jede Herausforderung die
passende Losung,.

SlurryTainer fiir den Leimtransport

Kronospan

hat bei der
Holzbeschaffung
klare Prioritaten
gesetzt:

Erste Wahl -
recyceltes Holz

zweite Wahl —
Sagerestholz

dritte Wahl -
Holz aus nach-
haltiger Forst-
wirtschaft
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Innovative Logistik
aus dem Osten der

europaischen Union

Budamar Innovations setzt unterschiedliche Logistiklosungen in
Osteuropa um. Die Palette reicht von optimierter Erzentladung bis
hin zum Transport von Getreide.

BUDAMAR

& innovations

nachzukommen. Im Jahr 2024 will Budamar
Innovations bereits mehrere Garnituren der
GrainTainer in Einsatz bringen.

Wie unterschiedlich die Projekte von einem
Joint Venture sein konnen, zeigt sich bei Bu-
damar Innovations. Das Joint Venture, kurz
BIN genannt, wurde 2020 gemeinsam von
Budamar Logistics und der Innofreight-Grup-
pe gegriindet und konzentriert sich auf unter-

Hie
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Optimierter Getreidetransport
auf der Schiene

schiedlichste Logistikprojekte in Osteuropa.

Diese innovativen Projekte und Logistiklo-
sungen bringen auch einen Mehrwert fiir den
Zusammenhalt und die Zusammenarbeit in-
nerhalb der Europdischen Union. Der Vizepra-
sident der Européischen Kommission, Valdis
Dombrovskis, reiste im September 2023 in die
Slowakei, wo er unter anderem die Logistiklo-
sungen von BIN begutachtete.

Am Transportterminal Dobra in der Slowakei
wurden wahrend seines Besuches GrainTainer
beladen, um die Mdglichkeiten des Getreide-
transports auf der Schiene zu zeigen. Als Alter-
native zu den traditionellen Getreidewagen
entwickelte Innofreight mehrere Losungen,
um der Nachfrage nach Getreidetransporten

Mit dem modularen Innofreight-System kann
ein beladener GrainTainer sowohl auf der
Breit- als auch auf der Normalspur eingesetzt
werden - es muss lediglich der Waggon ge-
wechselt werden. Dies verkirzt die Be- und

GrainTainer-Beladung am Transportterminal Dobra



Unser Partner im Portrait:

Budamar Logistics

Fuhrender Logistikanbieter
aus der Slowakei

Seit Budamar Logistics im Jahr 2002
gegrundet wurde, kennt das Unter-
nehmen nur eine Richtung: vorwarts.
Weil im Laufe der Zeit immer an-
spruchsvollere und komplexere Auf- O/ BUDAMAR
trage durchgeflihrt werden konnten, LocisTics
erarbeitete sich Budamar Logistics
schnell eine fuhrende Rolle unter den

Speditionsunternehmen in der Slo-
wakei.

Als groRter Speditions- und Logistikkonzern in Mittel- und Osteu-
ropa sind unter dem Dach der slowakischen Budamar Group mehr
als ein Dutzend Unternehmen angesiedelt, die in ihren jeweiligen
Bereichen zu den Besten zahlen.

Ein wesentlicher Treiber der stetigen Weiterentwicklung war der
Transport auf Schiene, wo der Transport von Eisenerz aus der
Ukraine eine wichtige Rolle spielt, um die Umwelt nachhaltig zu
entlasten. Davon zeugen auch die jingsten Auftritte der Budamar
Group bei der transport logistic 2023 in Miinchen: ein Bar auf einer
Vectron-Lokomotive betont die Verbundenheit zur Natur.

Zusatzlich bietet die Budamar Group heute Dienstleistungen im
StraRen-, Fluss-, See-, multimodalen und intermodalen Trans-
port an. Hinzu kommen Zoll- und Deklarationsdienstleistungen,
Lagerdienstleistungen und komplexe Beratung. Zusammen mit
seinen Tochter- und Schwesterunternehmen beschaftigt die Bu-
damar Group mehr als 4.500 Mitarbeiter:innen und bedient vor
allem auslandische Kund:innen in Tschechien, Polen, Ungarn und
Osterreich.

Joint Ventures

Entladezeiten und kann die Transportablaufe
beschleunigen.

Der GrainTainer der ersten Generation bietet
eine Nutzlast von rund 23 Tonnen Getreide
pro Container und ein Volumen von 33 m®. Die
Beladung geschieht von oben durch ein Silo
in drei Offnungen, und die Entladung erfolgt
durch Schwerkraft Gber sechs Klappen an den
Langsseiten des Containers.

Die Weiterentwicklung des GrainTainers bie-
tet ein noch héheres Volumen von 41 m* und
nutzt den InnoWaggon hinsichtlich der Nutz-
last voll aus. Auch hier erfolgt die Beladung
Uber drei Einldsse auf dem Dach. Die Entla-
dung ist an der Stirnseite des Containers und
wird mit einem Standard-Reachsteaker, unse-
rem Drehentladestapler oder einem Portro-
tator (Adapter am Portalkran) durchgefihrt.
Beide GrainTainer sind wasserdicht und innen
mit einer Spezialfarbe fiir den Transport von
Lebensmitteln lackiert.

MonTainer XML Il Beladung in Cierna nad Tisou

Stationdre Entladeanlage fir
Trinecké Zelezarny - Moravia Steel

Das bisher groRte Projekt von BIN konnte in
diesem Jahr ebenfalls erfolgreich abgeschlos-
senwerden: die Implementierung einer statio-
ndren Entladeanlage fir das groRte tschechi-
sche Stahlunternehmen Trinecké Zelezarny
- Moravia Steel.

Die stationdre Entladeanlage ermdglicht die
Entladung von bis zu 5 Mio. Tonnen Feinerz
und Eisenerz-Konzentraten pro Jahr; in einer
Stunde werden rund 1.000 Tonnen entladen.
Der Verschub der Wagen erfolgt mit einer Seil-
Rangieranlage namens ,Turtle®.

Die Anlage sorgt das ganze Jahr (ber fir ei-
nen reibungslosen Betriebsablauf und bietet
dabei einen sicheren Arbeitsplatz. Gearbei-
tet wird von einer klimatisierten Kabine aus
- kein Larm, kein Schmutz und nur eine Per-
son, die den Joystick bedient und damit die
gesamte Anlage steuert.

MonTainer XML Il im Einsatz

Bis zu sieben Ganzzlige pro Tag transportieren
Eisenerz nach Trinec, Tschechien, und sichern
die Rohstoffversorgung im Stahlwerk. Fir die
Anlieferung der Rohstoffe zur Entladeanlage
sind 330 Sttick 2x30 ft InnoWaggons und 1.320
MonTainer XML Il im Einsatz.

Die Implementierung der stationdren Ent-
ladeanlage ist ein Vorzeigeprojekt fiir Buda-
mar Innovations. Mit der Abwicklung dieses
grofken Projekts konnte sich das Joint Ven-
ture einen Namen in der Region machen und
hat gute Referenzen am Markt. Im Jahr 2024
mochte BIN sich noch mehr auf die Stahl-
industrie konzentrieren und dort Projekte in
verschiedenen Bereichen umsetzen. Auch
die Neuentwicklung von Innofreight fir die
Baubranche - der CemTainer - ist ein inter-
essantes Produkt fir BIN, in dem sich neue
Geschéaftsmoglichkeiten finden. Egal ob Ge-
treide, Eisenerz oder Zement - Budamar In-
novations findet die mafgeschneiderte L6-
sung fir jedes Transportgut.

LEZARNY

@ rranEcKE IF

@ woRAVIA STEEL

G janofreight

Jedlo |

Budamar
will den
intermodalen
Verkehr for-
cieren — denn:
Ein Zug, der
Teil eines
kombinierten
Verkehrs ist,
kann bis zu
46 StraRen-
fahrzeuge
ersetzen

Stationdre Entladeanlage fiir Thinecké Zelezdrny - Moravia Steel
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inno4dwood -

Holzlogistik mit starken
Partner:innen

Traktion, Spedition und Planung, Waggonstellung und Service
sowie Digitalisierung: Das Unternehmen ist der zuverlassige Partner

fir Holztransporte auf der Schiene.

Von Beginn an ist Innofreight stark in der Holz-
industrie verwurzelt und bietet viele Losungen
fir den Transport von Rundholz oder Hackgut
aufder Schiene. Da ist es nicht weit hergeholt,
dass sich das Unternehmen mit der Holzein-
kaufsgesellschaft Wood & Paper zusammen-
schlielst, um Holztransporte gemeinsam noch
besser abzuwickeln.

Das Joint Venture inno4wood hat es sich zum
Ziel gesetzt, die komplette Schienenlogistiklo-
sung aus einer Hand anzubieten. Das Angebot
reicht von der Ubernahme der speditionellen
Tatigkeiten Uber die Planung, Waggonstel-
lung und Service bis hin zur Digitalisierung.
inno4wood deckt alle Bereiche ab, die fir
einen reibungslosen und effizienten Schie-
nenverkehr in der Holz-, Zellstoff- und Papier-
industrie benotigt werden.

Durch die Kombination des Know-hows
der zwei Unternehmen ist inno4wood der
One-Stop-Shop fiir den gesamten Schienen-
logistikprozess.

inno4wood soll nicht nur den Transport fir
Unternehmen von Wood & Paper tberneh-
men, sondern ein Losungsanbieter in der
Holzindustrie sein. Den ersten Auftrag wickel-
te inno4wood im Janner 2023 ab. Fir das Sa-
gewerk der Stallinger Holding stellt das Joint
Venture 16 Smart GigaWoods 5x5 flr den
Holztransport zwischen der tschechischen




Unser Partner im Portrait:

Wood & Paper

Fuhrend im internationalem
Holzeinkauf

Das neue Jahrtausend war noch jung,

als Wood & Paper im November 2000

gegrindet wurde. Vorangetrieben

von den drei Aktiondren Mondi Stéti, ‘

Holzindustrie Maresch und Papier- @ Wood & Poper
holz Austria, entwickelte sich Wood

& Paper zu einem bedeutenden Han-

delsunternehmen auf dem Markt mit

Rohholz in Tschechien sowie im Aus-

land.

Diese Eigentumsstruktur vereint reiche Erfahrungen im Gebiet der
Holzverarbeitung, Logistik und Holzhandel und erlaubt zudem
grofRe Flexibilitat beim Holzeinkauf.

Zum einen setzt Wood & Paper auf den Handel mit Faser- und
Schleifholz, Sdgerundholz sowie Hackgut und Biomasse. Zum an-
deren bietet man komplexe mit Holztransport verbundene Dienst-
leistungen im Eisenbahn-, LKW- und Schiffsverkehr an. Zuletzt
erzielte Wood & Paper einen Umsatz von mehr als 515 Millionen
Euro, dies bedeutet ein Verkaufsvolumen von unglaublichen sechs
Millionen Festmetern Holz. Fiir diesen Erfolgt sind 43 Mitarbei-
ter:innen verantwortlich.

Uber das erfolgreich gefiihrte Kerngeschift hinaus engagiert sich
Wood & Paper auch intensiv im Bereich der Umwelt. So setzt
man auf die nachhaltige Waldbewirtschaftung, unterstitzt den
Eisenbahntransport als 6kologische Verkehrsart und beteiligt sich
aktiv an allen Tatigkeiten, die sich positiv auf die Holzindustrie, die
Forstwirtschaft und den Transport auswirken.

Joint Ventures

Region Pilsen und dem S&gewerk in Franken-
markt, Osterreich.

Rasche Anpassung an den Markt
inno4wood mietet die Wagen selbst an und
nutzt dadurch den Poolingeffekt, das heifit,
dass die Wagen wenn nétig auch von anderen
Kund:innen benutzt werden kdnnen. Je nach
Bedarf kann so schnell und flexibel auf Ande-
rungen der Transportrelationen reagiert und
die Transportroute angepasst werden.

Das wurde in diesem Jahr etwa im Raum
Thiringen in Deutschland so gehandhabt.
Im August wurde die Region von schweren
Unwettern heimgesucht. Zahlreiche Badume
fielen den Stiirmen zum Opfer, was zu einer
grolRen Menge an Schadholz in der Umge-
bung fiihrte.

inno4wood konnte hier schnell reagieren, das
Holz rasch per Bahn wegtransportieren und
so bei den Aufrdumarbeiten mithelfen.

ST
Rundholzentladung

Europaweiter

Holz- und Biomassetransport

Das Jahr 2023 war generell kein einfaches fir
die Holzindustrie. Sowohl der Einbruch in der
Baubranche durch die hohe Inflation und die
steigenden Zinsen wie auch durch die nach
wie vor erheblich gestiegenen Energiepreise
ist der Holzmarkt zurzeit ein schwieriges Um-
feld.

Trotzdem ist es inno4wood gelungen, viele
Projekte erfolgreich umzusetzen. Bei fast al-
len Holztransporten, die von der Innofreight-
Gruppe umgesetzt werden, ist das Joint Ven-
ture als Partner mit dabei. Alleine im Raum
Tschechien, Polen und der Slowakei verkeh-
ren rund 150 InnoWaggons mit Smart Giga-
Wood-Aufbau fiir unsere Kund:innen. Abgewi-
ckelt werden die Transporte von inno4wood.

Das Joint Venture bietet fiir den Transport
von Biomasse Losungen an. Der neue 80 ft
InnoWaggon ist die effiziente Losung, sowohl

WoodTainer XXXL im Einsatz fiir Wood & Paper

flr Hackguttransporte als auch fiir Biomasse.
Gebildet aus der Substanz aller Lebewesen
- in den meisten Fallen aus Recyclingholz,
Holzresten oder anderen Ersatzbrennstoffen
- gilt Biomasse als wichtiger Rohstoff fur die
Zukunft im Energiesektor. Fir das polnische
Unternehmen Skarna verkehren seit Jah-
ren WoodTainer XXL, die zweitgréfiten Inno-
freight-Container, um Biomasse zu entladen.
Die komplette Abwicklung dieser Transporte
liegt ab 2024 bei inno4wood.

Aufgrund der Regulatorien betreffend des eu-
ropdischen Green Deals missen alle EU-Staa-
ten bis 2030 etwa 40 Prozent ihrer Energie aus
erneuerbaren Quellen beziehen. Lander wie
Tschechien, die nicht genligend Energie aus
Wind, Wasser oder Sonne erzeugen kdnnen,
wdhlen daher den Ansatz, ihre Kohlekraft-
werke in Biomassekraftwerke umzuwandeln.
Mit dem vereinten Know-how von inno4wood
ist das Joint Venture der perfekte Partner, um
diesen Wandel zu unterstiitzen.

Wood & Paper
legt beim
Holzeinkauf
grofBen Wert
darauf, dass
dieses aus
nachhaltigen
Quellen
kommt

80 ft InnoWaggon, beladen mit vier WoodTainer XXL
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innoriedel
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Innovativer und

nachhaltiger

Intermodalverkehr

Um die Baubranche zukunftsfit zu machen, braucht es
neue Transportlosungen, die effizient unterwegs sind und

die Umwelt schonen.

InnoRiedel entstand aus dem Zusammen-
schluss von Innofreight und Silo Riedel, um
Transportlosungen flr den intermodalen Ze-
mentverkehr zu optimieren. Silo Riedel ist vor
allem im Bereich der Schittguttransporte ta-
tig und transportiert Zement flr die grofsten
dsterreichischen Hersteller ebenso wie Gips,
diverse Putze, Trockenmartel, trocken vorge-
mischten Spritzbeton, Asche und Schlacke.

Ein derart grofRes Portfolio an Giitern braucht
aber auch das passende Angebot im Bereich
der Logistik, wo Innofreight mit seinem Know-
how ins Spiel kommt. Gemeinsam bietet In-
noRiedelim kombinierten Verkehr ein wettbe-
werbsfdhiges Angebot flir Zementtransporte
an, das sich vom Zementhersteller bis hin zu
den Verbraucher:innen erstreckt.

Fur den optimalen Transport wurde der Cem-
Tainer neu entwickelt, der dkologische und
dkonomische Aspekte miteinander verbindet.
Dieser 22,5 ft lange Container wird in Zukunft
Zement sowohl auf der Straflle als auch auf

der Schiene transportieren, wobei bei langen
Strecken nur die letzten Kilometer mittels
LKW zurlickgelegt werden.

Optimierter Zementtransport

auf StralBe und Schiene

Die Schwerkraftbeladung am InnoWaggon
erfolgt Uber zwei Einlaufoffnungen. Fir die
Entladung wird ein Betriebsdruck von bis zu
zwei bar angeschlossen, womit sich der Ze-
ment quasi ,verflissigt*, was wiederum das
Entladen erleichtert. Abschlieffend wird der
Zement durch Ankippen aus dem Tank be-
fordert.

Gegeniiber herkdmmlichen Transportlosun-
gen bietet der CemTainer eine Vielzahl an Vor-
teilen, daflir sorgt die Lange von 22,5 ft. Sie gilt
als optimale Containerléange fir den Zement-
transport und passt hervorragend ins Okosys-
tem von Innofreight. Schliefllich konnen auf
einem InnoWaggon 2x45 ft gleich vier CemTai-
ner untergebracht werden. Die vergleichswei-
se geringe Lange von 22,5 ft ermoglicht eine



Unser Partner im Portrait:

Silo Riedel

Fuhrend bei Transporten
fur die Bauindustrie

Eigentlich war Wilhelm Riedel gerade
auf dem Weg zu einer neuen Anstel-
lung in Stuttgart bei Hoch Tief, als
er bei einem Zwischenaufenthalt in
Miinchen erstmals einen Baustellen-
silo erblickte. Riedels Interesse war
geweckt. Den angebotenen Job lehn-
te er hingegen ab und griindete statt-
dessen in Salzburg das Unternehmen
Silo Riedel.

Was 1954 mit einer umgebauten Zugmaschine begann, hat sich im
Laufe der Jahrzehnte zu einem europaweit agierenden Unterneh-
men mit mehr als 200 Fahrzeugen entwickelt.

Unterwegs sowohl in Osterreich als auch in den Nachbarlidndern,
wird seit knapp 70 Jahren kaum ein groRes Bauvorhaben ohne
die Mitarbeit der Zementsilofahrzeuge von Silo Riedel durchge-
fiihrt. Egal ob alle Tunnel der A9, der Bahntunnel Semmering, der
Bahntunnel Koralpe oder die Autobahn A5, iberall war Silo Riedel
beteiligt.

Die Kernkompetenz liegt heute auf Silo-, Container- und Spezial-
transporten im In- und Ausland. Beférdert werden dabei Schiitt-
gut wie Zement, Putz oder Spritzbeton, Giiter aus der Kunststoff-
und Chemieindustrie, Futtermittel oder Sonderstoffe.

Auf geografischer Ebene richtet sich der Fokus auf Lander wie
Deutschland, Italien, Rumanien, Slowakei und Ungarn, wo sich
Silo Riedel mit diversen Projekten ebenso einen ausgezeichneten
Ruf erarbeiten konnte.

Joint Ventures

zusétzliche Flexibilitdt im Stadt- und Baustel-
lenverkehr, wo der CemTainer mit 30 Tonnen
Zuladung unterwegs ist. Um einen CO,-freund-
lichen Transport zu gewahrleisten, ist der Cem-
Tainer auch mit E-LKWs kompatibel.

Intermodal und vollelektrisch

Diese E-LKWs werden in Zukunft vermehrt
im StraRenverkehr auftauchen, daflr sorgt
die Zusammenarbeit zwischen Innofreight,
Silo Riedel und der Firma Knauf, einem lang-
jéhrigen Partner von Innofreight. Dieser baut
in einem Bergwerk im steirischen TragdR Na-
turgips ab, der Firmensitz von Knauf befindet
sich allerdings in Weillenbach bei Liezen. Da-
zwischen liegt nicht nur eine Strecke von rund
120 Kilometern, sondern auch die Frage, wie
der Transport dorthin am besten bewaltigt
werden kann.

Ein direkter Anschluss an das Schienennetz
besteht nicht, an der Strale fihrt hier kein
Weg vorbei. Die umweltfreundliche Antwort
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CemTainer-Stirnseite

sieht den Transport mittels E-LKWs aus dem
Hause Volvo vor, die mit dem CityLogistics
Container beladen werden, einer intermoda-
len Losung fir den Baustoffbereich. Ausge-
stattet mit einer Lange von 20 ft, kdnnen pro
2x40 ft InnoWaggon 138 Tonnen Baumateria-
lien, Aushub und Schutt transportiert werden.
Entladen werden kann dieser mit einer Klap-
pe ausgestattete Container mittels Drehent-
ladestapler oder auch Kippchassis, was eine
maximale Flexibilitat ermdglicht.

In Zukunft wird der CityLogistics Container in
Verbindung mit den neuen E-LKWs den Trans-
port zwischen Tragdlk und Weilkenbach bei
Liezen optimieren und einen beachtlichen
Anteil zum Umweltschutz beitragen. Dazu
wird der Naturgips im Bergwerk direkt auf die
mit den CityLogistics Containern bestlckten
E-LKWs geladen, die daraufhin das nachste
Terminal ansteuern, wo der Transport auf die
Schiene in Richtung Weiltenbach bei Liezen
verlagert wird.
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Klimaundlichr
Trasport

CityLogistics Container

Besonders bemerkenswert: Die Strecke in Tra-
gold ist von mehreren Engstellen im Ortszen-
trum gepragt. Diese engen Kurven meistert
der CitylLogistics Container in Kombination
mit dem E-LKW nicht nur mihelos, vielmehr
erfolgt der Transport entlang der Hauser bei-
nahe gerauschlos - sehr zur Freude der An-
rainer. Diese profitieren auch von einer eigens
angebrachten Plane, weshalb etwaige Partikel
nicht aus dem Container entkommen konnen
- ein weiterer Beitrag zum Schutz von Umwelt
und Bewohnern.

Mit Projekten wie diesem will InnoRiedel die
Baubranche zukunftsfit machen und der In-
dustrie helfen, ihre Klimaziele zu erreichen.
Eine klimaschonende Logistik ist ein wich-
tiger Faktor, da auch Logistikprozesse in die
CO,-Bilanz  miteingerechnet werden. Um
hier einen grofben Schritt setzen zu konnen,
braucht es ausgekllgelte intermodale Losun-
gen, die die Bahn bevorzugen, aber auch auf
der Strale gut eingesetzt werden kdnnen.

Vor allem

in der Bau-
branche sind
die Bestrebun-
gen grols, die
COy-Bilanzen
ZU verbessern
und nachhalti-
ger zu arbeiten

CityLogistics Container, unterwegs mit einem E-LKW
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Kund:innenservice
grofls geschrieben

Mit kontinuierlicher Ausweitung und der Integration neuer Partner:innen in die
innowelt wird der Kund:innenservice stetig verbessert.

Seit Jahren steht Innofreight als verlassli-
cher Partner im Dienst zahlreicher Industrie-
betriebe. Die langjahrige Erfolgsgeschichte
griindet sich auf einem klaren Bekenntnis zur
kontinuierlichen Weiterentwicklung und der
konsequenten Erfiillung vielfaltiger Kund:in-
nenanforderungen.

Die strategische Ausrichtung von Innofreight
zielt darauf ab, sich als Anbieter umfassen-
der Gesamtlosungen zu positionieren und
als Full-Service-Provider samtliche Belange
seiner Kund:innen zu bedienen. Dieser An-
spruch spiegelt sich sowohl in technologi-
schen Innovationen als auch in der Erweite-
rung des Serviceportfolios wieder.

Die Zusammenarbeit mit IC ContServ ge-
wahrleistet den reibungslosen Betrieb von
Aufbauten und Waggons, was eine wichtige
Komponente fiir einen storungsfreien Logis-
tikablauf darstellt.

Die Partnerschaft mit Geminos ermdglicht
es, innovative Automatisierungstechniken
in die Logistiklosungen zu integrieren. Dies
flihrt zu Effizienzsteigerungen und einer wei-
teren Optimierung der Prozesse.

Die Innofreight IT Solutions tragt maRgeb-
lich zur Digitalisierung samtlicher Geschafts-
bereiche bei, was die Effektivitat der Prozes-
se weiter erh6ht und den Kund:innen einen
deutlichen Mehrwert bietet.

Das intermodale Transportterminal MoSnov
in Tschechien stellt eine bedeutende Erwei-
terung dar. Diese strategische Partnerschaft
ermoglicht Innofreight, flexibel auf die stei-

genden Anforderungen im Bereich des inter-
modalen Transports zu reagieren.

Zu den weiteren neuen Unternehmungen in
der innowelt zahlen die Innofreight Trans-
portlogistik und innosped, zwei Speditions-
dienstleister, die das Portfolio von Inno-
freight umfassend erganzen. Die beiden
Unternehmen starken die Position von Inno-
freight als Full-Service-Provider und ermog-
lichen es, Kund:innen in samtlichen Logistik-
belangen zu unterstutzen.

Ein weiterer integraler Bestandteil der inno-
welt ist innocube, die hauseigene Marketing-
agentur von Innofreight. Sie agiert als zent-
raler Dreh- und Angelpunkt fir das Marketing
aller Unternehmen in der Gruppe und sorgt
so fiir eine einheitliche Markenkommunika-
tion und -prasenz.

Das Restaurant MiraMonti und die InnoBahn,
dieim Headquarterfiirdie perfekte Bewirtung
und fiir eine kleine Ablenkung zwischendurch
sorgen, runden das Angebot der innowelt ab.
Diese Zusatzleistungen unterstreichen die
ganzheitliche Serviceorientierung von Inno-
freight und tragen zur Schaffung eines ange-
nehmen Arbeitsumfelds bei.

Innofreight bleibt somit nicht nur seinem Ruf
als zuverlassiger Partner treu, sondern setzt
mit der konsequenten Weiterentwicklung
seiner Servicekapazitaten klare Zeichen fiir
die Zukunft. Als Vorreiter fiirinnovative Logis-
tiklosungen bleibt Innofreight seiner Mission
verpflichtet: Kund:innenanforderungen best-
moglich zu erfiillen und als Gesamtanbieter
flir umfassende Logistiklosungen zu sorgen.

Auf Service
wird in der
innowelt viel
Wert gelegt
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IC ContServ -
contserv die Service-Station fur

Aufbauten und Waggons

Seit 2021 ist die IC ContServ mit der Instand-
haltung der Innofreight-Aufbauten betraut.
Durch das Erlangen der ECM4-Zertifizierung
im Jahr 2023 fiihrt das Unternehmen seit neu-
estem auch samtliche Instandhaltungsarbei-
ten an den Wagen durch.

Die Niederlassung am Terminal in St. Michael
liegt direkt neben dem Eisenbahnknoten-

punkt, was die Zufiihrung der Aufbauten aus
ganz Europa erleichtert. Containern, die sonst
der Verschrottung zugefiihrt werden wiirden,
haucht IC ContServ durch Service-, Refurbish-
und Instandhaltungsarbeiten neues Leben
ein. Durch die Generalsanierungen bleiben
die Aufbauten ldngerim Betrieb, was nicht nur
gut fur die Kund:innen ist, sondern auch ein
Zeichen von nachhaltigem Arbeiten.

Neben der Instandhaltung komplettieren
und konfigurieren die Mitarbeiter:innen von
IC ContServ auch die Rungenaufbauten fir
samtliche neu ausgelieferte InnoWaggons.

Die seit 2022 bestehende Zweitniederlassung
in Vacha, Deutschland wurde 2023 ebenfalls
ausgebaut. Der Schwerpunkt am Standort
Vacha liegt in der Instandhaltung am Wagen.
Die Mitarbeiter:innen am Standort sowie zwei
mobile Teams sind bei Bedarf immer im Ein-
satz und decken den kompletten mitteldeut-
schen Raum ab. Ein néchster grofler Schritt
ist der Bau einer GUterwagenwerkstdtte am
Standort Vacha. In der 2.000 m? grofen Werk-
statte mit zwei Grubengleisen und einem Rei-
nigungsgleis kénnen in Zukunft Revisionen
durchgefiihrt und ganze Wagen instandge-
setzt werden.

Um den Raum Tschechien ebenfalls gut ab-
zudecken, werden dort ab 2024 mobile Werk-
statten angeboten, um moglichst flexibel und
nicht auf einen Standort fixiert zu sein. Diese
sollen zeitlich begrenzt in der Néhe der End-
kund:innen aufgebaut werden, um Ausfallzei-
ten so gering wie moglich zu halten.

Neben der Betreuung der Innofreight-Gruppe
ist IC ContServ auch ein unabhangiger Servi-
cedienstleister fir andere Unternehmen. Seit
diesem Jahr serviciert der Instandhaltungs-
spezialist die Flotte an Zwei-Wege-Fahrzeuge
von Zagro.

Neben Aufbauten und Waggons wird IC Cont-
Serv mit der Betreuung der Rangiergeréte
zum Komplettanbieter von Serviceleistungen
im Rangier- und Schienenbetrieb.

Aufbau,
Waggon oder
Rangiergerat —
IC ContServ
halt sie alle

in Stand

Instandhaltungs- und Reparaturarbeiten an Innofreight-Equipment

Instandhaltungsarbeiten an einem Zagro Zwei-Wege-Fahrzeuge

Glterwagenwerkstdtte in Vacha, Deutschland
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Innofreight IT Solutions -

digitale Losungen fur
die ganze Gruppe

Digitalisierung und eine jederzeit funktionie-
rende Systemadministration sind wichtige
Grundsteine, um als Unternehmen Erfolge zu
erzielen. Die Innofreight IT Solutions flihrt die-
se wichtigen Aufgaben flr die gesamte Inno-
freight-Gruppe und -Flotte durch.

Seit dem Jahr 2023 ist die Innofreight IT
Solutions operativ als eigenstandiges Unter-

nehmen tatig und in zwei Bereiche gegliedert.
Neben der bereits erwahnten Digitalisierung
kiimmert sich das Unternehmen auch um die
hausinterne IT fir die Unternehmen der inno-
welt.

An allen Innofreight-Standorten in ganz Euro-

pa werden den Mitarbeiter:innen so die bes-
ten Performancemdglichkeiten geboten.

g\

Jurid 822

Nexxiot GPS-Sensor auf 2x40 ft InnoWaggon

Zum Baukasten der Innofreight-Technologie
gehort auch die Digitalisierung der Wagenflot-
te. Bereits Uber 2.000 InnoWaggons wurden
mit den GPS-Sensoren von Nexxiot ausge-
stattet, bei Neuauslieferungen ist die Sensorik
standardmalig verbaut.

Sobald ein neuer Wagen das Werk verlasst,
steht diese Information auf der Innofreight
OS-Plattform oder App zur Verfligung. Die Da-
ten ermoglichen es, die ,Verheiratung®, also
das Zusammenfiihren der InnoWaggons mit
dem dazugehérigen Aufbau, noch besser ab-
stimmen zu kénnen.

Nicht nur bei der Auslieferung, auch im lau-
fenden Betrieb bringen diese Daten viele Vor-
teile. Durch die Auswertung des Standorts,
der Laufleistung und der Aufzeichnung von

Hausinterne IT-Dienstleistungen

Schockereignissen helfen diese Daten dabei,
die Instandhaltung zu optimieren. Dadurch
ist es moglich vorherzusagen, wann eine Revi-
sion oder Instandhaltung notwendig ist, und
der Waggon wird zum richtigen Zeitpunkt ge-
wartet. Da sowieso stets bekannt ist, wo sich
die Wagenflotte befindet, kann die Zufiihrung
zur Werkstatte bestens geplant und koordi-
niert werden.

Eingesehen werden diese Daten auf der Inno-
freight OS-Plattform oder App. Wageninfor-
mationen aus anderen ERP-Systemen kdnnen
einfach in Innofreight OS integriert werden.
Den Kund:innen ermdglicht das eine besse-
re Planung und erhoht die Verfigbarkeit der
eingesetzten Assets. Die Plattform ist modular
aufgebaut und wird jeweils an die Kund:in-
nenwiinsche angepasst.

Innofreight

IT Solutions
kimmert sich
um die Digitali-
sierung der
Flotte und die
interne IT

Service

(o]

Innofreight OS-Plattform
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gemiinos_-

Geminos —

Automatisierungstechnik
fur SUM und Stapler

Ob die Automobil- und Luftfahrtbranche, die
Pharma- und Stahlindustrie oder das breite
Feld der Lebensmittel- und Wasserverarbei-
tung: In all diesen Bereichen ist der obersteiri-
sche Anlagenbauer Geminos Tag flr Tag tatig.
Gegrundet im Jahr 2007, lag der Fokus da-
mals noch auf der Automatisierungstechnik,
der Qualitatssicherung und dem Projektma-
nagement.

Nach und nach spezialisierte sich Geminos in
Richtung Anlagenmodernisierung, widmete
sich der Automatisierung von Sonderanlagen,
dem Programmieren von Robotern sowie der
Datenaufzeichnung und Protokollierung,.

Eine wesentliche Rolle spielt das Protokollge-
neratorsystem LinkiT, eine Softwarelésung fir
die Aufzeichnung, Weiterleitung und Weiter-

Geminos Standort in Kapfenberg, Osterreich

verarbeitung von Sensordaten, Regelwerten
und Ereignissen von Steuerungs- oder Mess-
systemen.

Darliber hinaus betreut Geminos Automati-
sierungsprojekte seiner Kund:innen von der
ersten Idee bis zum letzten produzierten Bau-
teil. Diese Bauteile finden sich in Sterilisatoren
und Brenneranlagen ebenso wieder wie in Ab-
fullanlagen und Rihrwerken, in Materialprif-
anlagen sowie in Aufzeichnungs- und Uber-
wachungssystemen.

Um die immer grofer werdenden Projekte
abwickeln zu kénnen, bezog Geminos 2018
ein neu errichtetes Blro- und Werkstattenge-
bdude im Kapfenberger High-Tech-Park. Ein-
gebettet in eine Landschaft aus innovativen
Unternehmen aus den unterschiedlichsten

LinkiT Protokollgeneratorsystem

Branchen, wurde der Standort 2021 um eine
Photovoltaikanlage erweitert.

Seit Februar 2023 Teil der Innofreight-Grup-
pe, kimmert sich Geminos dort um die Wei-
terentwicklung von visiondren Produkten.
Darunter fallt auch das Automatisieren von
Sonderanlagen, wie sie die von Innofreight
entwickelten stationdren Entladeanlagen
darstellen. Aktuelle Projekte umfassen unter
anderem die Weiterentwicklung der Entlade-
bunker, womit Geminos auch Uber die Gren-
zen Osterreichs hinaus im Einsatz ist.

Inhaltlich stehen bei der Zusammenarbeit
zwischen Innofreight und Geminos das Testen
von Ideen und Prototypen sowie das Optimie-
ren bestehender stationarer Entladeanlagen
im Vordergrund.

Optimierung der Steurungsabldufe

Geminos
unterstitzt die
Weiterentwick-
lung der statio-
naren Entlade-
anlagen
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@ imnofreignt INNOfreight Transport-
logistik und innosped -
Traktion auf Schiene

Damit die Innofreight-Gruppe als Gesamtan-
bieter auftreten und die komplette Logistik-
l6sung fur die Endkund:innen anbieten kann,
dreht sie an vielen Schrauben gleichzeitig.

Um Speditionsgeschéfte besser abwickeln
zu kénnen, sind 2023 zwei neue Firmen zur
Gruppe dazugekommen, die sich um diese
Aufgaben kiimmern. Die Innofreight Trans-

portlogistik und innosped sind Speditions-
unternehmen, die Schienentraktionen fir
Innofreight auf dem Markt einkaufen und sich
um die Abwicklung von Bahn- und LKW-Trans-
porten kiimmern. Dazu gehort alles, was mit
der Transportplanung zusammenhdangt: vom
Frachtrecht fur die Bahn und LKWs bis hin zur
Erstellung notwendiger Transportdokumente.
Das Ziel beider Unternehmen ist es, die kom-

Auslieferung von InnoWaggons ohne Ballast

plette Abwicklung von Transport, Zoll und Ex-
porten in Drittldnder zu Gbernehmen.

Die Unternehmen sind auch zustandig fir die
Auslieferung der Neuwagen ab Werk in Zag-
reb. Da die InnoWaggons in Leichtbauweise
gebaut sind und als Basiswagen so wenig
Gewicht haben, mussten sie bis jetzt fur die
Auslieferung mit einem zusétzlichen Ballast in
Formvon Platten beladen werden. Als Doppel-
wagen haben sie acht Achsen, weswegen sie
als ,nackter” Wagen die 32 Tonnen Achslast
nicht erreichen. Gemeinsam mit dem unga-
rischen Eisenbahnverkehrsunternehmen CER
Cargo ist es der Innofreight Transportlogistik
gelungen, fiir gewisse Strecken die Lizenz zu
bekommen, InnoWaggons ohne Ballast zu
fahren. So kénnen die Wagen mit niedrigerer
Geschwindigkeit auch ohne Aufbau vom Werk

Brammentransport auf 2x40 ft InnoWaggons

in Kroatien bis nach Slowenien oder Deutsch-
land auf der Schiene verkehren.

Die meisten InnoWaggons fahren ab dem
Werk von TZV Gredelj direkt zu Innoduler in
Slowenien oder zu IC ContServ in Osterreich,
wo sie mit ihrem Aufbau ,verheiratet wer-
den. Der Transport ohne Ballast spart einiges
an Kosten und Aufwand, da die zusatzlichen
Rungenballaste bis jetzt wieder aufwandig zu-
rlick zum Werk gebracht werden mussten.

Die Innofreight Transportlogistik Gbernimmt
zusatzlich auch das Ersatzteilmanagement
fur die Gruppe. Wo immer ein Ersatzteil ge-
braucht wird, stellt sie sicher, dass es sich zur
richtigen Zeit am richtigen Ort befindet. inno-
sped setzt auch eigene Projekte um, wie etwa
die Brammentransporte fiir Vitkovice-Steel.

Auslieferung MonTainer XXM

Innofreight
Transportlogistik
und innosped
kimmern sich
um die gesamte
Transportplanung
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Internationaler
Intermodaler Transport -
Terminal Mosnov

Intermodale Terminals sind zentrale Binde-
glieder in der Transportkette. Hier werden
Container umgeschlagen, weitergeleitet und
verteilt.

In der Logistikkette sind die Terminals kriti-
sche Ubergangspunkte: Nur wenn alle Betei-
ligten gut zusammenarbeiten, lauft alles si-
cherund effizient ab. Zusatzlich benotigen die

Terminals eine spezielle Ausriistung, um den
Verkehr zu bewaltigen wie etwa gigantische
Krane oder Reachstacker, die die Container
und Behalter von einem zum anderen Trans-
portfahrzeug bewegen oder diese fir eine
Zwischenlagerung zur Seite stellen.

Mit der Beteiligung am intermodalen Trans-
port-Terminal in Ostrava-Mosnov, Tschechien,

Einfahrt Terminal Mosnov

leistet Innofreight einen wichtigen Beitrag
zum Ausbau des intermodalen Transports.
Gemeinsam mit den Partnerbetreiber:innen
Medlog Czech Republic, Budamar Logistics
und CD Cargo Logistics sorgen wir dafir, dass
tausende Tonnen Giter nicht mehr auf der
StraRe, sondern auf der Schiene transportiert
werden.

Das Terminal Mosnov ist seit iiber einem Jahr
aktiv in Betrieb, eroffnet wurde es im Jahr
2022. In dieser kurzen Zeit ist bereits viel ge-
lungen, das Terminal hat sich gut weiterent-
wickelt. Pro Woche werden in MoSnov bereits
16 Ganzzlige umgeschlagen.

Gut gelegen an der tschechischen, slowaki-
schen und polnischen Grenze verbindet das
Terminal die benachbarten Regionen mit den

Sechs Gleise stehen am Terminal zur Verfligung

europaischen Hafen, sowohl in Nord- und
Westeuropa als auch mit der Adria. Neben
der Verlagerung des Gutertransports auf die
Schiene tragt das Terminal auch zu einer
nachhaltigen Entwicklung der gesamten Re-
gion bei.

Es verfligt Gber 6 Gleise mit einer Lange von
655 bis 723 Meter, einer Traktion von 3 kV und
einem direkten Anschluss zum Eisenbahnkor-
ridor. Die vorhandene Container-Lagerflache
betrégt 55.000 m?. Der Umschlag erfolgt mit
drei Reachstackern von Kalmar, zukinftig sol-
len auch Portalkréne eingesetzt werden.

Die Lage in einem grolben Industriegebiet, in
der Nahe des Flughafens Leo$ Janacek Ostra-
va, ermoglicht auch einen schnellen Zugang
zum Autobahnnetz.

Kontrollstand fiir das Terminal

Pro Woche
werden am
Terminal MoSnov
16 Ganzzuge
umgeschlagen
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innocube (’1

innocube — Marketing,
Kommunikation und

Organisation

Hinter jedem erfolgreichen Geschéaftsmodell
steckt eine Vision. Diese Ideen nachhaltig
umzusetzen, erfordert ein groRes Maly an
Kreativitat, Innovationsgeist, Organisation
und Kommunikation. All diese Eigenschaften
haben im Laufe des Jahres 2023 im inno-
cube ein neues Zuhause gefunden. An-
gesiedelt im Brucker Wirtschaftspark und
verwurzelt in einem der innovativsten Wirt-

schaftsrdume Europas, bieten wir als Agentur
nachhaltigen Ideen lebendigen Raum. Unsere
Expert:innen aus den unterschiedlichen Diszi-
plinen entwickeln aus kreativen Visionen kon-
krete Vorstellungen und bringen Botschaften
mafRgeblich auf Schiene. innocube stellt die
Weichen fur zukunftsweisende Kommunika-
tion und sorgt flr zielgerichtete Lésungen in
einem dynamischen Umfeld.

Holzzug mit WoodTainer XXL im Safari-Look von LaLok

Um Leidenschaft, Idealismus und Tatendrang
herzhaft in Szene zu setzen, vertrauen wir auf
unsere langjahrige Erfahrung in den Berei-
chen Videoproduktion, Unternehmenskom-
munikation und Eventmanagement. Zudem
betreiben wir mit HiWay-TV einen Fernsehsen-
der, der Uiber die Vielfalt in unserer Region be-
richtet und aktuellen Themen eine Plattform
bietet. Unser erfahrenes Team arbeitet ziel-
gerichtet und serviceorientiert an der Umset-
zung von Workshops, Kongressen, Konzerten
bzw. B2B und B2C Events. Das Ziel ist es, Pro-
jekte in hochster Qualitat durchzufiihren und
diese, im Sinne der Umwelt und der Kund:in-
nen, nachhaltig zu gestalten.

In der Zusammenarbeit mit Innofreight ver-
treten wir die Werte des Unternehmens und
handeln okologisch, innovativ und grenz-

Only good news is good news - das innocube Motto

ubergreifend. Das gilt fir die Beschaffung von
Werbemitteln ebenso wie flir das Branding
des gesamten Innofreight-Equipments. Ganz
im Zeichen der Nachhaltigkeit, sind wir mit
E-Fahrzeugen unterwegs und tragen die in-
nocube-Botschaft ,Only good news is good
news* in die Region hinaus.

FUr eine noch etwas jlngere Zielgruppe ist
unser Zug fr die Holzeisenbahn gedacht. Ge-
fertigt aus Buchenholz von dem Wiener Unter-
nehmen Lalok und verpackt in Zusammenar-
beit mit der Lebenshilfe Wien, verbindet er die
okologische Grundhaltung mit der Idee, den
Zug schon bei den Jingsten als zukunftsge-
richtetes Transportmittel populdr zu machen
und so nachhaltig die Weichen fir die nach-
folgenden Generationen zu stellen. Erhaltlich
im Onlineshop von LalLok.eu.

-'r;._; -
o

innocube
ist Herausgeber
der innowelt

e 4

International unterwegs fiir die Berichterstattung
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Restaurant B a

InnoBahn
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Restaurant/ Bar
MiraMonti und die

InnoBahn

Wer eine Reise nach Italien unternehmen will,
braucht weder Zug, Auto oder Flugzeug. Viel-
mehr reicht schon eine einfache Fahrt per Lift
in den flnften Stock des Brucker Wirtschafts-
parks um den italienischen Lebensstil form-
lich einatmen zu kénnen. Uber den Déchern
der Stadt serviert das Restaurant MiraMonti
kulinarische Spezialitdten aus der Steiermark
und Italien.

Ob Kostlichkeiten zum Frihstick, ein ab-
wechslungsreiches Mittagsmen( oder italieni-
sche Gaumenfreuden und steirische Schman-
kerl am Abend - das MiraMonti lasst keine
Winsche offen. Davon kénnen sich auch die
Mitarbeiter:innen im Headquarter von Inno-
freight taglich Uberzeugen, wenn sie ihr Mit-
tagsmeni zu verglinstigten Preisen geniefsen
und sich eine Pause vom Arbeitsalltag gonnen.

Blick auf die Dachterasse des MiraMonti

Als reichhaltige Beilage servieren Thomas
Luschnik und sein Team ein atemberauben-
des Panorama, dank Sonnenterrasse und
schier unendlicher Fensterfront sowohl im
Sommer als auch im Winter.

Das MiraMonti sieht sich aber nicht nur als
Restaurant. Vielmehr fungiert es auch als
Hauptsitz des Comic-Charakters Innofred
und als Treffpunkt fur eine Vielzahl an Ver-
anstaltungen. Die exklusiven Orient-Express-
Abende finden hier ebenso statt wie diverse
Wirtschaftstreffen und der eine oder andere
zlinftige Friihschoppen.

Gleichzeitig dient das Restaurant MiraMonti
als Ausgangspunkt fir Ausflige zur Brucker
InnoBahn. Also zu jener 45 Quadratmeter gro-
Ren Modelleisenbahnanlage, die seit Septem-

Beliebter Treffpunkt fiir Veranstaltungen

ber 2022 von Interessierten besichtigt werden
kann. Errichtet im Mafistab 1:87 soll sie gro-
Ben und kleinen Eisenbahnliebhaber:innen
das Thema umweltfreundliche Transportlo-
gistik naherbringen. Liebevoll betreut wird die
InnoBahn vom Brucker Modelleisenbahnclub
rund um Peter Schlagbauer, der Interessierten
gerne mit Tipps und Tricks zur Seite steht.

Wer dabei auf den Geschmack kommt, kann
das eine oder andere Stlick gleich direkt mit
nach Hause nehmen. Immerhin dient das Res-
taurant MiraMonti nicht nur als kulinarischer
Treffpunkt, sondern auch als Einkaufsmog-
lichkeit flrall jene, die sich der Eisenbahn ver-
schrieben haben. Interessierte kénnen dort
aus einer breiten Palette an Produkten wah-
len, um daheim den Startschuss flr die eigene
Eisenbahn-Landschaft zu erteilen.

Innofred
ist der Comic-
Charakter der
innowelt
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Modell-Werbung fir die InnoBahn und das MiraMonti
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Soziales und regio-
nales Engagement

Seit seiner Griindung arbeitet Innofreight
nach einem bewahrten Motto: ,moving
limits“. Doch nicht nur im Geschaftsleben
warten Tag fiir Tag Grenzen, die es zu uber-
winden gilt. Auch das gesellschaftliche Mit-
einander halt das eine oder andere Hinder-
nis parat, das mitunter einen gemeinsamen
Kraftakt erfordert. Fiir eine derartige Anstren-
gung braucht es neben vielen engagierten
Personen auch eine breite Palette an Unter-
stutzer:innen.

Um Medaillen und Pokale geht es auch einmal
jahrlich im Kapfenberger Stadion, wo sich der
Integra Cup zu einer festen GroRe entwickelt
hat. Aus der ganzen Steiermark und vielfach
auch aus den umliegenden Bundeslandern
reisen junge Fulballer:innen nach Kapfen-
berg, um sich sportlich zu betatigen und zu-
gleich ein wichtiges Zeichen fiir die Inklusion
auf dem Rasen zu setzen. Dabei geht es nicht
um eine etwaige Behinderung, sondern um
die Freude am FufRball.

Soziales und Regionales

Innofreight ist auch gesellschaftlich ein engagierter Partner und unterstlitzt Sportvereine,
Schulen und Initiativen, um das Miteinander in den Regionen zu starken.

Verwurzelt in der Region und mit seinen
nachhaltigen Ideen in ganz Europa unter-
wegs, ist sich Innofreight seiner Vorreiterrolle
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Als langjahriger Partner schmiickt Innofreight / gy

etwa den Bus des Kapfenberger Sportbiindels,
das damit weit Uber die Grenzen der Region
hinaus unterwegs ist. Das Sportbiindel setzt
sich dafiir ein, Menschen mit mentaler Be-
eintrachtigung die Teilnahme an sportlichen
Aktivitaten zu ermdglichen. Aus einer kleinen
Initiative im Jahr 2008 wurde eine feste GroRRe
in der heimischen Sportlandschaft. Mittler-
weile umfasst das reichhaltige Angebot mehr
als ein Dutzend Sportarten und sorgt dafiir,
dass sich die Athlet:innen regelmaBig bei
Wettkdmpfen messen kdnnen. Selbst wenn
dabei nicht jeder gewinnen kann, so darf er
es - getreu des Mottos von Special Olympics
- zumindest mutig versuchen.

Innofreight unterstitzt seit Beginn an ver-
schiedene Vereine und Organisationen in
Form von Sponsoring und Kooperation. Da-
mit mochte das Unternehmen der Region et-
was zuriickgeben und das Miteinander in der
Gesellschaft fordern.

Wer durch die Brucker Innenstadt spaziert,
trifft dort an einigen Stellen auf die neue Stadt-
moblierung, die zum Verweilen einladt. Es ist
eines der jiingsten Beispiele, wie die Koopera-
tion zwischen Innofreight und der Stadt Bruck
so gelebt werden kann, damit moglichst viele
Biirger:innen davon profitieren kdnnen.



Investition in die Zukunft:

InnoPark

Gesprache hatte es Uber viele Jahre hinweg
immer wieder gegeben, spatestens seit der
Er6ffnung im Mai 2022 ist der Brucker Wirt-
schaftspark aber greifbar und real. Gelegen
unmittelbar am Verkehrsknotenpunkt Tur-
bokreisverkehr verbindet das flinfstockige
Gebdude modernstes Design mit den viel-
seitigen Anforderungen an einen modernen
Dienstleister. Auf einer Nutzfldche von fast
5.000 m? haben Unternehmensgrinder:innen
ebenso ein Zuhause gefunden wie etablierte
Unternehmen. Unter anderem auch die Inno-

freight-Gruppe, die schon von Beginn an
einen wesentlichen Teil der Flachen selbst
bespielt. Daflir sorgt neben den Buroflachen
die mit viel Liebe errichtete InnoBahn ebenso
wie das im flinften Stock gelegene Restaurant
MiraMonti, das die kulinarischen Feinheiten
aus ltalien und der Steiermark miteinander
verbindet.

So dauerte es nicht lange, bis aus dem Mie-
ter der Eigentimer wurde. Im Mai des Jahres
2023 gab die Innofreight-Gruppe schlieflich

Bauprojekt InnoPark

bekannt, die Gesellschaftsanteile an der Wirt-
schaftspark GmbH mit dem neuerrichteten
Wirtschaftspark und dem Europangelénde
von der Stadt Bruck an der Mur per 1. Janner
2024 zu erwerben. Die dazugehorige Vertrags-
unterzeichnung war zugleich der Startschuss
einer Zusammenarbeit, die Innofreight und
die Stadt Bruck an der Mur in Zukunft wesent-
lich enger zusammenbringt. Der Erlés aus
dem Verkauf des Brucker Wirtschaftsparks
flieRt in die Weiterentwicklung der Brucker
Innenstadt.

Doch auch rund um den Turbokreisverkehr
wird das Areal in den kommenden Jahren
nachhaltig bebaut, dafir stehen 15.000 m?
zur Verfigung. Diese Flache wird innerhalb
der nachsten Jahre im Sinne der Stadt wei-
terentwickelt. Innofreight wird dabei einmal

Peter Wanek-Pusset mit Bgm.in Andrea Winkelmeier
mit Blick auf den InnoPark

mehr eine Vorreiterrolle einnehmen und aus
besagtem Areal ein Vorzeigeprojekt machen.
Dieses Vorhaben umfasst ein nachhaltig um-
gesetztes Dienstleistungszentrum, ein kleines
Hotel fUr Kund:innen und Mitarbeiter:innen,
ein Restaurant, Lager- und Seminarrdaume
sowie Werkstétten. Der Baubeginn ist fir das
vierte Quartal 2024 angesetzt.

Weil Innofreight neben dem Transport auf der
Schiene auch den Verkehr mittels E-LKWs for-
ciert, wird auf dem noch unbebauten Grund-
stlick die notwendige Infrastruktur geschaf-
fen. Eine Tankstelle fir elektrisch betriebene
LKWs und mit Wasserstoff betriebene Fahr-
zeuge sowie grofziigige Photovoltaikflachen
werden ihren Teil dazu beitragen, den Giter-
verkehrim Sinne der Nachhaltigkeit weiterzu-
entwickeln.

Soziales und Regionales

15.000 m?
werden
nachhaltig fuar
die Region
entwickelt

Tankstelle fiir elektrisch betriebene LKWs




Soziales und Regionales

Regionale

Verantwortung

Mit dem Kauf des Wirtschaftsparks riicken
Innofreight und die Stadt Bruck an der Mur
noch naher zusammen. Nach Uber zwei Jahr-
zehnten in Bruck sorgt die damit verbundene
Kooperation daflr, dass sich Innofreight aktiv
in die Gestaltung der Innenstadt einbringt.

Sichtbar wurde dieses Engagement bereits im
Laufe des Jahres 2023, als Innofreight etwa
als Hauptsponsor den Brucker Businesslauf
unterstitzte. Seit vielen Jahren bei den Mit-
arbeiter:innen von Innofreight ohnehin ein

Pflichttermin im Kalender, genossen sie unter
rund 2.000 Teilnehmenden ein echtes Heim-
spiel.

Das Engagement von Innofreight geht alleine
im Sport noch deutlich Gber den Business-
lauf hinaus. So unterstitzte Innofreight im
Jahr 2023 die Brucker Kult-Veranstaltung
Beach an der Mur ebenso wie die Do-Biker -
wie Innofreight Botschafter einer nachhalti-
gen Mobilitat. Die stets am Donnerstag durch
die Region tourenden Biker:innen konnten
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Innofreight-Laufteam beim Brucker Businesslauf

sich Uber einen Container fir die Murinsel
freuen, um Ersatzteile, Rader und Zubehor
am Rande ihrer Pump-Track-Anlage sicher
aufbewahren zu kénnen. Uber die Unterstit-
zung aus dem Hause Innofreight dirfen sich
in Bruck an der Mur auch die Handballer:in-
ner freuen, die gemeinsam mit Trofaiach als
BT Flichse an den Start gehen. Seit dieser
Saison sorgt das Restaurant MiraMonti fir
eine exquisite Kulinarik am Rande der span-
nenden Handballpartien.

Viele Birger:innen - sowohl aus Bruck als
auch der gesamten Region - kamen Anfang
Juli 2023 zum Jubildums-Open-Air von Radio
Grlin Weils. Die Creme de la Creme der Musik-
szene sorgte bei Tausenden Fans fir etliche
gute Stunden - auch hier dank der Unterstit-
zungvon Innofreight.

Container-Ubergabe an die Do-Biker

avuAuLn

KIC

Radio Griin Weill Open Air am Hauptplatz Bruck an der Mur




Der Abbau

von Barrieren
ist ein zentrales
Anliegen des
ozZIv

oziv

Der OZIV ist eine Interessensvertretung fur
Menschen mit Behinderungen und chroni-
schen Erkrankungen und bietet diesen Unter-
stiitzungsleistungen an. Um diese Interessen
umzusetzen, ist der OZIV auf tatkraftige Unter-
stlitzung angewiesen. In der Firma Innofreight
hat der OZIV einen derartigen Unterstitzer
gefunden, weshalb seit vielen Jahren eine
besondere Verbindung zwischen diesen bei-
den Partnern besteht. In seiner Funktion als
Vizepréasident des OZIV Steiermark engagiert
sich der Eigentimer von Innofreight, Peter
Wanek-Pusset, auch innerhalb des OZIV fur
eine inklusive Gesellschaft, die allen Men-
schen gleichberechtigte Teilhabe ermdglicht.

Bereits seit vielen Jahren sponsert Inno-
freight den OZIV Steiermark und vor allem die

<

Weihnachtsfeier und Ausflug der OZIV Bezirksgruppe Bruck-Kapfenberg-Mirzzuschlag

OZIV-Bezirksgruppe Bruck-Kapfenberg-Mrz-
zuschlag. Das Sponsoring umfasst die Unter-
stiitzung bei Veranstaltungen des Vereins fir
seine Mitglieder:innen, wobei vor allem der
seit 1999 ausgetragene Integra Cup eine Vor-
reiterrolle fur die Inklusion einnimmt.

Gesponsert wird seitens Innofreight auch der
Erhalt des Sozialbusses der Bezirksgruppe.
Dieser Bus kommt fir Ausflige von Bewoh-
ner:iinnen von Pflegeheimen oder Fahrten
fir Mitglieder:innen zu unterschiedlichsten
Veranstaltungen des OZIV Steiermark zum
Einsatz.

HTL Kapfenberg

Im Frihjahr 2023 beging die HTL Kapfenberg
nicht nur ihr 60-Jahre-Jubildum, sondern be-
schritt ganzlich neue Wege.

Um die Herausforderungen des Schulalltags
auch in Zukunft meistern zu kdnnen, mach-
te sich die Hohere Technische Lehranstalt
Kapfenberg auf die Suche nach Klassen-Pa-
ten - und wurde schnell findig. Innofreight
wurde einmal mehr seiner Vorreiterrolle ge-
recht, dockte als erster Klassen-Pate an und
Ubernahm flr vorerst finf Jahre die Paten-
schaft fir die zwei Jahrgdnge des Mechatro-
nik-Zweigs.

Es ist der Beginn einer Partnerschaft, die auf
mehreren Ebenen Friichte tragen wird. Zum
einen kommt das Unternehmen frih mit
potenziellen Fachkraften von morgen in Kon-
takt, zum anderen konnen die jungen Damen
und Herren praktische Erfahrung in Form von
Ferialjobs und wissenschaftlichem Arbeiten
sammeln.

Modernes Unterrichtsmaterial

Wie fruchtbar die Zusammenarbeit zwischen
Innofreight und der HTL Kapfenberg ver-
lduft, zeigt ein Beispiel aus der Praxis. Die
beiden Schiiler Nicos Lueger und Mathias
Kornsteiner haben in Zusammenarbeit mit
Innofreight ein Lastenfahrrad zum Transport
flr einen Rollstuhl entwickelt, das Anfang
Oktober dem OZIV Ubergeben wurde. Seit-
dem konnen Familien das Lastenfahrrad
ausleihen, um mit ihren Liebsten einen un-
beschwerten Ausflug an der frischen Luft zu
unternehmen.

Ein zweites Projekt nimmt bereits konkrete
Formen an. So bauen die Schiiler die statio-
nare Entladeanlage der voestalpine in Dona-
witz im Malistab 1:87 nach, ehe dieses Modell
in die InnoBahn im Brucker Wirtschaftspark
integriert wird.

Lastenfahrrad fir den Rollstuhltransport

Soziales und Regionales
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Alpinestars Enduro Riders Club Andreas ,Rambo“ Ropin Turnverein Frohnleiten

Afrikanischer Integrationsverein Judo Club Bruck an der Mur
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