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ITALIEN FUR DIE OHREN

der dolce vita podcast

LISTEN TO THE PODCAST!

Die kleine Auszeit zwischendurch: Einfach die Koffer packen und losfahren ist
aufgrund der aktuellen Situation kaum maoglich. Wenn Urlaubslust und Fernweh
trotzdem zuschlagen, kann man sich mit dem Podcast ,Italien fir die Ohren” ein
bisschen Reisefeeling ins Wohnzimmer holen.

VORWORT

NICHT VON DER

KRISE UBERROLLT

2020 BRACHTE ALLEN UNTERNEHMEN GROSSE UNGEWISSHEITEN. FUR

INNOFREIGHT STEHT RUCKBLICKEND FEST: DAS MODULARE KONZEPT HAT
SICH ABERMALS BEWIESEN UND TROTZ DER COVID-PANDEMIE BLICKT

EIN KRISENSICHERES KONZEPT
Eine Pandemie bringt  grole
Herausforderungen mit sich, auf die
man sich kaum vorbereiten kann.
Wie reagiert man bestmoglich auf
diese ungewissen Umstande? Welche
Strategie soll man verfolgen, um gesi-
chert aus dieser Situation hervorzuge-
hen? Erfolgsrezept gibt es keines, aber
Innofreight hat sich dafiir entschieden
durchzuhalten, keine Kurzarbeit anzu-
melden, Arbeitsplatze zu sichern und
sich auf die Zukunft zu fokussieren.

Blickt man auf 2020 zurlck, kristal-
lisiert sich heraus, dass sich das mo-
dulare Konzept abermals bewiesen
hat und wir auch jetzt positiv in die
Zukunft steuern.

ZUVERSICHT DANK TREUE

Dieses Jahr zeigt allerdings auch, was
gute Partnerbetriebe in schwierigen
Zeiten ausmachen. Treue Kundinnen,
zuverldssige Lieferantinnen und ver-
lassliche Mitarbeiterlnnen in ganz
Europa waren notwendig, um erfolg-
reich durch diese Krise navigieren
zu koénnen. Ohne diese wertvollen
Beziehungen wadre es Innofreight

MAN AUF EIN ERFOLGREICHES JAHR ZURUCK.

kaum moglich gewesen, so opti-
mistisch auf die kommenden Jahre
zuzusteuern. Daflir mochten wir ein
groles  Dankeschon  aussprechen
und freuen uns auch zuklnftig auf
eine erfolgreiche Zusammenarbeit,
die auf gegenseitigem Vertrauen
basiert.

HEUTE AN MORGEN DENKEN
Trotz  schwieriger  Wirtschaftslage
nutzten wir 2020, um weiter
den Innovationsgedanken in den
Mittelpunkt unserer Arbeit zu stellen.
Jetzt warten herausfordernde Projekte
darauf, von uns realisiert zu werden,
um den  Schienengltertransport
weiter voranzutreiben. Der Umwelt-
schutz wird noch mehr ins Zentrum
gerlckt und das einzigartige modu-
lare Konzept von Innofreight wei-
terhin als europaischer Standard
etabliert.

Wie immer ganz nach dem Motto von
Innofreight: ,,Moving Limits“ seit 18
Jahren.

MANUELA IRIS MAYER &
PETER WANEK-PUSSET
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WAS INNOVATION ERM(.jGI;.JCHT

Angefangen bei der Idee liber Realisierung
und Produktion bis hin zum Service im
laufenden Betrieb — alles im Haus. Fiir

den Giitertransport auf der Schiene ist
Innofreight der ideale Partner und zeigt
auch 2020, dass Grenzen da sind, um sie zu
uberschreiten.
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INNOVATIV EUROPAISCH  PROFESSIONELL ~ OKOLOGISCH MODULAR

eit mittlerweile 18 Jahren defi-
Sniert Innofreight den Standard

im Schienengutertransport tag-
lich neu. Die Werte, nach denen
gearbeitet wird, sind damals wie
heute dieselben: innovativ, europa-
isch, professionell, 6kologisch und
modular.

INNOVATIV: KEINE ZEIT FUR
STILLSTAND

Innofreight ist ein  innovatives
Eisenbahnlogistikunternehmen.  Das
heillt, dass wir Waggons, Aufbauten
und Entladesysteme fir die Schiene
entwickeln, um unterschiedlichste
Guter fur unterschiedlichste Industrien
und Kundinnen zu transportieren.
Dabei werden keine Mihen und
Herausforderungen gescheut.

18

Jahre ist Innofreight inzwischen
alt und so innovativ wie am
ersten Tag.

17

europdische Lander durchrollt
unser Equipment bereits.

110

MitarbeiterInnen sind Teil des
internationalen Teams und es
kommen immer mehr dazu.

Das einzigartige modulare Konzept
von Innofreight, bei dem Waggon und
Aufbau voneinander getrennt werden,
zeigt, was in der Logistik heute moglich
ist.

Mit der Grindung der Innnofreight
IT Solutions GmbH wurde 2020 ein
groBer  Meilenstein in  Richtung
Digitalisierung  gelegt und ein
JointVenture gemeinsam mit Budamar
Logistics ist ein weiteres zukunftswei-
sendes Geschaftsmodell.

Innofreight hat keine Zeit fur Stillstand
und die steigende Nachfrage beweist
die Notwendigkeit neuer Konzepte und
Modelle fur das rollende Equipment,
um zukinftig die Schiene wieder kon-
kurrenzfahiger zur StralRe zu machen.

EUROPAISCH: GLOBAL DENKEN
Dass das Innofreight System funkti-
oniert, hat sich schon langst besta-
tigt und bereits als wir noch in den
Kinderschuhen steckten, war klar, dass
wir Uber Landergrenzen hinausdenken
wollen.

Die groRe Vision ist es, das modulare
Innofreight Konzept zum europdischen
Standard weiterzuentwickeln und die
hohe Nachfrage beweist, dass wir am
besten Weg dahin sind.

Als Unternehmen denken wir nicht
national, sondern international und
aktuell ist unser Equipment bereits in
ganz Europa unterwegs: vom Norden,
Uber den mitteleuropdischen Raum
bis hin zur Iberischen Halbinsel und



mittlerweile sogar im Osten Europas.
Innofreight passt das Equipment an

die Bedlrfnisse der unterschiedli-
chen Lander an und ist dabei immer
darauf fokussiert, die Kundlnnen in
den Mittelpunkt zu stellen und deren
Bedirfnisse zu erfillen.

PROFESSIONELL: ALLES IM HAUS
Innofreight hebt sich nicht nur
durch das bis dato einzigartige
Geschéaftsmodell von anderen ab, son-
dernauch durch den Service, der damit
einhergeht.

Bevor unser Equipment Gberhaupt in
Betrieb geht, durchlauft es umfassen-
de Zulassungstests, um Funktionalitat
zu garantieren. Ist es dann im Einsatz,
kimmert sich Innofreight laufend
um Wartungen und Reparaturen.
Im vergangenen Jahr wurde das
Professionalitdtslevel noch einmal
erhoht, weil jetzt auch die Produktion
direkt ins Unternehmen geholt wur-
de. Das bedeutet, dass wir samtliche
Prozesse optimieren konnen, um
unsere Kundinnen noch besser zu
bedienen.

Auch fiur die Zukunft steigert das un-
sere Professionalitdt, weil Lerneffekte
aus samtlichen Projekten mitgenom-
men werden.

OKOLOGISCH: FUR EINE GRUNE
ZUKUNFT

Greta Thunberg und Fridays for
Future sind uns inzwischen allen ein
Begriff. Umweltschutz und nachhaltige
Transportldsungen sind bei Innofreight
schon lange Thema.

Ein grolRer Beitrag wird allein dadurch
geleistet, dass der Transport weg von
der StraBRe und hin zur Schiene verla-
gert wird. Das ist uns aber nicht mehr
genug. Zuklnftig wollen wir auch noch
mehr Moglichkeiten fur den Transport
alternativer Energiequellen bieten, um
okologisch zu arbeiten.

Das Stichwort lautet hier Biomasse
und die Rackkehr von Holz als attrak-
tiver Werkstoff. Wir bieten schon lange
effektive Losungen flr den Transport
von Holz in seinen unterschiedlichsten
Formen an.

In den nachsten Jahren werden wir
unsere Produktion weiter erhdhen, um
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MODULAR: EIN BAUKASTEN DER
BESONDEREN ART

Das modulare Konzept von Innofreight
ist auf dem europdischen Markt in
dieser Form einzigartig. Innofreight
hat die beiden Komponenten Waggon
und Aufbau getrennt, was das Ganze
zu einer Art Baukasten werden l3sst.

Abgestimmt auf die Bedirfnisse der
Kundinnen kdénnen Waggon und
Container individuell  kombiniert
werden, abhdngig vom transpor-
tierten Gut. Dadurch werden so-
wohl Flexibilitdt als auch Zuladung
immens erhoht.

Diese Modularitat, der Drang zur
standigen Innovation, das unibliche
Logistikkonzept und die N&he zur
Kundschaft sind nur einige Griinde,
die Innofreight als Logistikanbieter
im  Schienengitertransport  zum
Marktfiihrer machen.

Wir bieten ein

optimiertes

und innovatives
Logistikkonzept, das
zu jedem Zeitpunkt
das Optimum aus
den gegebenen

Bedingungen
herausholt.
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INNOWAGGON

OHNE BASIS GEHT'S NICHT

Drei Spurbreiten fiir drei unterschiedliche
Langen: Egal wo in Europa man auf Schiene
ist, Innofreight hat sicher die passende Basis

dazu.

r mag sich auf den ersten Blick
Enicht grolRartig von anderen

Waggons unterscheiden. Schaut
man genauer hin, wird schnell klar,
dass dieser Waggon die Basis fir das
modulare Innofreight-Konzept ist —
und ohne Basis geht bekanntlich gar
nichts.

EINE KLEINE GROSSFAMILIE

2011 ist der Gedanke an das Bauen
eines eigenen Waggons erstmals
aufgetaucht und wurde drei Jahre
spater zur Realitdt. In den Folgejahren
wurde die InnoWaggon-Familie stetig
erweitert. Von der Konzeptidee, Gber
das Engineering, die Prototypentests,
und den Zulassungsprozess bis hin zur
Serienfertigung sind wir in den Prozess
involviert und sorgen dafir, dass die

entwickelten Waggons das Optimum
an Innovationskraft beinhalten.

Leichtbauweise und hohe Belastbarkeit
differenzieren diese Waggons klar von
anderen und bilden heute die unum-
gdngliche Basis fur den modularen
,Innofreight-Baukasten”. Ein deutli-
cher Bonus in der Zuladung ist nur ei-
ner der Vorteile, den der InnoWaggon
mit sich bringt.

FUR JEDE SPUR ZU HABEN

Mit FinnoWaggon und lberoWaggon
wurden 2020 auch alle gangigen
Spurbreiten im europaischen Raum
erobert. Wahrend der FinnoWaggon
im Norden unterwegs ist, wurden
erste lberoWaggons in Spanien und
Portugal auf die Reise geschickt.

Die  verschiedenen Langen der
Waggons ermoglichen ideale Kombi-
nationsmoglichkeiten mit den unter-
schiedlichen  Aufbauten.

KEINE NORM IST ZU VIEL
Fahrdynamik, Festigkeit und
Gerduschemissionen sind nur drei der
hunderten Normen, die ein Waggon
fur die Zulassung erflillen muss.
Die Bestimmungen der einzelnen
Lander werden in der ,Technischen
Spezifikationen-Interoperabilitat”, kurz
TSI, festgehalten.

Alle Tests und auch die Beschaffung
wahrend der Serienproduktion wer-
den von uns abgewickelt. Wir sind bis
zur Auslieferung mit dabei, bei jedem
einzelnen Schritt.

Der Prozess, bis ein Prototyp zugelas-
sen und anschlieRend fir die Se-
rienproduktion freigegeben wird, ist
aulerst umfangreich. Bei Innofreight
kimmert sich ein achtkopfiges Team
darum, dass jede Norm erfullt wird und
jedes einzelne Teil bereits wahrend der
Produktion der TSI entspricht.

Konzipierung, Entwicklung und Pro-
duktion werden durchgehend von In-
nofreight begleitet.

SCHRITT FUR SCHRITT ZUM FERTIGEN WAGGON

lle drei maligeblichen
ASpurbreiten und eine Flotte an

Waggons optimieren, gemein-
sam mit den Aufbauten, den Transport
unterschiedlichster Giiter. Doch Raum
fir Neues gibt es bei Innofreight
immer und Innovation macht keine
Pause.

OPTIMIERTER 2X30 FT INNO-
WAGGON BALD AUF SCHIENE
Momentan befindet sich ein neuer
und optimierter 2x30 ft InnoWaggon
gerade in der Entwicklungsphase.
Der Bescheid fiur die Zulassung wird
Anfang Janner erwartet und bis Mitte
nachsten Jahres sollen 350 Waggons
produziert und ausgeliefert werden.
Dieser Waggon-Typ wurde speziell

INNOWAGGON ALS LEICHTE UND

2

auf die Bedirfnisse von DB Cargo
abgestimmt und wird zum deut-
schen Stahlkonzern ArcelorMittal
Eisenhittenstadt unterwegs sein.

VON WESTEN BIS OSTEN

Schaut man sich die Europakarte an,
ist mit dem lberoWaggon der Weg in
den Westen geebnet. Viel weiter als
nach Spanien und Portugal kommt
man auf der Schiene kaum. Wirft man
hingegen einen Blick in den Osten
gibt es noch einige Lander, die flr
Innofreight groRes Potential bieten.

Der FinnoWaggon kann zum Beispiel
auch in der Ukraine oder Russland
eingesetzt werden. Wir wissen, wohin
die Reise geht und ebnen den Weg.

FLEXIBLE BASIS

L

IM TYPENPLAN WIRD ALLES FESTGEHALTEN

Es gibt immer Platz
fur Innovation und
auch wenn jetzt ein
InnoWaggon fiir jede
gangige Spurbreite
auf Schiene ist — wir
denken weiter.
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NICHTS, DAS WIR NICHT BAUEN

Weniger ist mehr. Manchmal ist das
Entwickeln von einfachen L6sungen, das
Schwierigste. Innofreight reduziert auf das
Wesentliche und holt das Optimum heraus.

anchmal muss man einfach
Uber den Tellerrand hinausbli-
cken. Der Entwicklungsprozess

startet bei Innofreight nicht erst
im BlUro mit einem ersten Entwurf,
sondern schon lange davor und di-
rekt bei den Kundlnnen. Ziel ist es,
die gesamte Logistikkette zu opti-
mieren und Aufbauten zu entwi-
ckeln, die auf die Winsche unserer
Kundlnnen zugeschnitten sind.

WAS WIRKLICH WICHTIG IST

Der Transport von Gitern soll so un-
kompliziert wie moglich funktionie-
ren. Dafur braucht es Container und
Paletten, die in der Handhabung so

einfach wie moglich gefertigt werden
und gleichzeitig auf dem neuesten
Entwicklungsstand  sind.

Es ist offensichtlich, dass dieser
Prozess groRe Herausforderungen
bereithalten kann, was aber auch
einer der Grinde fur den Erfolg
von Innofreight ist. Das Risiko wird
nicht gescheut, sondern gesucht. Wir
fangen an, wenn andere es gar nicht
mehr  versuchen und entwi-
ckeln Equipment, das Zuladungs-
moglichkeiten und Lichtraumprofil
so effizient wie moglich ausnutzt, um
schlussendlich den hoéchsten Nutzen
Zu generieren.

SCHNELL UND KOMPETENT

Angefangen bei der ersten Idee konnen
wir innerhalb von nur drei Monaten
Prototypen bauen und nach sechs
Monaten in Serienproduktion gehen.
Zusatzlich kénnen auch Anpassungen
unserer Assets sehr schnell umge-
setzt werden. Diese Geschwindigkeit
ist im Schienengutertransport alles an-
dere als selbstverstandlich und bringt
offensichtliche Vorteile mit sich.

Innofreight Equipment ist immer am
neuesten Stand der Technik, wodurch
es unseren Kundlnnen ermoglicht
wird, langfristig und zukunftsorientiert
zu planen.

Die Erfolgskriterien fiir unsere Container- und Palettensysteme sind optimierte
Entwicklung, effizientes und einfaches Handling bei Be- und Entladung sowie die
lange Lebensdauer der Container. Will man innovativ sein, geht es manchmal
auch darum, herauszufinden, was man vielleicht gar nicht braucht.

er Entwicklungsprozess be-
Dginnt mit der Idee und endet,

wenn das Equipment aus der
Serienproduktion rollt.

ENTWICKLUNG IM HAUS:

DAs KNOW-HOW BLEIBT

Von der ersten Skizze bis zur
Serienfertigung  bleibt alles im
Unternehmen. Wer bei unseren
Kundinnen die Anforderungen erhebt,
sitzt spater mit an der Konstruktion
und begleitet anschlieBend den
Fertigungsprozess. Das Know-How
bleibt erhalten, Informationen ge-
hen nicht unterwegs verloren und
Erfahrung bringt Kompetenz.

Berechnungen fur die Festigkeit,
Fertigungszeichnungen, die folgende
Begleitung des Fertigungsprozesses,
Erstmusterpriifung, Testverkehre der
Prototypen, Qualitatskontrolle und
die Freigabe zur Serienproduktion:
Immer wieder aufs Neue loten wir

Grenzen aus und bieten kaum ver-
gleichbare  Gesamtlogistiklosungen
an. Intermodaltransport wird durch
unser modulares Konzept erst ermog-
licht. Schritt fir Schritt arbeiten wir
mit unseren Kundlnnen daran, ihre
Transportlésungen nicht nur zu opti-
mieren, sondern auch umweltscho-
nender zu gestalten.

Mit der Transportverlagerung auf die
Schiene und weniger Zigen durch
mehr Zuladung wird ein Vielfaches
an LKW-Transporten eingespart. Das
funktioniert allerdings nur, wenn der
Schienengiitertransport konkurrenz-
fahig ist. Mit unserem Streben nach
Innovation erreichen wir genau das.

Dabei haben wir keine Angst Fehler zu
machen, denn aus Fehlern lernt man.
Alles, was dabei wichtig ist: die Fehler
schnell zu entdecken und sie nicht zu
wiederholen. Die Erfahrung macht es
schlussendlich aus.

| SERIENFERTIGUNG

18 Jahre Erfahrung
bringt Innofreight
in der Entwicklung
und dem Bau von
Container- und
Palettensystemen

mit.
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ENTLADEANLAGEN'

Das Rundum-Sorglospaket: Restlose
Entladung das ganze Jahr uiber, Wartung und
Instandhaltung vor Ort und ein optimierter

Arbeitsplatz.

m die Logistikkette im Guter-
U transport ganzheitlich abzubil-

den, darf natirlich ein entschei-
dender Prozess nicht fehlen — die
Entladung. Innofreight bietet, abhan-
gig von der Situation vor Ort, natirlich
auch die passenden Lésungen zur
Entladung an. Bedienerfreundlichkeit,
ein wintertaugliches System und
Prozesssicherheit — all das schafft eine
stationare Entladeanlage.

EINE SORGENFREIE LOSUNG FUR
DAS GANZE JAHR

Die Nachfrage spricht fur sich. Finf
von sechs Anlagen wurden in den letz-
ten funf Jahren gebaut und in Betrieb
genommen. Instandhaltungskonzepte,
Kostenmanagement sowie die

Eine stationdre Entladeanlage beste-
ht im Wesentlichen aus Kipper, Ver-
schubeinrichtung, Bunker- und Ab-
saugsystem sowie einer Fordertechnik.
In der Kabine ist eine Person fir die
Entladung zusténdig. Das Ziel fur die
Zukunft ist es, den gesamten Prozess
noch weiter zu automatisieren, sodass
die Anlage noch leichter zu handeln ist
und die Person in der Kabine schlus-
sendlich eine beobachtende Rolle ein-
nimmt.

Lagerwirtschaft im laufenden Betrieb
bleiben dabei in der Hand von
Innofreight.

Anlagenbetreuerinnen vor Ort sorgen
dafir, dass samtliche Probleme inner-
halb kurzer Zeit gelost werden und die
Anlage das ganze Jahr Uber eine restlo-
se Entladung gewahrleisten kann.

Das System wird stédndig optimiert
und auch die Arbeitssicherheit ist
ein groBer Pluspunkt fir die sta-
tiondren Anlagen. Innofreight er-
moglicht seinen  Kundinnen ein
Rundumpaket, das keine Ressourcen
fir den taglichen Betrieb abverlangt
und aufgrund des Mietkonzepts auch
Investitionen nicht notwendig macht.

Innofreight stellt
den ganzen Prozess
dar und nicht nur
einen Teil davon.
Bei der Entladung
setzen wir auf
zukunftsoptimierte
Systeme.

evor eine  stationdre
B Entladeanlage gebaut

wird, erfolgt eine aus-
fahrliche Analyse der aktuellen
Situation vor Ort. Niemand hat
etwas von einem System, das
nicht optimal an die individuel-
len ortlichen Bedingungen
angepasst wurde.

Gerade weil wir uns so stark an
der aktuellen Situation orien-
tieren, entwickeln wir uns auch
schnell weiter. Innofreight lernt
mit und von seinen Kundlnnen,
um schlussendlich eine optima-
le Entladel6sung zu bieten.

FUR DIE ZUKUNFT
GERUSTET

Die stationdre Entladeanlage
hat sich in den vergangenen
Jahren bereits stark bewiesen,
was fiir Innofreight aber nicht
bedeutet, dass dieses System
nicht weiter optimiert werden
kann.

Im kommenden Jahr werden vier
Anlagen der neuen Generation
errichtet. Diese Anlagen zeich-
nen sich durch &ulerst hohe
Verfligbarkeit, verbesserte
Bedienerlnnenfreundlichkeit
und auBerdem ein voraus-
schauendes Konzept fir die
Instandhaltung aus. Jede neu
errichtete Anlage steigert dabei
unseren Erfahrungswert immer
weiter.

Maximale
Hubkapazitat 40t
Taktzejt pro 2 min
Container
L: 36.000 mm
Abmessungen B: 12.000 mm
H: 10.600 mm
Maximale
. 1.2 3/h
Forderleistung 00 m?/
l\/lipdestabstand 14.8 m
zwischen Gleisen
Personalbedarf 1 Person

DIE FERTIGE ANLAGE IM TAGLICHEN BETRIEB
I | A & VY ot
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DAS MOBILE ENTLADESY:STEM

Ein System, das sich seit Jahren bewahrt und
trotzdem nichts an Innovationskraft verloren
hat: Entladestapler als mobile Losung, um
nichts an Flexibilitat einzubiiRen.

atlrlich gibt es nicht Uberall
die Voraussetzungen, um eine
stationdre Anlage zu errich-

ten. Deshalb bieten wir auch mobile
Varianten.

Die Drehentladestapler von Innofreight
ermoglichen eine schnelle und siche-
re Entladung von unterschiedlichen
Rohstoffen. Der grofe Vorteil? Diese
Losung ist mobil.

Mit dem Stapler kann der Container
zur Entladestelle beférdert werden
und die Entladung muss nicht neben
den Gleisen stattfinden.

Abhdngig von der Dichte des trans-
portierten Gutes und der GroRe
der Container wird der passende
Stapler ausgewahlt. Wartung und
Instandhaltung  werden  selbstver-
standlich von Innofreight, gemeinsam
mit Partnerbetrieben, durchgefihrt.

FLEXIBILITAT AN OBERSTER
STELLE

58 Entladestapler sind momen-
tan in ganz Europa im Einsatz. Von
Schweden bis Rumanien setzt man
auf die mobile Entladeldsung und hat
damit die Moglichkeit, die Flexibilitat
der Entladung im taglichen Betrieb

Der Stapler wird abhadngig von der GroRe des Containers und der Dichte des zu
transportierenden Materials ausgewahlt. Dadurch wird der Zug optimal genutzt

und effiziente Entladung ermoglicht.

l|'

I Wl l

immens zu steigern. Durch offene und
regelmalige Kommunikation werden
die genauen Anforderungen, die spa-
ter erfullt werden missen, schon von
vornherein festgestellt. Dadurch wird
jeder gefertigte Stapler ideal ausge-
nutzt und kann je nach Entladegut
perfekt eingesetzt werden.

Kalmar Ubernimmt seit Jahren die
Produktion unserer verschiedenen
Stapler und deshalb lauft der gesamte
Prozess dulerst verlasslich ab. Im lau-
fenden Betrieb nutzen wir das europa-
weite Servicenetzwerk von Kalmar fir
die Instandhaltung der Entladestapler.

@- innofreight

FUR DEN CHEMIETAINER

Entladung nicht zwangslaufig neben der
Schiene: Unser ChemieTainer Entladesystem
bringt mehr Flexibilitat — speziell fiir den

,letzten Kilometer”.

Das Entladesystem besteht aus einem
Terminal Traktor, einem Translifter
und einer Kassette. Weil die Entladung
nicht direkt neben den Schienen er-
folgen muss, wird die Flexibilitat stark
erhoht.

Zusatzlich wird die Arbeitssicherheit
auf ein neues Level gehoben, weil die
Entladung mittels Fernbedienung er-
folgt. Somit kann zu jeder Zeit Sicher-
heitsabstand eingehalten werden.

nser ChemieTainer transpor-
U tiert abrasive und korrosive

Materialien und das schon eine
ganze Weile. Neu ist jetzt unser spezi-
ell fir diesen Container entwickeltes
Entladesystem.

PROZESSOPTIMIERUNG AUF
HOCHSTEM LEVEL

Erreicht man die Entladestelle, wird
der Container auf die Kassette gela-
den und kann praktisch Uberall entla-
den werden. Translifter und Kassette
werden durch Drehverschlisse mit-
einander verbunden und fixiert. Das
Fahrzeug kann somit auch wéahrend
der Entladung bewegt werden. Ein
Kippwinkel bis zu 55 Grad garantiert
hochste Flexibilitat.

Wir entwickeln, was
gebraucht wird,
um Prozesse zu

optimieren. Auch
2020 sind wir dem
Weg der Innovation

gefolgt.
77

N

RUNDUM-SCHUTZ FUR MENSCH
UND MASCHINE

Die gesamte Entladung, also das Offnen
der Klappen und der Entladevorgang
an sich, konnen mittels Fernbedienung

gesteuert werden, wodurch die
Sicherheit am Arbeitsplatz weiter er-
hoht wird.

Zusatzlich wird der Waggon vor den
korrosiven  Materialien  geschutzt,
die transportiert werden, weil der
Container fir die Entladung vom
Waggon getrennt wird.

Damit wird Effizienz auf ganzer Linie
garantiert und der Entladevorgang
bis zum ,letzten Kilometer” vollends
optimiert.

17
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PRODUKTION Vi
ALLES IM HAUS

Von der ersten Skizze bis zur Auslieferung:
Mit 2020 hat Innofreight die Produktion der
Container und Waggons weiter optimiert
und kann damit die gesamte Logitikkette
abbilden.

aspassiert, wennder Protoyp

fir die Serienfertigung frei-

gegeben wird? Wenn das
Konzept finalisiert ist, alle Vertrage
unterschrieben sind und aus dem Plan
Realitdt wird? Richtig — es geht an die
Produktion.

Egal ob Waggon, Entladesystem
oder Container. In unserem Haus
befindet sich jetzt nicht mehr nur
die Entwicklung, wir haben seit
Neuestem auch unsere eigene
Container-Produktionsstelle.

Damit  bieten  sich  ungeahnte
Moglichkeiten fir neue Innovationen,
die noch spezieller und individueller
an die Bedurfnisse unserer Kundinnen
angepasst werden konnen.

1.260

Aufbauten wurden im heurigen
Jahr bei Innoduler produziert.

2.000

Waggons werden wir 2022
zum 20 Jahr Jubildum jahrlich
produzieren.

4

stationdre Entladeanlagen
werden im kommenden Jahr
realisiert.

KOOPERATION ALS SCHLUSSEL
ZUM ERFOLG

Immer und immer wieder hort man,
wie wichtig einzelnen Unternehmen
Kooperationen sind. Wirft man einen
Blick hinter die Kulissen fallt schnell
auf, dass oft mehr grofRe Worte als
Inhalt hinter diesen Phrasen stecken.

Bei Innofreight ist das anders. Es wird
nicht nur davon gesprochen, eng
mit Partnerinnen und Kundlnnen zu-
sammenzuarbeiten, sondern taglich
nach diesen Prinzipien gearbeitet.
RegelmaRige  Kommunikation  auf
Augenhéhe mit allen Personen, die
an einem Prozess beteiligt sind, fuhrt
dazu, dass die Produkte, die schlus-
sendlich aus den Produktionshallen
rollen, vor technischer Innovation nur

so strotzen. FUr Innofreight bedeu-
tet das, dass man sich endgiltig als
Anbieter fur Gesamtlogistiklosungen
bezeichnen kann. Egal welcher Teil der
Kette, ob Beladung, Transport oder
Entladung, von der Entwicklung bis zur
Auslieferung und der Instandhaltung
im laufenden Betrieb: Wir haben im-
mer eine Losung parat und weil alle
Prozesse direkt im Unternehmen ab-
laufen, geht kein Wissen verloren.

Wir lernen aus jedem Projekt und
das Know-How bleibt. Gemeinsam
mit  unseren  Kundinnen entwi-
ckeln wir uns weiter und produzie-
ren das, was gebraucht wird. Das
Optimum kann nur erreicht wer-
den, wenn man taglich bereit ist,
Grenzen zu Uberschreiten.
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INNODULER D3O Ox
CONTAlNERPRODUKTlON.

Die Integration der Produktion in das
Kerngeschaft von Innofreight eroffnet neue
Moglichkeiten fiir Innovationen, komple-
xes Equipment und ein Logistikangebot

am Puls der Zeit: Innoduler, unsere eigene
Produktionsstelle fiir Aufbauten.

innodulerks

20

ie Kooperation zwischen zwei
Dsehr etablierten Unternehmen,
die gemeinsam etwas Neues
schaffen: Innoduler. Ein innovati-
ves Produktionscenter flr unsere

Container, mit modernem Equipment
und neuen ldeen.

EINE IDEE WIRD REALITAT
Innofreight wdchst konstant,
Projekte werden immer komplexer
und die Anspriche der Kundinnen
fir  Funktionalitdt, Menge und
Lieferanforderungen  werden  im-
mer hoher. Um Equipment am Puls
der Zeit auch zuklnftig zu garantie-
ren, war es notwendig eine eige-
ne Produktionsstatte zu schaffen.
Innoduler ist unser strategischer
Partner fur die Produktion.

ment allerdings nicht nur. Das
Unternehmen ist auBerdem
Teil der Designoptimierung und
Automatisierung, mit Fokus auf den
anschliefenden Verkauf der Produkte.

Innoduler produziert das Equip-

Aktuell wird die Produktionshalle
sogar vergroRert, um Platz fir mo-
dernstes Equipment zu schaffen. Neue
Roboter ermdglichen noch schnel-
lere Produktion. Zukiinftig wird die
Flexibilitdt durch die Vereinheitlichung
des Engineeringprozesses, neuen
Technologien und einem weiteren
Labor noch zusatzlich erhoht.

SCHNELLER ALS JE ZUVOR
Den groften Vorteil, den man durch
eigene Produktion bekommt, st

hohere Geschwindigkeit bei der
Bei Innoduler

versteht man

unter erfolgreicher
Produktion h6here
Geschwindigkeit bei
gleichbleibender
Flexibilitat.

Produktion. AuRerdem geht abermals
kein Wissen verloren. Wir schaffen es,
Serienproduktionen in nur wenigen
Monaten fertigzustellen und auszu-
liefern. Das gibt unseren Kundlnnen
die Moglichkeit, ihre Logistikkette in
kurzer Zeit zu optimieren. Das gesam-
melte Wissen wird genutzt, um das
produzierte Equipment noch weiter
zu optimieren.

Die Ziele fiir 2021 sind grof3, weil ei-
nige Container in Serienproduktion
gehen. RockTainer ORE, WoodTainer
XML, SurfaceWaterTanks, AcidTainer,
Rungen und Paletten werden in den
Hallen von Innoduler produziert.

Nach dem Motto ,Tradition fir die
Zukunft” wird Innoduler weiterhin
erfolgreich  produzieren.

ERSTER ACIDTAINER FUR DIE BREITSPUR

_NEUEST

_
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TATRAVAGONKA A.S.
WAGGONPRODUKTION

Wenn es um die Waggonproduktion geht,
setzen wir seit 2015 auf Tatravagoénka
Poprad. Mit einer exklusiven
Produktionslinie ist es uns moglich,

alles auf dem neuesten Stand zu halten.

TATRAVAGONKA
POPRAD

ass der InnoWaggon sich von
Dherk‘dmmlichen Waggons un-

terscheidet, hat sich schon
herauskristallisiert. Dementsprechend
braucht es auch Produzentlnnen, die
diese speziellen Anforderungen um-
setzen kénnen. Aus diesem Grund
produziert Tatravagénka, als eine
von acht Produktionslinien, exklusiv
InnoWaggons — in allen Langen und
Spurbreiten.

Acht Monate dauert es grundsatzlich,
bis ein Fahrzeug in Produktion geht,
nachdem man es bestellt hat und alle
Teile geliefert worden sind. Aufgrund
der hohen Standardisierung ist diese
Vorlaufzeit bei Innofreight viel kir-
zer. Geschwindigkeit, an die niemand
herankommt.

on den Radsatzen bis hin zu den
\/kleinsten Schrauben missen alle

notwendigen Teile bei unter-
schiedlichen Produzentinnen bestellt
werden und bis diese nach Poprad
geliefert werden, braucht das Zeit.
Immerhin gibt es diese Spezialteile
nicht in jedem Supermarkt zu kaufen.

Zusatzlich  muss jedes verbaute
Teil auch zugelassen sein und in
der ,Technischen Spezifikationen-
Interoperabilitat” (TSI) festgehalten
werden. Nur gewisse Teile von be-
stimmten Herstellernnen dirfen ver-
baut werden.

Weil Innofreight so stark in den
Produktionsprozess von Tatravagdnka
involviert ist, konnen die Waggons
laufend optimiert werden und die er-
folgreiche Kooperation tragt auch dazu
bei, dass man sich gegenseitig sehr gut
kennt.

DAS PRODUKTIONSTEAM IN POPRAD
/T

GROSSE ZIELE FUR 20 JAHRE
INNOFREIGHT

Zusatzlich zu unserem langjahrigen
Partner Tatravagénka wurde 2020 auch
erstmals in der deutschen Kleinstadt
Niesky produziert. Damit konnen wir
unsere Produktionskapazitaten in den
kommenden Jahren weiter steigern
und produzieren die Waggons jetzt in
Deutschland und der Slowakei.

Nachstes Jahr sollen bereits 1.800
InnoWaggons produziert werden und
das grolRe Ziel ist die Produktion von
2.000WaggonsproJahrfirdas20Jahre-
Jubildum von Innofreight im Jahr 2022.
Wir sind auf dem besten Weg, dieses
Ziel zu erreichen.

Dabei setzen wir auch zuklnftig auf
erfolgreiche Partnerlnnenschaften, die
sich in den vergangenen Jahren be-
wahrt haben und in der Zukunft noch
starker werden.

Das grof3e Ziel fiir die
Waggonproduktion:

2.000 Waggons pro
Jahr fiir 20 Jahre
Innofreight im Jahr

2022.
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Die Flexibilitdt, die unsere mobilen
Entladesysteme mit sich bringen, ware
ohne Kalmar Austria in diesem Ausmalf}
nicht moglich.

o KALMAR

in Servicenetzwerk, das sich
Euber ganz Europa spannt und

ein Unternehmen, das seit 1949
Stapler entwickelt und baut.

Innofreight stellt den Bedarf fest und
Kalmar Uberprift die Machbarkeit
der Anforderungen. Um individuelle
Bedurfnisse bestmoglich zu erfillen,
ist regelmallige Kommunikation aus-
schlaggebend. Was KundIinnen brau-
chen, wird von Anfang an mitbedacht.

Alle Drehentladestapler werden von
Kalmar gefertigt, von Innofreight
Ubernommen und dann an die
Kundinnen Gbergeben. Im laufenden
Betrieb ermoglicht das europaweite
Servicenetzwerk von Kalmar regelma-
RBige Wartung — ein Erfolgsrezept.

sk ety
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NEUSON

HYDROTEC GMBH

Bei der Produktion unserer stationaren
Entladeanlagen setzen wir auf Neuson. Vom
ersten Schritt weg ist das Unternehmen in
den Prozess eingebunden.

neuson
hydrotec

ereits bei der Entwicklung des

Konzepts ist Neuson Hydrotec

mit von der Partie. Gemeinsam
wird ein Zeitplan erstellt und
das Angebot anhand der technischen
Beschreibungen erarbeitet.

Im Beisein des Innofreight-Teams wer-
den die hydraulischen Komponenten
vor Ort installiert und auch direkt auf
Funktionalitat Gberpruft. Der gesamte
Prozess wird von klarer und regelmafi-
ger Kommunikation begleitet, um den
Prozess optimal abzuwickeln.

Mit Neuson Hydrotec haben wir einen
kompetenten Partner, der genauso
wie wir auf hochste Qualitat setzt
und sich nicht mit halben Losungen
zufriedengibt.
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SALES & SERVICE '
DIREKT VOR ORT A

Ndhe zu Kundinnen ist nur dann wirklich
moglich, wenn man vor Ort ist. Die inter-
nationalen Tochterfirmen von Innofreight
machen diese Nahe erst moglich und sorgen
dafiir, dass es das ganze Jahr liber kompeten-
te Ansprechpersonen gibt.

ragt man die Kundinnen und
FPartnerlnnen, die in ganz Europa

verteilt sind, wie sich Innofreight
von anderen Logistikanbietern unter-
scheidet, bekommt man fast immer
die gleiche Antwort: Das Team von
Innofreight ist da, wenn es gebraucht
wird.

VON BRUCK AUS NACH GANZ
EUROPA

Die Heimat von Innofreight ist ein
kleiner Ort im Sidosten Osterreichs:
Bruck an der Mur. Von dort aus
arbeitet Innofreight mit Unternehmen
in ganz Europa zusammen. Wahrend
alle Information zentral in Bruck zu-
sammenlaufen, ist die Kundlnnen-
Néhe, fur die Innofreight immer
wieder gelobt wird, nur deshalb

internationale Standorte
in Europa fur Sales- und
Serviceleistungen vor Ort.

2

Terminals fur Instanhaltungs-
und Reparaturarbeiten in ganz
Europa.

100%

Nahe zu unseren Kundinnen
und das ganze 365 Tage im Jahr.

moglich, weil die Sales & Service Firmen
vor Ort sind.

In Osterreich, Tschechien, Deutschland
und Schweden arbeiten die einzel-
nen Tochterfirmen direkt mit den
Kundinnen zusammen, kennen die
Situation vor Ort und sind da, sobald
etwas nicht auf Anhieb funktioniert.
Die Logistiklosungen werden auf die
einzelnen Unternehmen zugeschnit-
ten, denn was hilft ein Ganzzug mit
18 Waggons, wenn nur 15 auf dem
Entladegleis Platz haben?

DAS GROSSE GANZE IM BLICK
BEHALTEN

Es ist nicht sonderlich schwierig,
Container fur den Gltertransport auf
die Gleise zu stellen, wenn man sich

keine Gedanken darum machen will,
was danach passiert. Damit gibt sich
Innofreight allerdings langst nicht zu-
frieden. Stattdessen werden viel mehr
die ortlichen Bedingungen analysiert
und erst anschlielRend malgeschnei-
dert Transportlésungen geschaffen.
Losungen, die vielleicht in eine ganz
andere Richtung gehen, als urspring-
lich geplant. Immerhin geht es ja auch
um Innovation und das Denken auBer-
halb der Box.

Innofreight nimmt seinen Kundinnen
das Problem ab, sich um logistische
Abldufe Sorgen machen zu mussen.
Das ist moglich, dank der Sales &
Service Firmen, die daflr sorgen, dass
Innofreight zu jeder Zeit in ganz Europa
prasent ist.
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" INNOFREIGHT
AUSTRIA GMBH

Vertragsverlangerungen, Realisierung ge-

planter Projekte der letzten Jahre und eine
Lokomotive in unseren Farben: Ein arbeits-
reiches Jahr liegt hinter Innofreight Austria.

ie  Holzindustrie boomt und
DHoIztransporte werden immer

relevanter.  Far  Innofreight
Austria ging es 2020 darum, die im
letzten Jahr geplanten Projekte zu
realisieren und weiterhin die erste
Wahl fur alle bestehenden und neuen
Kundinnen zu sein.

Es gab viele Projekte zu koordinieren
und obwohl die COVID-Pandemie
natdrlich Auswirkungen hatte, gelang
es Innofreight Austria, auf Kurs zu
bleiben.

PERFEKTER PARTNER FUR ALLE

Die Kommunikation aufrechtzuerhal-
ten war eine grofe Herausforderung
in Zeiten, in denen es schwierig ist,

Kundinnen personlich zu besuchen.
Mit nur wenigen Verzdgerungen konn-
ten wir unsere Zuverlassigkeit jedoch
gewdhrleisten und waren auch 2020
bei Problemen jederzeit zur Stelle.

Einer unserer grofBten Kundlinnen ist
die Rail Cargo Group. Im Jahr 2020
liefen viele Vertrage aus — die meis-
ten wurden allerdings bereits fir die
ndchste Periode verlangert. Rail Cargo
mochte unter anderem deswegen wei-
ter mit Innofreight arbeiten, da eine
hohere Nutzlast und ein sichereres
Entladen Vorteile fir die Kundinnen
bringen.

Die slowenische Eisenbahn SZ-TP wird
ihre veralteten Selbstentladewaggons

@

zum Transport von Eisenerz komplett
mit unserem modularen Equipment
ersetzen. 240 RockTainer ORE samt
120 InnoWaggons wurden bereits
gemietet und unsere hochmodernen
Losungen werden als auRerst zufrie-
denstellend bewertet. SZ-TP ist nur
einer unserer Kunden, der die alten
Waggons durch Innofreight-Equipment
austauscht.

Far das kleine schweizerisch-deut-
sche Unternehmen BoxTango sind die
GigaWood-Waggons, besonders in
Kombination mit den leistungsstarken
EuroDual-Lokomotiven, ideal. So kon-
nen schwere Zige grofle Mengen an
Holz an unterschiedliche Kundinnen
liefern.

Wenn man Glick hat, kann man
in Osterreich oder Slowenien eine
Innofreight-Lokomotive  entdecken.
Vor zwei Jahren wurde diese Lok,
zusammen mit der slowenischen Ei-
senbahn SZ-TP, in Innofreight-Farben
lackiert, um die gute Zusammenarbeit
zwischen den Firmen zu wirdigen.

Zwei Jahre spater ist diese Koopera-
tion noch starker geworden. Also —
Augen offen halten.

WIR GEHEN ,,ALL IN“

In der zweiten Jahreshalfte haben wir
unsere Aktivitdten ausgeweitet, indem
wir Speditionsdienste angeboten und
die ersten auch bereits erfolgreich
umgesetzt haben. Zusammen mit
unseren Eisenbahn-Traktionspartnern
liefern wir Holz mit unseren GigaWood-
Waggons. Mit der Entwicklung neuer
Geschaftsmodelle wollen wir die erste
Wahl aller bestehenden und poten-
ziellen Kundinnen sein und bleiben.

KEINE VERSTECKTE AGENDA
Langfristige Beziehungen und einen
Service, auf den man sich verlassen
kann: Innofreight-Losungen bieten
Chancen fir zukunftiges Wachstum.
Die Rail Cargo Group beispielswei-
se hat ihr Geschaft mit RockTainer
SAND ausgebaut und das polnische
Unternehmen Skarna betreibt mit
unserem WoodTainer-System fast die
gesamte Biomasseversorgung.
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PRIMOZ RAUTER

CEO Innofreight Austria
Grazer Stralle 18

8600 Bruck an der Mur
Osterreich

primoz.rauter@innofreight.com
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INNOFREIGHT AUSTRIA

Innovation ist es fiir
mich dann, wenn
Herausforderungen
in der Realitat und
nicht nur am Papier
gelost werden.
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INNOEREIGHT
CZECH S.R.O.

Mehr Zuladung und weniger Waggons. Neue
Projekte fiir langjdhrige Kundinnen. Auch

Innofreight Czech hat 2020 genutzt, um

Neues zu realisieren.

as helfen 18 Waggons,
wenn nur 15 gleichzeitig
bewegt werden kénnen? Das

Abstellgleis von Mondi in Stétf hat sei-
ne Kapazitatsgrenzen und wenn mehr
als 15 Waggons gleichzeitig ankom-
men, muss der Zug aufgeteilt werden.

Im  letzten  Jahr  wurde der
Logistikprozess so optimiert, dass trotz
weniger Waggons dieselbe Holzmenge
geliefert werden kann, aufgrund der
hoheren Zuladung, die erst Container
von Innofreight ermdglichen. Also
fahrt jetzt um ein Viertel der Waggons
weniger, was sowohl Arbeits- als
auch Kostenersparnis  bedeutet,
weil sich die Verschubkosten ver-
ringern. Das zeigt, dass mehr nicht

Die WoodTainer XXXL holen das
Optimum an Zuladung heraus. Sie
transportieren Holzhackschnitzel fir
unseren langjahrigen Kunden Wood &
Paper in Tschechien.

Gemeinsam mit CD Cargo begann diese
Kooperation bereits als Innofreight
noch in den Kinderschuhen steckte
und die ersten Gehversuche in der
Holzindustrie machte.

unbedingt besser bedeutet. Es geht
um Logistik mit Kopfchen, die nur
moglich ist, weil Innofreight weil3, wie
die Bedingungen bei den Kundinnen
aussehen.

VERTRAUEN DANK
LANGJAHRIGER KOOPERATION
KenntmaneinUnternehmenseitJahren,
wachst das Vertrauen ins Team und die
Technologie immer weiter.

Neben Mondi sind der tschechische
Holzlieferant Wood & Paper und die
tschechischen Bahnen CD und EP
Cargo Paradebeispiele fur langjahrige
und erfolgreiche Kooperation. Auch
die Zusammenarbeit zwischen dem
JointVenture Budamar Innovations

und Innofreight Czech hat sich in-
nerhalb  kurzer Zeit intensiviert.
Gemeinsam wird an einer enormen
logistischen Optimierung der gesam-
ten Rohstoffversorgung fur regionale
Stahlwerke gearbeitet.

Das  modulare  System  macht
Transporte von ukrainischen Minen
direkt zum europaischen Endkunden
moglich und das ohne komplizierte
Umladung an den Grenzen, wenn die
Spurweiten sich andern.

Weil CD Cargo in den letzten Jahren
immer mehr auf das modulare System
umsteigt, wurde jetzt auch der Bau ei-
ner stationdren Entladeanlage fur das
Kraftwerk in Mélnik beschlossen.
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HOLZHACKSCHNITZELTRANSPORTE MIT WOODTAINERN XXL

GIGAWOOD-WAGGONS

PETR VALACH

CEO Innofreight Czech
AZ TOWER, Prazakova
1008/69, 639 00 Brno
Tschechien

petrvalach@innofreight.com

INNOFREIGHT CZECH

Die Bauarbeiten konnten trotz der
COVID-Pandemie starten und sind
bereits in vollem Gange. Ende 2021
will man mit der neuen Anlage in
Vollbetrieb gehen.

Fir den Energielieferanten CEZ sind
vor allem die einfache Bedienung
des Equipments und die hohe
Zuladung Grinde, warum man sich
fir Innofreight entscheidet. Bis zu
800.000 Tonnen Kalkstein werden
von 160 RockTainern ORE im Jahr be-
fordert und gemeinsam mit Budamar
Innovations wurde die Zahl der
Bahnverkehre im vergangenen Jahr
sogar noch einmal erhoht.

Somit konnten trotz Einschrankungen
im Alltag neue Projekte umgesetzt und
bestehende aufrechterhalten werden.
Innofreight Czech ist genauso wie die
anderen Sales & Service Firmen aktiv
geblieben und konnte ohne Pause
weiterarbeiten.

Gemeinsam konnen wir die
Krise bewadltigen und auf alle
Eventualitaten reagieren. Abermals ein
Beweis daflir, dass auf unser System
auch in der Krise Verlass ist.

Innovation ist fiir
mich, dass wir den
Kundinnen etwas
bringen, das sie nie
fiir moglich gehalten.
hitten. i
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GERMANY GMB

352 Waggons, viermal so viele Container und
zwei Entladeanlagen. Innofreight Germany
sicherte 2020 das bis dato grofRte Projekt fiir
ArcelorMittal Eisenhuttenstadt.

te. FUr Innofreight Germany

drehte sich das Jahr 2020 um
den Vertragsabschluss fir das bis-
her groRte Projekt von Innofreight
und die Eroberung von neuen
Marktsegmenten.

Ein GroRprojekt jagte das nachs-

SurfaceWaterTanks fir den Transport
von Oberflachenwasser, ScrapTainerfir
den Transport von Schrott, InnoTainer
Coils und PlateTainer fur die stahl-
verarbeitende Industrie: Innofreight
Germany nutzte die Equipment Palette
und konzentrierte sich 2020 dar-
auf, branchentbergreifend Projekte

umzusetzen. Vor allem die kurzen
Vorlaufzeiten und die Schnelligkeit,
wenn es darum geht, neue Waggons
auf den Markt zu bringen, halfen da-
bei, so viele Projekte in einem Jahr zu
realisieren.

MARKTFUHRER TRIFFT AUF
MARKTFUHRER

Das deutsche Unternehmen Schuitz
ist Marktfihrer in der Metall- und
Kunststoffverarbeitung und gerade
deshalb offen fir Innovation. Man
hat sich fir Innofreight entschie-
den, um auf der Schiene Stahlcoils
und  Vorprodukte zwischen den

Die neuen Container ersetzen alte Waggons von Schitz und bringen vor allem
einen grofRen Vorteil: Larmreduktion. Die verringerte Lautstdrke des neuen
Equipments freut nicht nur Schiitz, sondern auch die Nachbarlnnen.

beiden  hauseigenen  Werken in
Selters und Siershahn zu transportie-
ren. Innovation trifft Innovation. 16
InnoTailer Coils und acht PlateTainer
sind im Einsatz und zeigen, dass auch
komplexe Container modular angebo-
ten werden konnen.

Im laufenden Betrieb ist Innofreight
auch weiterhin fir Wartung und
Instandhaltung von Waggon und
Containern verantwortlich, was fur
Schitz ein weiterer ausschlaggeben-
der Grund war, sich fur Innofreight zu
entscheiden. Seit Mitte August sind die
Container erfolgreich im Einsatz.

EIN CONTAINER — DOPPELTER
NUTZEN

Der Name ScrapTainer passt, denn
genau das wird in diesen Containern
auch transportiert: Schrott.

Die ScrapTainer werden genutzt, um
Stahlschrott  fachgemall  zwischen
zwei Werken zu transportieren und
anschlieBend auch wiederzuverwer-
ten. Die transportierten Reste werden
wieder eingeschmolzen. Von llsenburg
nach Salzgitter und wieder zurlck, fah-
ren die Container fir die Salzgitter AG.
Insgesamt sind es 16 Container. Eine
Einheit ist sogar flur die voestalpine

INNOFREIGHT GERMANY WIRD
GROSSER

Mit der Unterschrift fir das bis dato
grollte Innofreight Projekt, gibt es
die nachsten Jahre fur Innofreight
Germany genug zu tun.

Deshalb wurde das Team erweitert und
Jorg Hilker ins Boot geholt. Als zweiter
CEO kimmert er sich seit November

(G inn ofrei ght

MARIO CARL

CEO Innofreight Germany
Lobensteiner Stralle 5
07929 Saalburg-Ebersdorf
Deutschland

mario.carl@innofreight.com

unterwegs, transportiert allerdings
Kohle.

Der ScrapTainer muss besonders ho-
hen Belastungen standhalten, weil die
einzelnen Teile oft sehr grof® und sper-
rig sind. Damit ist der Transport eine
groBe Herausforderung.

Gerade weil Innofreight sich aber nicht
davor scheut, solche Container zu
bauen, entscheiden sich Kundinnen,
wie in diesem Fall die Salzgitter AG,
immer wieder fur Innofreight. Die
ScrapTainer haben sich in diesem Jahr
bewiesen.

ScrapTa ner

vor allem um die Projekte in der Stahl-
und Mineralindustrie.

Als langjahriger Bereichsleiter
fur Industrial Sales bei DB Cargo
bringt er eine Menge Erfahrung
mit  und wird mit Mario Carl
die Projekte in Deutschland,
Belgien, den Niederlanden und
Frankreich vorantreiben.

Huttenallee 41
47800 Krefeld
Deutschland

INNOFREIGHT GERMANY

Innovation ist etwas
vollig Neues, das es
in dieser Form noch
nicht gegeben hat.

JORG HILKER

CEO Innofreight Germany

joerg.hilker@innofreight.com

A4
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INNOFREIGHT GERMANY

anze 100 SurfaceWaterTanks

wurden im Laufe des Jahres

nach Deutschland zu unserem
Kunden K+S AG geliefert.

Das deutsche Rohstoffunternehmen
hat sich daflir entschieden, zukinftige
Transporte von salzhaltigem Ober-
flichenwasser mit Innofreight Equip-
ment abzuwickeln. Weitere 140 Tanks
werden bis Mitte nachsten Jahres fol-

gen. Mit der Auslieferung dieser Con-
tainer trennt sich K+S AG komplett
von anderen Lieferanten und setzt
zukUnftig nur noch auf Innofreight. Die
Instandhaltung wird weiterhin von In-
nofreight Germany ibernommen.

STARKE LOK FUR STARKE WAGEN
30 Prozent mehr Zuladung pro Wagen
ist gar nicht so einfach zu managen,
aber die leistungsstarken Lokomotiven

von der HLG Holzlogistik und Guter-
bahn eignen sich besonders dafir, die
GigaWood-Waggons durch die Land-
schaft zu ziehen.

Der deutsche Holzlogistiker hat jahre-
lange Erfahrung und 2020 begonnen,
Wagen zu mieten — 40 sind es bere-
its an der Zahl. Diese Zusammenarbeit
hat groRes Potential flr die nachsten
Jahre.

er grofte Erfolg, der Innofreight
Germany heuer gelungen ist,
war die Vertragsunterzeichnung

flir das Projekt ArcelorMittal Eisen-
hiattenstadt mit der DB Cargo.

ArcelorMittal ist einer der groR-
ten Stahlkonzerne weltweit und
die Optimierung des

gesamten

Rohstofftransportes hat momentan
oberste Prioritdt. DB Cargo ist seit
Jahren Gesamtlogisitkanbieter und
hat sich abermals fiir uns als Partner
entschieden.

UmdiesesProjektzurealisierenbraucht
es exakt 352 InnoWaggons, 1.408
Container fiir den Koks- Kalkstein-,

DS PROJEKTTEAM DB CARGO - |NOFREIGT

Iul@innofreigh: [m__gjm'

AmcelorMitial

@innofreighl

IU@innufre’lght

INNOFREIGHT GERMANY

Erz- und Erzpelletstransport sowie
zwei  stationdre  Entladeanlagen,
die bereits Ende 2021 in Betrieb
gehen. Bis zu 4,2 Millionen Tonnen
an Rohstoffen werden zukilnftig tiber
die neu errichteten Anlagen laufen.
Ende Oktober wurde der Vertrag
flir die kommenden zehn Jahre
unterschrieben.

@innnﬁ'ﬁgﬂt

AscalorMitiol

A=

ArcelorMitial




INNOFREIGHT SCANDINAVIA

B S
.
i

INNOFREIG.

36

SCANDINAVIA AB

2020 lag das Hauptaugenmerk von
Innofreight Scandinavia auf Geschaften in
Finnland und das gesammelte Wissen wird
fuir zukiinftige Projekte genutzt.

ie ersten FinnoWaggons fir
Ddie finnische Breitspur wur-
den im Herbst ausgeliefert.
Diese Waggons sind mit AcidTainern,

InnoTainer Coils und OreTainern
ausgestattet.

Unser Versprechen von moderns-
tem Equipment konnten wir 2020
ebenfalls einhalten: Die erfolgreiche
Zusammenarbeit mit VR Transpoint
begann bereits 2008 mit der
Auslieferung der ersten WoodTainer
XS. Im vergangenen Sommer wurde
ein Teil dieser Flotte ersetzt, sodass
unsere Kundinnen am neuesten Stand
der Technik sind.

VON KNOW-HOW BIS ZUM
SHow-How

In Schweden lag der Fokus im letzten
Jahr auf der Holzindustrie. Dank un-
serer GigaWood-Waggons transpor-
tiert das schwedische Unternehmen
SCA jetzt die europaweit grofte
Holzmenge. Ein Zug tragt bis zu 2.600
Festmeter, was die Ladekapazitat fir
einen Ganzzug im Vergleich zu ande-
ren Holzzigen in Schweden um etwa
30 Prozent erhoht.

Auch Neukundlnnen, wie das wach-
sende Unternehmen Norra Skog,
haben sich in den letzten Monaten
entschlossen, erste GigaWood-Wagen

auszuprobieren. Anfang 2021 werden
die leistungsstarken Holzwagen auch
nach Finnland geliefert und wir wer-
den auf dem finnischen Markt vom
Know-how zum Show-How tbergehen.

Zudem haben sich die Holz-
hackschnitzeltransporte mit unseren
WoodTainern XXL und XXXL erneut
bewdhrt. Seit vielen Jahren laufen
diese Container problemlos und die
gesteigerten Ladekapazititen haben
unseren Kundlnnen auch im Jahr 2020
enorme Vorteile gebracht. Wir glau-
ben an intelligente und nachhaltige
Transportlésungen — bei Zuladung
und Ladekapazitat.

Wir sind weit voraus, aber das ist kein Grund flr eine Pause. Ziel ist es, das
Wissen, das wir jetzt in Finnland sammeln, auch nach Schweden zu tbertragen
und umgekehrt, um Projekte in den kommenden Jahren zu realisieren.

WINTER TEST IM SOMMER

Um die Wintervertraglichkeit zu ge-
wahrleisten, wurden unsere ersten
InnoTainer Coils 40ft im Juni in einer
Klimakammer an den Arctic Falls
Pited getestet. Ziel war es, Daten
Uber die Leistung unserer Container

zu sammeln, da das Wetter in
Skandinavien in den Wintermonaten
sehr rau ist.

Die InnoTainer Coils wurden sehr
niedrigen  Temperaturen, starkem
Wind und Schneefall ausgesetzt, um

INNOTAINER COILS IN EINER KLIMAKAMMER

BERTIL LEIUDING

CEO Innofreight Scandinavia
Box 23, Malmgatan 22

941 31 Pitea

Schweden

bertil.leijding@innofreight.com

die Bedingungen eines Wintertages in
Nordeuropa zu simulieren.

Das Ergebnis fiel wie erwartet aus: Die
Container laufen problemlos — raues
Wetter beschadigt unsere Ausristung
nicht.

Innovation bedeutet,
liber den Tellerrand
hinaus zu denken
und hunderte von
Ideen zuzulassen,
auch wenn nur eine
Wirklichkeit wird.

N
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Schnelle Reaktion, um Stehzeiten zu ver-
hindern: Nach diesem Prinzip wird bei der
Instandhaltung von Containern, Waggons
und Entladesystemen im laufenden Betrieb
gehandelt.

artungsfreies Equipment, das
nie defekt wird und jahrelang
so einsatzbereit ist, wie nach

Erstauslieferung. Klingt alles ein biss-
chen utopisch, ist aber das grolle Ziel
unseres Unternehmens.

Unsere Assets werden so gebaut,
dass ein einwandfreier Betrieb ohne
Schaden gewahrleistet ist und in
der Entwicklung achten wir darauf,
moglichst wenig bewegliche Teile zu
integrieren.

WARTUNG VON A-Z

Sollten im taglichen Betrieb dennoch
Schaden auftreten, kimmert sich
Innofreight darum, dass diese so
schnell wie moglich wieder behoben
werden.

T «|§\ | =
(R - A\
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WARTUNG BEI DER ENTLADEANLAGE IN STETi

- k‘__': 2T S S
INSTANDHALTUNG DER WAGGONS INZ

ERTIFIZIERTE

INSTANDHALTUNG

Die Containerinstandhaltung nimmt
natdrlich am meisten Kapazitdten in
Anspruch, weil auf diese Stahlboxen
die groBten Krafte einwirken. Wenn
also ein Container nicht mehr benutz-
bar ist, zeichnet sich Innofreight durch
Schnelligkeit aus. Leichte Wartungen
passieren vor Ort durch die Sales &
Service Tochter. Fir umfangreichere
Wartungen wird der Container zu ei-
nem der zwei Terminals in St. Michael
(AUT) oder Breclav (CZ) gebracht und
dort repariert. Wenn es notwen-
dig ist, wird der Container einfach
ausgetauscht und der Zug kann
sogar am gleichen Tag noch wei-
terfahren. Bei herkdmmlichen
Eisenbahnunternehmen  ist  diese
Schnelligkeit undenkbar.

Bei den Waggons gibt es zertifizier-
te Werkstatten vor Ort, die sich um
die Instandhaltung der Waggons
kimmern und diese reparieren,
wenn es zu Schaden kommt. Um
die Koordination dieser Reparaturen
und die Kommunikation mit den
Werkstatten noch zu verbessern, wird
gerade eine Software implementiert.

Bei den Entladesystemen setzen
wir einerseits auf das internationale
Servicenetz von Kalmar fir die Stapler
sowie das Innofreight Team vor Ort
fur die Anlagen. Bei jeder Entlade-
anlage gibt es zustdndige Personen
und zusatzlich ein Ersatzteillager,
um den einwandfreien Betrieb zu
garantieren.
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BUDAMAR
INNOVATIONS A.S.

SchlieBen sich zwei renommierte
Unternehmen zusammen, ergibt das eine
Kooperation, die das Beste von beiden
Seiten widerspiegelt. Nach nur einem
Jahr hat sich Budamar Innovations bereits
bewiesen.

BUDAMAR

€ innovations

udamar Innovations heillt das
Bneu gegrindete JointVenture in
Zusammenarbeit mit Budamar
Logistics, einem  der  groRten

Handels- und Logistikunternehmen in
Zentraleuropa.

EINE LANGE GESCHICHTE

Immer mehr Unternehmen suchen
nach wirksamen Wegen, um altes
oder funktionsuntlichtiges Equipment
zu ersetzen — und als die Idee einer
Komplettlosung zu keimen begann,
war Budamar bereits ein Kunde der
Innofreight-Familie.

Beide Parteien investierten damit
in etwas Neues, etwas noch nie
Dagewesenes. Budamar bekommt
nun die einzigartige Gelegenheit,

2020

startete Budamar Innovations
aktiv damit, Projekte
umzusetzen.

160

RockTainer ORE flr den
Kalksteintransport sind im
Einsatz.

100

GigaWood-Waggons sind nach
einem Jahr auf Schiene.

modernste  Technologie einzuset-
zen, und Innofreight hat einen
starken Partner in der osteuropa-
ischen Schienenlogistik gewon-
nen. Zum ersten Mal gibt es eine
vollstandige Logistiklosung am
Markt.

IN KURZER ZEIT GROSSES
ERREICHT

Als Budamar Innovations Anfang die-
ses Jahres gegrindet wurde, hatte
man mit so manchen Schwierigkeiten
zu kdmpfen. COVID machte es fast
unmoglich fir das internationale
Team, sich personlich zu treffen und
es ist keine Uberraschung, dass es
einiges zu diskutieren gibt, wenn ein
neues Unternehmen gegriindet wird.
Trotzdem zeigen die Ergebnisse von

2020, dass Budamar Innovations schon
jetzt ein Erfolg ist.

Seit Mdrz wurden bereits zwei gro-
Re Projekte umgesetzt. Einerseits
Holztransporte fir Kundinnen in
Tschechien mit den GigaWood-
Waggons und andererseits konnte
Budamar Innovations neue RockTainer
ORE fur CD Cargo zur Verfigung
stellen. Diese werden flur den
Kalksteintransport des tschechischen
Unternehmens CEZ verwendet.

In der Zukunft wird Budamar
Innovations weitere  Moglichkeiten
fir Kundinnen aus den unterschied-
lichsten Industrien schafffen und neue
Markte, speziell in Osteuropa und auch
fur Innofreight, 6ffnen.
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BUDAMAR INNOVATIONS

udamar Innovations hatte ein

geschaftiges erstes Jahr. Gemein-

sam mit CD Cargo wird Kalkstein
fir das tschechische Unternehmen
CEZ transportiert. 120 RockTainer ORE
waren schon in Betrieb und Budamar
Innovations hat es geschaft, im Lauf
des Jahres 40 weitere zu liefern.

Momentan sind 160 Container auf
Schiene und es gibt Potential fir mehr.

Also gibt es auch fur nachstes Jahr
genug zu tun.

GROSSE PLANE FUR 2021

Seit der Grindung arbeitet Budamar
Innovations daran, innovative Logis-
tiklosungen fur mehrere grofRe Kund-
Innen in Mittelosteuropa umzusetzen.

Verhandlungen  fir  Grolprojekte
wurden bereits aufgenommen und

deuten auf eine vielversprechende
Zukunft fur das JointVenture hin.

Konkret wird Budamar Innovations
2021 weitere 300 InnoWaggons bes-
chaffen. Damit werden vor allem Pro-
jekte in der Stahlindustrie umgesetzt.

2023 sollen die InnoWaggons erst-
mals auch in der Ukraine zum Einsatz
kommen.

EXPRESS-SPED

RAIL & LOGISTICS GMBH

Fakt ist, dass es schnell gehen muss. Egal
wann und egal wo. Mit der Spedition
Express werden alle Transporte verlasslich
abgewickelt.

S Ex
i = Press - sped
Rail & Logistics GmbH

enn es in kirzester Zeit von

einem Ort zum nachsten ge-

hen muss, setzt Innofreight
auf die Express Speditions GmbH. Und
nachdem Waggons bekanntlich auf
der Schiene unterwegs sind, sind das
schon einige Transporte.

Alle Transporte, egal ob von unseren
Produzentinnen fur die Finalisierung zu
den Terminals, oder von den Terminals
zu den Endkundinnen: Alles wird ge-
meinsam mit Express abgewickelt —
schnell, flexibel und verlasslich.

Inzwischen fahren sie auch schon ihre
eigenen Transporte mit Innofreight
Equipment. Nachstes Jahr soll ein
Set von unseren GigaWood-Waggons
dazukommen.
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INNOFREIGHT PLU‘
DIGITAL IN DIE ZUKUNFT ™

Die Innofreight IT Solutions GmbH kiimmert igitalisierung ist das Schlagwort
sich seit Anfang 2020 darum, das digitale D;:O;'E;aﬁgﬁd;r;eggrjgggcgg
Plus in das groRe Innofreight Paket zu inte-  cendigitalen Standard unserer Zeit an-
grieren. Neue Geschiftsmodelle und eine zupassen. Industrie 4.0 hort man im-
digitale Flotte sind der Plan fiir 2021.

mer ofter. Der GUterverkehr hangt die-
ser Digitalisierung hinterher. Versuche,
um diesen Rickstand aufzuholen, hat
es bis jetzt kaum gegeben.

Innofreight addiert jetzt das kleine
Plus zum grolRen Ganzen und bietet
im kommenden Jahr den Mehrwert,
den sonst keiner hat: Eine digitali-
sierte Flotte mit Sensoren, die den
Standort der InnoWaggons in Echtzeit
bestimmen und den Beladestatus an-
zeigen. Zusatzlich werden unterneh-
mensintern Programme installiert, um
die Instandhaltung zu digitalisieren.

18

Jahre lang wurde die
,Hardware” also unser
Equipment, optimiert. Doch das
reicht uns nicht.

4.0

Industrie 4.0 ist das neue
Schlagwort und flr Innofreight
das Plus in der Modularitat.

2021+

Denn zukilnftig bringt die
Digitalisierung unserer
,Hardware” nochmals einen
enormen Boost fir unsere
Kundinnen.

DAS KLEINE PLUS MIT DER GROS-
SEN WIRKUNG

Von der digitalisierten Flotte bis hin
zur Implementierung von Software,
um die laufenden Instandhaltung zu
optimieren: Das kleine Plus hat grofRRe
Wirkung auf den taglichen Betrieb
von Innofreight. Schlussendlich soll
dieses Plus allerdings wieder den
Kundinnen zugute kommen. Mit der
Implementierung  dieser  Systeme
behalt Innofreight auch zuklnftig die
Nase vorne und bietet zusatzlich zu
den allgemein bekannten Vorteilen,
wie Modularitat, Flexibilitdat und hohe-
rer Zuladung, auch das ,Zuckerl” der
Digitalisierung.

Um diesen Prozess voranzutreiben,
wurde Anfang 2020 die Innofreight IT

Solutions GmbH mit dem Ziel gegrin-
det, alle Services von Innofreight un-
ter dem Mantel der Digitalisierung in
neue Geschdftsmodelle zu integrieren.

Dabei geht es in erster Linie darum,
die gesamte Logistikkette abzubil-
den. Der Prozess soll bereits bei
der Beladestelle beginnen und erst
dann enden, wenn der letzte Container
entleert wurde. Informationen
Uber den Verbleib des Equipments
werden Uber ITSS-Schnittstellen digital
in Echtzeit zuganglich gemacht.

Zusatzlich wird als neues Modell

eine  ,Sharing Plattform”  ent-
wickelt, die es mehreren
Unternehmen erlaubt, Equipment

zu teilen, um Abldufe zu optimieren.
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INNOFREIGHT PLUS

SENSOREN WURDEN FUR DEN TESTBETRIEB MONTIERT

o

SENSOREN IM TESTBETRIEB

In der zweiten Halfte dieses Jahres
wurden Sensoren von verschiedenen
Anbietern getestet. Ziel war es her-
auszufinden, welche dieser Sensoren
zukunftig das Innofreight Equipment
begleiten werden.

Dafir wurden bei verschiedenen
Kundinnen Testsensoren ({ber den
Zeitraum von drei Monaten ange-
bracht und die Ergebnisse anschlie-
Rend ausgewertet.

Ausschlaggebend fir die Auswahl
war einerseits die Lebensdauer der
Batterie. Es ist schwierig regelma-
Rig die Batterie zu wechseln, wenn
die Sensoren in ganz Europa un-
terwegs sind. Das zweite wichtige
Ausschlusskriterium war die anschlie-
RBende Aufbereitung der gesammelten

i

Daten und wie exakt diese sind. Die
Ergebnisse dieser Tests zeigen, welche
Sensoren sich am besten integrieren
lassen und zukilnftig das digitale Plus
fir die Kundlnnen bieten werden.

DIE ERSTEN SCHRITTE FUR 2021
Nachstes Jahr wird Schritt fur Schritt
damit  begonnen, die gesamte
Innoftreight Flotte zu digitalisieren.
Als Erstes werden die GigaWood-
Waggons zu Smart GigaWoods.

Gerade fur die Holzindustrie ist es
wichtig, jederzeit zu wissen, wo
sich die Waggons befinden, weil die
Beladestellen oft sehr abgelegen sind
und man kaum wissen kann, wann das
rollende Equipment schlussendlich
transportbereitist. Sind alle GigaWood-
Waggons ausgeristet, werden Schritt
fir Schritt alle anderen Waggons mit

Innovation ist in
unserer Branche
nicht zwangslaufig
hochkompliziert,
bietet aber einen
groBen Mehrwert.

N

den Sensoren ausgestattet. Daten wie
Laufleistung,  Positionsbestimmung,
Geschwindigkeitserfassung oder
die  Umgebungstemperatur  sind
dann mit einem Mausklick abrufbar.

Mithilfe von Geofencing kénnen ort-
liche Rahmen genau begrenzt wer-
den: Zum Beispiel, wann ein Zug in
die Beladestation fahrt und auch, zu
welchem Zeitpunkt er diese wieder ver-
lasst. Damit kann genau analysiert wer-
den, wie lange eine Be- oder Entladung
dauert.

Alle Daten werden in einem Online-
Portal aufbereitet und den Kundinnen
zur Verfliigung gestellt. Damit kann 24
Stunden am Tag und sieben Tage die
Woche festgestellt werden, wo und
in welchem Zustand sich die Waggons
gerade befinden.

TRANSPORTE BUCHEN
TRACK & TRACE
GEOFENCING
INSTANDHALTUNG
STOSSMONITORING
ZuG KONFIGURATOR

ERP SYSTEM INTEGRATION

INNOFREIGHT PLUS

Train: GigaWood 1... 24 m

‘Wagon count Loadstate Train Status
M informmason

Estimated Time of
Arvival

Dammaged Wagons Movement State

Destination B
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ALLE WAGGONS WERDEN MIT SENSOREN AUSGESTATTET

nline sind alle vernetzt. Diese
OMngichkeit nutzen wir, um
eine Plattform einzurichten,
auf die mehrere Unternehmen Zugriff
haben. Es wird ein ,Equipment-
Pool“ eingerichtet, der festgeleg-

te Kapazititen an Waggons und
Aufbauten beinhaltet.

Sind Kapazitaten frei, kénnen einzel-
ne Unternehmen diese buchen. So
werden Stehzeiten reduziert, es gibt
weniger Leerfahrten und die Umlaufe
optimieren sich.

Innovation muss
nicht immer komplex

funktionieren.

sein, sondern

N
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Damit geht auch noch ein Zug-
Konfigurator einher. Dieser generiert
aufgrund eingegebner Werte mogli-
che Zusammenstellungen.

Alles online und mit nur ein paar Klicks.
Der Giuterverkehr bei Innofreight
wird digital und mit allen Vorteilen
fir die Kundinnen bietet sich auch
ein groBer Vorteil fir Innofreight.
Die Instandhaltung kann ebenfalls digi-
talisiert werden, was zum Beispiel die
Kommunikation mit Werkstatten stark
vereinfacht.

Alle Schaden und Probleme kénnen
online festgehalten werden und
man sieht auf einen Blick, welche
Reparaturen in der Vergangenheit be-
reits durchgefiihrt wurden und wo sie
stattgefunden haben.

Das kleine Plus wird somit zum
groBen Mehrwert fiir das modula-
re System. Endlich wird auch der
Gutertransport  digitalisiert,  die
Schiene bleibt konkurrenzfahig und
|6st weiterhin Transporte auf der
Stral3e ab.

ISABELLA LEGAT

CEO Innofreight IT Solutions
Grazer StralRe 18

8600 Bruck an der Mur
Osterreich

isabella.legat@innofreight.com
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GIGAWOOD PARADE
HOLZTRANSPORT EUROPAWEIT

Mit dem GigaWood-Waggon bieten sich in
der Holzindustrie ungeahnte Moglichkeiten.
Ein Optimum an Zuladung, besondere
Sicherheit im Umgang und groRtmog-

liche Flexibilitat zeichnen die neuen
Rundholzwagen aus.

ie Holzindustrie ist auf dem
DVormarsch und hat in den
letzten Jahren wieder stark
an Bedeutung gewonnen. Holz als
Rohstoff wird immer starker nach-

gefragt und der Markt verlangt nach
effektiven Losungen.

Angefangen bei Holzheizungen bis hin
zu Holzhdusern — in den Koépfen der
Menschen spielt der Umweltschutz
eine immer grolere Rolle. Auch der
erste grolRe Industriesektor, in dem
sich Innofreight zuhause fuhlte, war die
Holzindustrie. Fir den Transport von
Holzhackschnitzel nutzen Kundinnen
von  Schweden bis  Osterreich
Innofreight Equipment. Jetzt gibt
es einen neuen Platzhirsch: den
GigaWood-Waggon.

30%

mehr Zuladung gegeniber
herkdmmlichen Holzwaggons.

2-12 m

langes Rundholz wird mit
den GigaWood-Waggons
transportiert.

350

GigaWood-Waggons sind
europaweit auf Schiene.

RICHTIGE ZEIT, RICHTIGER ORT
Zu einem Zeitpunkt, an dem euro-
pdische Walder unter dem Befall
des Borkenkafers leiden und schad-
haftes Holz in groRen Mengen aus
Waldern transportiert werden muss,
ist Innofreight mit dem GigaWood-
Waggon zur richtigen Zeit am richtigen
Ort.

Unternehmen in ganz Europa haben
die Vorteile dieses zuladungsstarken
Waggons bereits erkannt und jahrlich
werden es mehr. Mittlerweile rollen
unsere leistungsstarken Holzwagen
bereits durch Spanien, Rumanien,
Portugal, die Schweiz, Osterreich,
Deutschland, Tschechien, Polen und
Schweden. Mit bis zu 30 Prozent mehr
Zuladung gegeniber herkdmmlichen

= o
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Holzwagen werden die Moglichkeiten
fir den Rundholztransport in ganz
Europa in neue Dimensionen gehoben.
Holz von zwei bis zwolf Meter Ldange
kann problemlos mit den leistungsstar-
ken Waggons transportiert werden.
Der Entfall von Spanngurten erhéht die
Arbeitssicherheit im Umgang mit die-
sen Waggons stark und der GigaWood
-Waggon kann dank der InnoWaggons
auf jeder gangigen europdischen
Spurweite eingesetzt werden.

Im nachsten Jahr wird die GigaWood
Flotte digitalisiert, was bedeutet, dass
die Waggons mit Sensoren ausgestat-
tet werden, um sowohl Standort als
auch Beladestatus in Echtzeit abrufen
zu kdnnen. Definitiv ein Erfolg auf gan-
zer Linie.
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AHOI!

In  Tschechien erkannte man die
Vorteile des  GigaWood-Waggons
schon vor langerer Zeit. 150 Waggons
sind fur unterschiedlichste Kundinnen
im Einsatz und beliefern diese mit
Rundholz zwischen zwei und zwolf
Metern.

Gemeinsam mit der tschechischen
Staatsbahn CD Cargo geht es in erster
Linie nach Stéti zum Holzplatz von
Mondi, wo taglich tausende Festmeter
Holz verarbeitet werden.

SERVUS!

2020 haben die leistungsstarken
GigaWood-Waggons  auch  ihren
Weg nach Osterreich gefunden.
Gemeinsam mit B&S  Logistics
wird  mit einem Ganzzug pro
Woche das steirische Sagewerk
MayrMelnhof beliefert.

Das Unternehmen liegt ganz in
der Nahe vom Innofreight Haupt-
quartier und damit wird auch der
Rundholztransport in der Region
gefordert.

GRUzI!

Auch der Swiss GigaWood ist seit die-
sem Jahr auf Schiene und fir das inter-
nationale Unternehmen Swiss Krono
unterwegs.

Mit dem Einsatz in der Schweiz hat der
GigaWood ein weiteres europaisches
Land erobert. Gemeinsam mit Widmer
Rail bringen jetzt 14 GigaWood-
Waggons Rundholz zwischen drei und
finf Metern Lange in das Land von
Kdse und Schokolade.

HoLA!

Mit Ende des Jahres hat der GigaWood-
Waggon noch zwei neue europdische
Lander erobert.

Fir Takargo fahren die feuer-
roten  Waggons durch  Spanien
und Portugal und fuhlen sich
jetzt auch auf der iberischen
Halbinsel zuhause.

Es war auch der erste Einsatz fur die
IberoWaggons — die InnoWaggons,
an die iberische Breitspur angepasst.

HALLA!

In Schweden sind die GigaWoods
leicht adaptiert auf 80ft Waggons
unterwegs. Damit wird die Zuladung
noch einmal erhoht.

Gleich 160 Stiick sind fiur den schwe-
dischen Papierhersteller SCA auf
Schiene, der besonders zu schatzen
weils, wie robust die Rundholzwagen
sind. Auch Norra Skog wird jetzt
erstmals sechs GigaWood-Waggons
erhalten und in Testbetrieb nehmen.

Aullerdem wird das slowakische
Sagewerk  Rettenmeier  beliefert
und zudem grenzlbergreifend Holz
Maresch an der Osterreichischen
Grenze in Retz.

Weil man die Rungen am Waggon
unterschiedlich  anbringen  kann,
wird  besonders effiziente  Be-
und Entladung ermoglicht. Diese
Kombinationsmoglichkeiten  nutzen
die tschechischen Kundlnnen, um
das Optimum fur ihre Transporte
herauszuholen.
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HEUTE GRUN FUR MORGEN

Biomasse wird als Energietrager immer rele-
vanter. Fiir unsere Kundinnen optimieren wir
unsere Logistiklosungen, um umweltscho-
nendes Arbeiten noch leichter zu machen.

der Strale auf die Schiene zu ver-

lagern, um dem Umweltschutz-
und Nachhaltigkeitsgedanken gerecht
zu werden.

E sreicht nicht mehr, Transporte von

In den kommenden Jahren will sich
Innofreight stark darauf konzent-
rieren, die Logistiklésungen fir den
Biomassetransport zu optimieren,
um es Unternehmen noch einfacher
zu machen, umweltschonend zu
arbeiten.

Wir splren, dass Transporte von
Biomasse immer relevanter werden
und wollen diesen Trend unterstitzen.

ZWEI FLIEGEN MIT EINER KLAPPE
Mit der Optimierung der Biomasse-
transporte konnen nicht nur mehr
unternehmensinterne okologische
Werte verfolgt werden: Jetzt werden
auch Kundinnen dabei unterstitzt,
ihre Energieversorgung auf nachhalti-
ge Losungen umzustellen.

Damit schlagt Innofreight zwei Fliegen
mit einer Klappe. Denn Nachhaltig-
keit ist mehr als nur ein Schlagwort
und zukinftig wird es nicht mehr ge-
nug sein, den Transport nur von der
StraBe auf die Schiene zu verlagern.
Wir denken gemeinsam nachhaltig fur
morgen.

i e @innnlru'wm I = .:
> ~d |
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STATIONARE ENTLADEANLAGE FUR BIOMASSE ||-|I | e

WOODTAINER XXL FUR SKARNA

BIOMASSE IN FORM VON HOLZHACKSCHNITZEL

BIOMASSETRANSPORT

Gemeinsam auf
eine griine Zukunft
zusteuern — mit
Biomasse als
nachhaltigem
Rohstoff.

as ist Biomasse eigentlich?
Biomasse in Form von Holz
gilt als alteste Energieform

der Welt. Bis zur Erfindung fossiler En-
ergietrager war Holz die einzige Warm-
equelle.

Grundsatzlich ist Biomasse die gesa-
mte organische Substanz, die durch
Menschen, Tiere und Pflanzen anfallt.
Fir energietechnische Zwecke kom-
mt Biomasse allerdings aus der Land-
wirtschaft und von Abfallen.

Man unterscheidet Biomasse in fester
(Holz), flussiger (Biotreibstoffe) und

gasférmiger (Biogas) Form und in Os-
terreich sind momentan rund 17 Pro-
zent des Energieverbrauchs durch Bio-
masse abgedeckt.

HOLZTRANSPORTE AUSBAUEN
Fir Innofreight ist Biomasse in Form
von Holz relevant. Mit den WoodTain-
ern XXXL und XXL werden jetzt schon
Holzhackschnitzel in groRen Mengen
transportiert.

In Skandinavien wurde sogar eine sta-
tiondre Entladeanlage fir Biomasse
errichtet. Diese Transporte werden
zuklnftig nicht weniger, sondern mehr

und Innofreight hat das passende
Equipment dazu, um der steigenden
Nachfrage gerecht zu werden.

Mit dem Ausbau der Kapazitaten und
neuen Entwicklungen flr Holztrans-
porte, wird dem steigenden Trend Fol-
ge geleistet und darauf reagiert, was
ein zukunftsorientierter Markt und
Kundinnen, die nachhaltig arbeiten
wollen, wirklich brauchen.

Weil Umweltschutz Prioritat hat und
man zukinftig mehr und mehr auf Bi-
omasse als nachhaltige Energiequelle
setzen wird.
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ROLLENDES EQUIPMENT
WIR MACHEN DIE SCHIENE BUNT

Die Produktpalette spricht fiir sich und wird
von Jahr zu Jahr groBBer. Stahl, Energie, Holz,
Baustoffe, Fliissigkeiten und Agrar: Losungen
fur jeden Industriesektor, die auf der Schiene
durch ganz Europa rollen und dabei auch ein

echter Blickfang sind.

Wi

G inn/o fegt ﬂ\, /j"’)ﬂﬂ

)

\‘ ‘

ie InnoWaggon Familie mit ihren
Dunterschiedlichen Aufbauten —

das ist das Herz von Innofreight
seit der Grindung. Das modulare
System, der Baukasten der es er-
laubt  unterschiedliche,  Waggons
mit unterschiedlichen Aufbauten zu
kombinieren und sich dabei auch op-
tisch von herkdmmlichen Waggons
unterscheidet.

JAHRELANGE ERFAHRUNG

Das Thema Modularitdt wird im-
mer prasenter im Gutertransport
auf der Schiene und intermodal.
Wahrend andere noch darlber re-
den, kann Innofreight schon jetzt
jahrelange Erfahrung vorweisen —
Praxiserfahrung, die schlussendlich
wieder KundInnenvorteile bringt.

& N
WY @innofreight'.é. B
Gt |

—

15.000

Container rollen aktuell mit
Innofreight Logo durch ganz
Europa.

2.000

InnoWaggons sind fir internati-
onalen Kundinnen auf Schiene.

200

Ganzzuge sind ausschlieflich
mit unserem Equipment
unterwegs.

Iigimorent! |
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Obwohl natirlich Qualitdt immer an
erster Stelle steht, ist auch Quantitat
wichtig, um allen Marktbedurfnissen
gerecht zu werden. Mittlerweile ist
unser Pool so umfangreich, dass im-
mer ein Kontingent an Equipment zur
Verfligung steht. Damit werden die
Vorlaufzeiten von teils zwei Jahren ex-
trem verkirzt. Es ist nicht notwendig,
jedes Mal einen neuen Waggon oder
Container zu entwickeln. Das modula-
re System ermoglicht die individuelle
Zusammensetzung mit dem, was be-
reits da ist.

Diese Auswahl an Equipment, die
Innofreight inzwischen in seinem
Repertoire hat, wachst standig. Jahrlich
kommen neue Innovationen hinzu,
um neuen Trends gerecht zu werden.

f
[
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Um das zu schaffen, sind wir so nah an
unseren KundInnen wie niemand sonst
in der Branche. Nur durch regelmaRige
Kommunikation kdnnen wir herausfin-
den, was tatsachlich gebraucht wird.

Der enge Kontakt ermoglicht es erst,
Winsche zu verstehen und regelma-
Rige Kommunikation wahrend der
gesamten Zusammenarbeit tragt dazu
bei, dass diese auch zeitgerecht um-
gesetzt werden. Hohere Produktivitat,
Flexibilitdt,  Arbeitssicherheit und
Schnelligkeit in der Auslieferung, auf-
grund hoher Standardisierung und ver-
lassliche Technologie: All das bekommt
man, wenn man sich fur Innofreight
entscheidet. Die folgenden Seiten be-
schreiben unsere Produkte und wofur
sie einsetzbar sind.
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INNOWAGGON FAMILIE

g

EINE FAMILIE, DIE IN GANZ
EUROPA ZUHAUSE IST

Drei Viertel aller Gleise weltweit
konnen mit derselben Waggonbreite
befahren werden — der sogenannten
Normalspur. Exakt 1.435 mm misst
man zwischen den Innenképfen der
Schienenkanten im zentraleuropais-
chen Raum.

Ist eine Reise in den Osten geplant,
erhoht sich der Abstand zwischen den
Innenkdpfen auf 1.520 mm. In Spanien
und Portugal geht man noch weiter,
denn bei der iberischen Breitspur
gelten stolze 1.668 mm als Norm.

DREI MAL DREI VARIANTE—LN’B

InnoWaggon, FinnoWaggon und
IberoWaggon: Die Basis des modularen
Innofreight Konzepts gibt es fiir alle gangigen
europadischen Spurweiten.

Mit InnoWaggon, FinnoWaggon und
IberoWaggon ist die InnoWaggon-
Familie jetzt im gesamten europadis-
chen Raum und auf jeder relevanten
Spurbreite zuhause.

sche Breitspur und das in drei setzt. Entscheidet man sich fir einen der gemeinsam mit dem Aufbau opti-
verschiedenen Langen: Mit InnoWaggon, hat man die Auswahl mierte Zuladung ermoglicht.

N ormalspur, russische und iberi- aus zwei Einzelwagen zusammen- passenden InnoWaggon aussuchen —
Ende 2020 hat die InnoWaggon Familie  zwischen Mallen von 2x30 ft Gber 2x40 I T T 1
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den europdischen Raum endglltig
erobert.

Wirft man einen Blick auf die nach-
folgenden Abbildungen, wird schnell
klar, dass ein InnoWaggon nicht aus

ft bis hin zu 2x45 ft. Diese Waggons
dienen als Basis fur das modulare
Container-System von Innofreight.

Je nachdem, welche Branche es betrifft
und welche Transporte durchgefihrt

Von der Konzeptionierung Uber den
Engineering Prozess, die Produktion
der Prototypen, den Zulassungs-
prozess bis hin zur Serienfertigung
begleitet das Innofreight Team
den Entwicklungsprozess der

einem Waggon besteht, sondern sich  werden mussen, kann man sich den InnoWaggons. 1.435mm 1('15.’5223"':',1“?1 1.668mm
2x30 ft 2x40 ft 2x45 ft
2x30 FT INNOWAGGON Waggon InnoWaggon InnoWaggon InnoWaggon
Gattungsbezeichnung Sggmmrs Sggrrs Sggmrrs
Gattungskennzahl 4854 4657 4658
A, B1, B2, C2, C3, A, B1, B2, C2,C3, A, B1, B2, C2, C3,
Streckenklassen C4, D2, D3, D4 C4, D2, D3, D4 C4, D2, D3, D4

Achsenzahl

8 pro Doppelwagen

8 pro Doppelwagen

8 pro Doppelwagen

Eigengewicht

14.100 kg pro
Einzelwagen

14.500 kg pro
Einzelwagen

14.950 kg pro
Einzelwagen

Lange Uber Puffer

22.500 mm

26.710 mm

29.610 mm
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2x30 FT INNOWAGGON

T

|

,;;' )| .:\

Ll
At | [ B2k

SLURRYTAINER

LADEVOLUMEN PRO
BEHALTER: 43 m?

LANGE: 30 ft

MAX. ZULADUNG PRO
DOPPELWAGEN: 142 t

LADEGUT: Slurry

ENTLADEMOGLICHKEITEN:
drucklos mittels Schwerkraft

INNOTAINER COILS

ANZAHL COILS PRO
BEHALTER: 3

LANGE: 30 ft

MAX. ZULADUNG
PRO DOPPELWAGEN: 142 t

LADEGUT: Coils

ENTLADEMOGLICHKEITEN:
Stapler oder Entladekran

ORETAINER XM

LADEVOLUMEN PRO
BEHALTER: 23 m?

LANGE: 13 ft

MAX. ZULADUNG PRO
DOPPELWAGEN: 143,5t

LADEGUT: Erz, Kalkstein

ENTLADEMOGLICHKEITEN:
Stationadre Entladeanlage

SURFACEWATER
TANK

LADEVOLUMEN PRO
BEHALTER: 62 m?

LANGE: 40 ft

MAX. ZULADUNG PRO
DOPPELWAGEN: 140 t

LADEGUT: Oberflachenwasser
verunreinigt mit Salzen

ENTLADEMOGLICHKEITEN:
Gravitation; Schlauchanschluss
DN 100 oder flansch DN 150

CITY LOGISTICS
CONTAINER

LADEVOLUMEN PRO
BEHALTER: 27,1 m?

LANGE: 20 ft

MAX. ZULADUNG PRO
DOPPELWAGEN: 138 t

LADEGUT: Baumaterialien,
Aushub, Schutt

ENTLADEMOGLICHKEITEN:
LKW-Kippchassis oder
Stationare Entladeanlage

CHEMIETAINER

LADEVOLUMEN PRO
BEHALTER: 32,5 m?

LANGE: 20 ft

MAX. ZULADUNG PRO
DOPPELWAGEN: 139,1 t SR

Kaliu nd
LADEGUT: korrosive _ mund
Schuttglter

ENTLADEMOGLICHKEITEN:
LKW-Kippchassis oder
Behalter-Kippbiihne

y innofreight

Magnesium

2X40 FT INNOWAGGON

JikFy 80001 IR2MUVY

‘ ‘« nmf:“

S Soonm cmz—

Salze fiirs Leben
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2X40 FT INNOWAGGON
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" Rock Tainer Xx_

L™

ROCKTAINER
ORE

LADEVOLUMEN PRO
BEHALTER: 47 m?

LANGE: 30 ft

MAX. ZULADUNG PRO
DOPPELWAGEN: 138 t

LADEGUT: Eisenerz,
Erzpellets, Kalkstein

ENTLADEMOGLICHKEITEN:

Schlagartige
Tiefbunkerentladung

ROCKTAINER
SAND

LADEVOLUMEN PRO
BEHALTER: 68 m?

LANGE: 40 ft

MAX. ZULADUNG PRO
DOPPELWAGEN: 134,3 t

LADEGUT: Sand, Kies,
Zement

ENTLADEMOGLICHKEITEN:

Schlagartige
Tiefbunkerentladung

ROCKTAINER
INFRA

LADEVOLUMEN PRO
BEHALTER: 51 m?

LANGE: 30 ft

MAX. ZULADUNG PRO
DOPPELWAGEN: 136 t

LADEGUT: Gleisschotter

ENTLADEMOGLICHKEITEN:

Dosierbare Mitten- und
Seitenentladung

GRAINTAINER
LADEVOLUMEN PRO
BEHALTER: 36 m3
LANGE: 20 ft

MAX. ZULADUNG PRO
BEHALTER: 32,4 t

LADEGUT: Getreide, Mais,
Soja

ENTLADEMOGLICHKEITEN:

Schlagartige
Tiefounkerentladung

SCRAPTAINER

LADEVOLUMEN PRO
BEHALTER: 71,1 m?

LANGE: 40 ft

MAX. ZULADUNG PRO
DOPPELWAGEN: 136,5 t

LADEGUT: Schrott, Eisenerz,
Kohle

ENTLADEMOGLICHKEITEN:

Magnetentladung oder
Kranentladung

GIGAWoOOD
SWEDEN

LADEVOLUMEN: 110 m?
LANGE: 40 ft

MAX. ZULADUNG PRO
DOPPELWAGEN: 142,1t

LADEGUT: Rundholz

ENTLADEMOGLICHKEITEN:

Logstacker oder Highlifter

2X40 FT INNOWAGGON
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2x40 FT INNOWAGGON
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WOODTAINER XM

LADEVOLUMEN PRO
BEHALTER: 23,6 m?

LANGE: 13 ft

MAX. ZULADUNG PRO
DOPPELWAGEN: 139,6 t

LADEGUT: Baustoffe, Kohle
ENTLADEMOGLICHKEITEN:

Drehentladestapler oder
Stationare Entladeanlage

MONTAINER XXL

LADEVOLUMEN PRO
BEHALTER: 46 m?

LANGE: 20 ft

MAX. ZULADUNG PRO
DOPPELWAGEN: 137,5t

LADEGUT: Kohle oder Koks

ENTLADEMOGLICHKEITEN:
Drehentladestapler oder
Stationadre Entladeanlage

WoODTAINER XXL
MIT TUR

LADEVOLUMEN PRO
BEHALTER: 43 m?

LANGE: 20 ft

MAX. ZULADUNG PRO
DOPPELWAGEN: 138,7 t

LADEGUT: Holzhackschnitzel,
Baustoffe, Kohle, Zuckerriuben

ENTLADEMOGLICHKEITEN:
Drehentladestapler, Stationare
Entladeanlage oder Entladung
mit Wasserkanonen

2X40 FT INNOWAGGON

WOODTAINER XXM

LADEVOLUMEN PRO
BEHALTER: 29 m?

LANGE: 13 ft

MAX. ZULADUNG PRO
DOPPELWAGEN: 137,5t

LADEGUT: Baustoffe, Kohle,
Eisenerz

ENTLADEMOGLICHKEITEN:
Drehentladestapler oder
Stationéare Entladeanlage

COILPALETTE

LANGE: 10 ft

MAX. ZULADUNG PRO
DOPPELWAGEN: 143 t

ENTLADEMOGLICHKEITEN:
Entladekran oder Stapler

LADEGUT: Coils (@: 800-
2.250 mm, Gewicht: 35,75 t,
Temperatur: bis 500° C)
LADEBREITE: 2.170 mm

LADEGUT: Stahlbrammen,
Blooms, Rohre

LADEBREITE: 2.652 mm

STAHLPALETTE

LANGE: 10 ft

MAX. ZULADUNG PRO
DOPPELWAGEN: 143,7 t

ENTLADEMOGLICHKEITEN:
Entladekran oder Stapler

LADEGUT: Stahlbrammen,
Blooms, Rohre

LADEBREITE: 2.652 mm
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2x40 FT INNOWAGGON

& INnofreigy:

V2 TR

INNOTAINER COILS
VR TRANSPOINT

ANZAHL COILS PRO
BEHALTER: 7

LANGE: 40 ft

MAX. ZULADUNG
PRO DOPPELWAGEN: 138 t

LADEGUT: Coils

ENTLADEMOGLICHKEITEN:
Stapler oder Entladekran

ACIDTAINER
VR TRANSPOINT

LADEVOLUMEN PRO
BEHALTER: 49 m?

LANGE: 40 ft

MAX. ZULADUNG PRO
DOPPELWAGEN: 136t

LADEGUT: Phosphorsaure,
Salpetersaure, Schwefelsdure

ENTLADEMOGLICHKEITEN:

Gravitation; Schlauchanschluss
DN 100, Camlock

ORETAINER
VR TRANSPOINT

LADEVOLUMEN PRO
BEHALTER: 18,1 m?

LANGE: 13 ft

MAX. ZULADUNG PRO
DOPPELWAGEN: 140 t

LADEGUT: Erze
ENTLADEMOGLICHKEITEN:

Drehentladestapler oder
Stationadre Entladeanlage

GIGAWOOD-
WAGGON

LADEVOLUMEN: 110 m?
LANGE: 45 ft

MAX. ZULADUNG PRO
DOPPELWAGEN: 141 t

LADEGUT: Rundholz

ENTLADEMOGLICHKEITEN:

Logstacker oder Highlifter

MONTAINER
XXL & XXLL

LADEVOLUMEN PRO
BEHALTER: 47 m? (XXL),
59 m? (XXLL)

LANGE: 20 ft und 25 ft

MAX. ZULADUNG PRO
HALBWAGEN: 69,1 t

LADEGUT: Koks, Kohle

ENTLADEMOGLICHKEITEN:

Drehentladestapler oder
Stationadre Entladeanlage

Box-IN-BOX
SYSTEM

LADEVOLUMEN PRO
BEHALTER: 45 m?

LANGE: 22,5 ft

MAX. ZULADUNG PRO
DOPPELWAGEN: 138 t

LADEGUT: Kohle, Erze,
Baustoffe

ENTLADEMOGLICHKEITEN:

Drehentladestapler oder
Stationare Entladeanlage

e i e

2X45 FT INNOWAGGON
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Die einteilige Erweiterung der Innofreight
Waggonflotte: der 80 ft Sggns InnoWaggon
fir noch hohere Zuladung.

rrrd Yrri

@innofreight — @innofreight s

| et

usatzlich zur InnoWaggon-Familie
Zwird ndchstes Jahr auch ein

Koloss unter den Waggons ge-
baut. Nach erfolgreichen Tests soll ein
einteiliger 80 ft Sggns InnoWaggon in
das Innofreight-Portfolio aufgenom-
men werden.

Anfang nachsten Jahres stehen die
Entwicklung des Prototypen und
dessen Zulassung an. Ende nachsten
Jahres sollen die ersten 50 Stiick aus
der Fertigung rollen. Gleich vier 20 ft
Container konnen auf diesem Waggon
transportiert werden und optimieren

4x 20 ft

Container haben auf einem der
neuen Tragwagen Platz.

@innofreight ——

die Zuladung einerseits fur leichte
Schuttgiter, wie Holzhackschnitzel,
und andererseits flr Innofreight
Palettensysteme.

Der Waggon wird besonders leicht
sein und Beladetests, die 2020 mit
einem dhnlichen Waggon stattgefun-
den haben, zeigen, wie vielfaltig die
Moglichkeiten sind. Giter wie Rohre,
Schienen, Kntppel, Spundwande, oder
auch Baustahl mit bis zu vier Metern
Lange kann man zuklnftig problem-
los mit dem neuen 80 ft InnoWaggon
transportieren.

a4

Achsen statt acht, fur hohere
Zuladung.

rrri

80 FT INNOWAGGON

Gattungsbezeichnung Sggns

Streckenklassen A, B1, B2, C2,C3,

C4,D2, D3, D4
Achsenzahl 4
Eigengewicht 19.000 kg
Lange Uber Puffer 25.710 mm

15%

mehr Zuladung pro
Ganzzug.

L)

©)innofreight EE————
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60 FT CONTAINERTRAGWAGEN 60 FT CONTAINERTRAGWAGEN

AGROTAINER WOODTAINER XXL

OPEN ToP

LADEVOLUMEN PRO LADEVOLUMEN PRO

BEHALTER: 50 m? BEHALTER: 46 m? R 2 & [
. " -t ﬁc&mitfm‘ew

LANGE: 30 ft LANGE: 20 ft a0

MAX. ZULADUNG: 66 t MAX. ZULADUNG: 67 t [0 JEE ‘

LADEGUT: Koks, Kurzholz LADEGUT: leichte Schiittguter

ENTLADEMOGLICHKEITEN: ENTLADEMOGLICHKEITEN:

LKW-Kippchassis oder Bagger Drehentladestapler oder

Stationéare Entladeanlage

AGROTAINER XXL WOODTAINER XXXL |
LADEVOLUMEN PRO
E%BE{Y‘?E%?&#SPRO BEHALTER: 57 m3
LANGE: 30 ft LANGE: 20 ft
: S a MAX. ZULADUNG: 66t MAX. ZULADUNG : 65t
| & il ‘ 1 S ks LADEGUT: Getreide, Zucker, LADEGUT: leichte Schittglter
FREIGH T | ¢ e palettierte Ware (Biomasse)
i e L IR B S mlee CTT ™ ENTLADEMOGLICHKEITEN: ENTLADEMOGLICHKEITEN:
. LI ' : LKW-Kippchassis oder Bagger Drehentladestapler oder

Stationéare Entladeanlage

MONTAINER XL PALETTENSYSTEM
LADEVOLUMEN PRO LADEBREITE: 2.750 mm
BEHALTER: 41 m? i

) LANGE: 10 ft
LANGE: 20 ft

MAX. ZULADUNG: 68 t
LADEGUT: Rohre, Rundholz

. ENTLADEMOGLICHKEITEN:
ENTLADEMOGLICHKEITEN: Entladekran oder Logstacker
Drehentladestapler oder
Stationare Entladeanlage

MAX. ZULADUNG: 67 t
LADEGUT: Kohle oder Koks
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SOCIAL

ebsite, Linkedln, Facebook
und Co: Mit einem moder-
nen Auftritt online zeigt

Innofreight taglich, was das ganze Jahr
Uber hinter den Kulissen passiert.

Aktuelle Informationen zu neuen
Entwicklungen und Kooperationen
sowie ein Uberblick dariiber, welche
Vision Innofreight verfolgt.

WEBSITE

Offene Stellen, News und ein
Uberblick Giber die Angebote.
Alles auf einen Blick.

INSTAGRAM

Weil Zige und Container oft schoner
anzuschauen sind, als man auf den
ersten Blick glauben mag.

L iy
e [=] FOLGE UNS AUF
e ..:f. W INSTAGRAM

MEDIA

Ziel ist es zu zeigen, was gelebte
Innovation im Alltag bedeutet. Fir ein
junges und innovatives Unternehmen
sind moderne Medien nicht mehr
wegzudenken.

Deshalb werden sowohl Website als
auch Social Media Kandle mit aktu-
ellen Informationen bespielt. Von
neuen Entwicklungen Uber aktuelle

i E| BESUCHE

UNSERE
WEBSITE

Newsmeldungen bis hin zu den neu-
esten Produktvideos findet man Uber
Innofreight alles online.

Den Weg in die Social Media Welt
hat Innofreight 2020 gefunden und
mittlerweile sind wir auf Linkedin,
Facebook, Instagram und YouTube
zu finden. Einfach folgen und immer
informiert bleiben.

YOUTUBE

Schnell und kompakt im Videoformat:
Waggons, Container, Entladetechniken.
Ein Bild sagt mehr als 1.000 Worte.

Ab:[E] ABONNIERE UNS
x AUF YOUTUBE

FACEBOOK

Updates dartber, was sich im Alltag Alles, was man
von Innofreight abspielt und was ein

Logistikunternehmen so macht.

u

LIKE UNS AUF
FACEBOOK

LINKEDIN

wissen  muss.

Equipment, Kooperationen und was
wir sonst so zu sagen haben.

FOLGE UNS AUF
LINKEDIN

[i]

=]

]

SOCIAL ENGAGEMENT

- -

N2 ‘
FLORIAN GRAF: RED BULL CRASHED ICE

VEREIN SPORTBUNDEL
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