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VORWORT

Im Jahr 2016 konnten wir die Zusammenarbeit mit den
Endkunden sowie den europdischen Bahnen weiter
ausbauen und intensivieren. Flr zahlreiche Eisenbahn-
verkehrsunternehmen ist das modulare Konzept von
Innofreight fixer Bestandteil ihrer Zukunftsstrategie. Die
Highlights dazu: Mit der tschechischen Bahn CD Cargo
haben wir einen Rahmenvertrag abgeschlossen, um in
den ndchsten funf Jahren bis zu 500 InnoWaggons in
Verkehr zu bringen. Pilotprojekt ist die Umstellung der
Braunkohletransporte zum Kraftwerk Chvaletice im
2. Halbjahr 2017 von
Technologie. Innofreight ist Systemlieferant — InnoWag-

Ea-Wagen auf Innofreight

gons, Behalter, Entlade- und Fordertechnik — alles aus
einer Hand.

Der Endkunde bendtigt eine gesamtheitliche Logistiklo-
im 21. Jahrhundert
modulare und flexible Waggontechniken — daflir bietet

sung, die Guterverkehrsbahnen
Innofreight ein perfekt abgestimmtes Technologie- und
Logistikpaket.

Auch die slowenische Bahn SZ und die finnische Bahn
VR Cargo haben sich entschlossen, Vertrage Uber die
zuklnftige Zusammenarbeit mit Innofreight abzuschlie-
Ren. Der InnoWaggon ist flr die slowenische Bahn sehr
interessant, da sich im Einsatz fir den Hafen Koper grole
Optimierungsmoglichkeiten bieten. InnoWaggon als
Tragwagen fur Schittgutbehalter (z.B. fur Erze und

Kohle) und als universeller Tragwagen flir Seecontainer —

das ist die Zukunftsvision zur Modernisierung des
Fuhrparks. In Finnland betreten wir Neuland — wir bauen
den ersten Breitspurwaggon — den FinnoWaggon. Mit
dem Prototypwagen werden wir 2017 die TSI Zulassung
Im 4. Quartal 2017 sind die ersten

Serienlieferungen geplant.

absolvieren.

Mit OBB Rail Cargo Austria haben wir unsere langjahrige,
gute Partnerschaft weiter vertieft. Bei voestalpine in
Donawitz werden wir Ende Janner 2017 die neue
Kohleentladestelle in Betrieb nehmen. Darlber hinaus
haben sich die neuen Flussigkeitsbehalter fiar Slurry
sowie der RockTainer SAND im Testbetrieb gut bewahrt.
Beide Behaltertypen gehen 2017 in Serie.

Wir entwickeln fur lhren Vorteil neue Logistikldsungen
bzw. optimieren unsere Systeme, um die Leistungsfahig-
keit zu erhohen. Dabei sind insbesondere unser neuer
Rundholzwagen fir den skandinavischen Markt zu
erwahnen, mit dem die Zuladung am Ganzzug um
ca. 25 % gesteigert wird, sowie unser neuer, intermoda-
ler Edelstahl- Schittgutbehalter fir den Transport von

korrosiven Gitern.

Beim Studium unseres Jahresriickblicks winschen wir
Ihnen viele neue Ideen zur Weiterentwicklung lhrer
Logistiklésungen. Gerne sind wir daflr jetzt und auch
zukunftig Ihr Technologie- und Logistikpartner.




DANKESWORTE DER GESCHAFTSFUHRUNG

Im Namen des gesamten internationalen Innofreight-Teams mochten wir uns flr die gute Zusammenarbeit im Jahr 2016
herzlich bedanken.

Besonders erwahnen moéchten wir dabei die langjahrige, erfolgreiche Zusammenarbeit mit Firma Mondi und Papier-
holz Austria. Der erste Transport mit Innofreight Containern wurde im August 2004 fir Mondi Steti abgewickelt, 2017
dirfen wir eine stationare Entladeanlage fir Holzhackschnitzel errichten. Wir versprechen lhnen, dass wir auch in den
kommenden 10 Jahren eine optimale Logistikleistung erbringen werden, vielen Dank! Ganz besonders mdchten wir auch
die Zusammenarbeit mit EP Cargo erwadhnen. Durch die politisch gewollte SchlieRung des-Mibrag-Kraftwerks Buschhaus
war es notwendig, einen Technologietransfer zum EP Kraftwerk Opatovice 'vorzunehmen. Es ist uns gemeinsam mit
EP Cargo mit grolRen Anstrengungen gelungen, nur 4 Monate nach dem geplanten Vollbetrieb fir das Kraftwerk
Buschhaus nun Ende Februar 2017 in Opatovice im Vollbetrieb zu‘sein. Danke an alle Beteiligten fir diese herausragen-
de Leistung! Ein herzliches Dankeschon auch allen neuen Kundén, die wir 2016 gewinnen konnten. Besonders erwahnen
mochten wir dabei Holzindustrie Ziegler und VTG Rail Logistics.

Und ganz zum Schluss — unsere langjahrigen Bestandskunden, unsere Partner, Lieferanten und Dienstleister: Vielen,
vielen Dank fir die groRartige Zusammenarbeit 2016! Um dem Wachstum Rechnung zu‘tragen, haben wir unser Team
2016 weiter verstarkt. Dies gilt insbesondere fiir den Waggonbereich. Im August 2016 haben wir das ECM-Zertifikat
erlangt, damit kdnnen wir nun auch die Instandhaltung unserer Wagen bestmaoglich fiir Sie organisieren und abwickeln:

Fir 2017 haben wir uns wieder einiges vorgenommen, es gibt vielversprechende, sehr grofRe Projekte fir den
skandinavischen und franzosischen Markt. Damit werden wir immer internationaler und europaischer — mit unseren
Systemen gibt es keine logistischen Grenzen. Wir starken damit den europdischen Schienenguterverkehr und entlasten
die Umwelt, darauf sind wir stolz. Die europdische Kommission unterstitzt uns auf diesem Weg mit Subventionen fir
unsere internationale Unternehmensentwicklung im Rahmen der Programmlinie Horizon 2020 — vielen Dank.

Wir wiinschen Ihnen und lhren Angehdrigen ein Frohes Weihnachtsfest und ein gutes, neues Jahr 2017.

DI Peter Wanek-Pusset & Bernhard Grentner
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WIE ALLES BEGANN

2002-2010

In den ersten Jahren unserer
Unternehmenstatigkeit lag der
Schwerpunkt in der Holzindust-
rie.  Nach einer intensiven
Entwicklungstatigkeit brachten
wir 2004  unsere  ersten
Behaltersysteme - die
WoodTainer XXL in Kombinati-
on mit der Staplerdrehentla-
dung auf den Markt. Es ist uns
gelungen, diese Technologie

zum europaischen Standard im
Bahntransport von Holzhack-
schnitzel und Biomasse zu
etablieren. Besonders stolz sind

wir, dass wir dies auch in
Schweden und Finnland
geschafft haben, dort sind wir
ebenfalls Marktfihrer.

Von Anfang an haben wir in
intensiver Zusammenarbeit mit
unseren Kunden unsere
Logistiklosungen entwickelt, wir
haben von den Kunden gelernt.
Diese positiven Erfahrungen
haben uns gepragt und sind
unser Erfolgsgeheimnis.

AGRAR | BAUSTOFFE m—

2011-2015

In den darauf folgenden Jahren
haben wir begonnen, Lo-
gistiklosungen fir den Trans-
port von Agrarprodukten und
Baustoffen zu entwickeln. Wir
konnten  die  langjahrigen
Betriebserfahrungen mit dem
WoodTainersystem nitzen und
haben die Behdlter und die
Entladetechnik den gednderten
Anforderungen (hohere
spezifische Gewichte) ange-
passt. Das WoodTainersystem
wurde mit dem intermodalen
AgroTainersystem erganzt. In
intensiven  Gesprachen mit
unseren Kunden haben wir
erkannt, dass eine weitere
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EUROPAISCHER STANDARD IM SCHIENENGUTERVERKEHR

STAHL | ENERGIE | FLUSSIGKEITEN %

Effizienzsteigerung unserer
Produkte nur moglich ist, wenn
wir neue, ultraleichte und
multifunktionelle  Container-
tragwagen auf den Markt
bringen. Das war die Geburts-
stunde der InnoWaggons, 2013
haben wir mit dem Testbetrieb
des Prototypwagens begon-
nen. Wir bewegen grolle
Mengen, pro Tag werden ca.
2.000 Innofreight Container in
ganz Europa entladen.

2016...

Mit dem InnoWaggon ist es uns
gelungen, die Rohstofflogistik
fir die Stahlindustrie sowie die
kalorischen Kraftwerke zu revo-
lutionieren. Durch die Kombi-
nation von deutlich hoheren
Zuladungen im Bahntransport
aufgrund  von  reduziertem
Eigengewicht, optimierter, pro-
zesssicherer Entladetechnik
gepaart mit hochster Arbeitssi-
cherheit (Einmannbetrieb von
stationdren Anlagen) werden
wir zum Komplettanbieter. Wir
liefern maRgeschneiderte Kun-
denlésungen, ohne die Contai-
nerstandards zu verlassen.

Damit schaffen wir hochste
Flexibilitdat mit maximalem Kun-
dennutzen. Wir entwickeln mit
unseren Kunden die Produkte
standig weiter bzw. bringen
neue auf den Markt, es gibt
keine technischen und logisti-
schen Grenzen. Unsere ersten
Tankcontainer mit 76 t Gesamt-
gewicht sind auch schon im
Einsatz. Die europaischen Bah-
nen setzen verstarkt auf die
Innofreight Technologien, wir
sind Teil deren Zukunftsstrate-
gien. Wir machen den Schie-
nengiterverkehr fit flr das
21. Jahrhundert, das ist unsere
Mission.
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In fast zwei Jahrhunderten Eisenbahngeschichte dominier-
ten Spezialwaggons den Schienengiterverkehr. Neuinvesti-
tionen in den Wagenpark erforderten stets einen mehrjah-
rigen Vorlauf fir Planung, Entwicklung, Tests und Zulas-
sung. Nach ihrer Auslieferung wurden konventionelle
Wagen 40 und mehr Jahre eingesetzt. In dieser Zeit waren
technische Anpassungen an veranderte Markt- und Kun-
denanforderungen sowie Infrastrukturgegebenheiten kaum
moglich. Ein hoher Bedienaufwand fir die Be- und Entla-
dung der Guterwagen wie auch die zunehmend stor- und
beschadigungsanfallige Technik brachten wirtschaftliche
Nachteile fir Eigentlimer und Nutzer. Die grofle Bauarten-
vielfalt, beispielsweise wegen unterschiedlicher Entlade-
Kalk,
Schotter, Sand, Hackschnitzel, schrankte die universelle

techniken fir Schittglter wie Kohle, Erz, Gips,

Nutzung von Spezialwagen ein. Fir jede Bauart waren

Reservewagen vorzuhalten, um auf Nachfrageschwankun-
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reagieren oder Instandhaltungen durchfihren zu

gen
konnen. Die Laufleistung vieler Flotten lag weit hinter der
des Wettbewerbers LKW zurtick.

Der (Re)Investitionsbedarf im europaischen Schienengiter-
verkehr steigt und wird auf ca. 100.000 Wagen in den
nachsten zehn Jahren geschéatzt. Der Gulterstruktureffekt
(Reduzierung bahnaffiner Massenglter bei gleichzeitigem
Wachstum der Stlickglter) erfordert gleichzeitig einen
Flottenumbau. Zudem greift die Containerisierung von
Logistikprozessen starker auf bisher von konventionellen
Wagen dominierten Branchen. Politische Vorgaben wie der
Kohleausstieg in Deutschland bringen Unsicherheiten fir
langfristig wirkende Investitionen.

Innofreight stellt sich diesen Herausforderungen mit einem
modularen Equipmentkonzept — bestehend aus dem
modernen, leichten InnoWaggon, nach Ladegut und
Infrastruktur optimierten Standardbehaltern sowie innova-
tiven Umschlags- und Entladetechniken. Ob durch ein
hoheres Nettozuggewicht, einen geringeren Rangierauf-
wand bei kirzeren Zigen, eine kirzere Wagenumlaufzeit
durch schnelle Entladung und optimierte Instandhaltungs-
konzepte oder die vielfaltigen Einsatzmoglichkeiten der
Behalter: die Technologie bringt dem Kunden klare wirt-
schaftliche Vorteile. Die hohe Flexibilitat ist der neue
Standard in der Bahnlogistik des 21. Jahrhunderts. Innofrei-
ght wird 2017 seine Position als Innovationsfihrer in der

europaischen Bahnlogistik weiter ausbauen.



Die europaische Kommission hat ein Férderprogramm
fir Forschung und Innovation — Horizon 2020 — in der
Hohe von 80 Mrd. Euro aufgelegt. Es ist Teil des Wirt-
schaftsprogramms  Europa 2020. Ziel ist ein
,intelligentes, nachhaltiges und integratives Wachstum®
mit einer besseren Koordinierung der nationalen und
europaischen Wirtschaft. Insbesondere innovative klei-
ne und mittelstandische Unternehmen werden dabei
unterstltzt, schneller zu wachsen und ihre Innovationen
in weiterer Folge auch international erfolgreich am
Markt zu etablieren. Die EU Forderung dient dazu, das
Risiko groRer, komplexer Projekte zu minimieren, damit
gute Ideen nicht durch lange Anlaufphasen beziehungs-
weise kostenintensive Projektstarts an der Realisierung
scheitern. Innofreight erwartet sich einen Multiplikator-
effekt in der Zielumsetzung, europaischer Marktfiihrer
fur Technologien fur schienengebundene Massengut-

verkehre zu werden.

Das Projekt ITECCO von Innofreight wurde ausgezeich-
net, da es fur die europdische Stahlindustrie neuartige
bahnlogistische Systemldsungen schafft. Durch die
durchgdngige Standardisierung kann die Innofreight
Technik europaweit universell eingesetzt werden. Das
Plattformkonzept in Kombination mit ladegutoptimier-
ten Behaltern steigert die Wettbewerbsfahigkeit der
Bahnen und senkt die Logistikkosten. Damit leisten wir
einen Beitrag zur Standortsicherung der europdischen
Stahlindustrie. Der Umsetzungszeitraum des Projekts
betragt 24 Monte, startete im Oktober 2016 und lauft
bis September 2018.

Horizon 2020 unterstitzt die Internationalisierung von
Innofreight, den Aufbau einer Unternehmensstruktur
mit lokalen Vertriebsorganisationen, um Ihre Anforde-

rungen noch besser bewaltigen zu kdnnen.
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Das Projekt besteht aus zwei Phasen. Bei der ersten
Phase handelt es sich um die Durchfihrung einer Feasi-
bility Study, um die Marktfahigkeit der Innovation zu
untermauern. Nach erfolgreichem Abschluss der Pha-
se 1 im Jahr 2015 ermoglichte sich uns die Einreichung
zur Phase 2 unter dem Titel ITECCO Demo. Die Zusage
impliziert ebenfalls eine hohe Anerkennung unserer
Innovationstatigkeit auf europaischem Niveau, da von
europaweit insgesamt 26.000 Einreichungen in Phase 2,
also der Umsetzungsphase, nur ca. 6 % gefordert wer-
den. Der zweite Teil ist ein grolles Demonstrationspro-
jekt in Zusammenarbeit mit voestalpine und OBB. Uber
alle Branchen hinweg sind wir in Osterreich eines von
nur acht erfolgreichen Unternehmen innerhalb des EU-
Projekts Horizon 2020.

Co-funded by the Horizon 2020 programme
of the European Union




UNSERE ZUSAMMENARBEIT

MIT DEN BAHNEN

Die europaischen Bahnen sind wichtige Partner und Kun-

den von Innofreight. 2004 begann die seither erfolgreiche
Zusammenarbeit mit der Rail Cargo Austria Gruppe. Fur
die osterreichische Zellstoff-/Papier-/Sageindustrie wurde
das WoodTainer System in Kombination mit Drehentla-
destaplern als neuer Standard fir die Hackschnitzeltrans-
porte etabliert. Die Partnerschaft mit RCA wurde sukzessi-
ve auf weitere Marktsegmente wie Agrar, Stahl, Baustoffe
und FlUssigkeiten ausgeweitet. Die RCA Gruppe setzt das
Innofreight-Equipment mittlerweile auch in Ungarn und
Italien ein.

Mit den Giitersparten von CD, DB, SBB, PKP, SNCF, SZ,
ZSSK sowie Green Cargo verbindet Innofreight ebenfalls
eine langjahrige fruchtbare Zusammenarbeit. Ob Trans-
porte von Kohle, Holz- und Stahlprodukten in der Tsche-
chischen Republik und der Slowakei, Recyclingmaterialien
und Hackschnitzeln in Deutschland, Biomasse in Polen und
Schweden, Erzen in Slowenien, Baustoffen in Frankreich —
die ehemaligen Staatsbahnen setzen zunehmend auf die
Technologie von Innofreight. Mit den Privatbahnen Euro-
pas entwickelt Innofreight ebenfalls neue Bahnkonzepte
fir die Verlader. In Zusammenarbeit mit Hector Rail in
Schweden und Takargo in Portugal entstanden innovative
Losungen flr die Forstindustrie und Energieerzeuger. In
Tschechien wird mit EP Cargo die Braunkohleversorgung
von Kraftwerken abgewickelt. In Deutschland und Oster-
reich befordern zB auch LogServ, LTE, SETG, SLB und Stutt-
garter Bahnservice Ziige mit Innofreight-Behaltern.
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DER FOKUS LIEGT AM KUNDEN
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Die rohstoffintensiven, europaischen Industriebetriebe
benodtigen flr ihre internationale Wettbewerbsfahigkeit
leistungsfahige Logistiksysteme. Die Bahnlogistik ist die
Kernkompetenz von Innofreight. Mit unserem internatio-
nalen Vertriebsteam, das wir bei Bedarf mit Spezialisten
aus unserer Entwicklungsabteilung erganzen, sind wir in
der Lage, neue Logistiklosungen zu entwickeln und auch
umzusetzen. Die Sicherstellung eines storungsfreien Be-
triebs ist unsere Starke!

Unsere internationalen Mitarbeiter sprechen lhre Lan-
dessprachen, sind hoch qualifiziert und sind in der Lage,
komplexe Logistikanforderungen optimal zu l6sen.

Die modularen Innofreight-Systeme bieten Ihnen grolRe
Vorteile im Vergleich zu Spezialwaggons: Durch die
Trennung des Aufbaus vom Waggon (aber unter Beibe-
haltung der Containerstandards) offerieren wir Ihnen
maximale Flexibilitat. Sie kénnen die Wagen entspre-
chend lhrer Bediirfnisse konfigurieren. Andern sich lhre
Anforderungen, dann andern wir fir Sie die Aufbauten.

Ein starkes, internationales Vertriebsteam und flexible,
leistungsfahige Technologien — flr Ihren Nutzen!
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UNSER MEHRWERT
FUR DEN KUNDEN

Innofreight fihlt sich der nachhaltigen Innovation im
Gutertransport auf der Schiene verpflichtet — auch des-
halb findet sich das Wort Innovation in unserem Firmen-
namen. Wir garantieren unseren Kunden einen laufen-
den Verbesserungsprozess. Durch die standige Weiter-
entwicklung unserer Technologien kénnen Sie sich auf

Ihre Kernkompetenzen konzentrieren.
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Ein kontinuierlicher Optimierungsprozess, der jedoch
nur gemeinsam mit unseren Kunden und Partnern gut
funktionieren kann. Wir benotigen ihre Erfahrungen und
ihr Fachwissen, um Innovationen auch marktgerecht
gestalten zu kdnnen. Wir bendétigen ihre Unterstitzung
und ihr Feedback, um unsere Technologien zur Markt-
reife zu fihren.

Gemeinsam mit unseren Kunden und Partnern haben
wir uns zum Ziel gesetzt, die Grenzen zu verschieben —
let’s move the limits. Immer groRer, schneller, leichter,
effizienter zu werden — diese Herausforderungen sind
unser Tagesgeschaft. Ein nicht immer einfaches Vorha-
ben, aber wesentlich fur die Sicherstellung der wirt-
schaftlichen Wettbewerbsfahigkeit.

Als Eisbahnlogistikunternehmen beschranken wir uns
dabei nicht auf das Equipment selbst, sondern wir be-
trachten die gesamte Logistikkette. Von der Beladung,
Uber den Transport, den Umschlag und die Entladung.
Durch die gesamtheitliche Betrachtung der Logistikkette
ist eine optimale Integration in den Produktionsprozess
sichergestellt und es kénnen Suboptimierungen verhin-
dert werden. Let’s move the limits — dies sehen wir bei
unseren Innovationen als Herausforderung und Ansporn
zugleich.




X
-
_
jull
-

14

—

=
-~

£




DER KUNDENNUTZEN
STEIGT DURCH FLEXIBILITAT
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Gemeinsam mit unseren Kunden stellen wir uns deren

logistischen Herausforderungen. Dabei entwickeln wir
individuelle Konzepte und bieten Gesamtlogistiklosun-
gen an. Ob Entladetechniken, Spezialcontainer oder Gu-
terwaggons, wir sorgen flr die Maximierung lhrer Logis-
tikeffizienz. Unser Prinzip beruht auf unserem InnoWag-
gon in Kombination mit den fir Ihre Bedrfnisse opti-

mierten Container.

Dank der einheitlichen und somit untereinander tausch-
baren Wagen profitieren unsere Kunden ebenso von
einer flexiblen Handhabung bei Auslastungsschwankun-
gen. Unser Konzept der modularen Trennung ist einzig-
artig. Die Basis dafir stellt unser zuladungsoptimierter
Waggon dar. Der InnoWaggon wurde nach neuestem
Stand der Technik entwickelt und bringt die besten Vo-
raussetzungen fir zukinftige Marktanforderungen mit.

Seit dem Projektstart ,InnoWaggon® sind nun mehr als
500 Waggons mit zwolf verschiedenen Konfigurations-
varianten im Einsatz. Das bedeutet, zwolf verschiedene
Einsatzmoglichkeiten fir einen Waggontypen. Angefan-
gen bei Paletten fir den Transport von Rundholz und
Blooms, weiter Uber Volums-Behalter fir Biomasse/
Agrar-/Montanprodukte bis hin zu Aufbauten fir Flis-
sigkeiten und Coils.

All diese Transportbehaltnisse gehen Hand in Hand mit
unseren daflr spezialisierten Entladekonzepten, welche
ebenfalls individuell an die Kundenanforderungen ange-
passt werden. Darunter verstehen wir flexible Stap-
lerentladungen sowie stationare Entladeanlagen.
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Mit unserem eigenen, hochqualifizierten und erfahrenen
Engineering Team besitzen wir die Entwicklungskompetenz
fur alle unsere Produkte. Konstruktion von Waggons, Behal-

tern, Entladeanlagen und Forderbandsystemen — alles aus

einer Hand!

Wir sind Gesamtanbieter und koénnen uns dadurch lhren
Bedurfnissen optimal anpassen.
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Rund 90 Innofreight-Ziige sind tagtaglich in Europa
unterwegs. Innofreight hat mit seiner Technologie eine
bedeutende Rolle in der Rohstoffversorgung der In-
dustrie und der Energieerzeugung eingenommen.

Neben dem rollenden Equipment (Waggons und Con-
tainer) stellen der Betrieb von Entlademaschinen und
Entladeanlagen, die direkt beim Kunden stationiert
sind, einen Schwerpunkt unserer Tatigkeit dar.

Besonders dem Service kommt hier eine wichtige Rolle
mit grofRer Verantwortung zu. Kommt es in der Versor-
gungskette zu Problemen, sind die Auswirkungen bis zu
einem Stillstand in der Produktion enorm. Hohe Ver-
flgbarkeiten und kurze Reaktionszeiten sind hier zu

garantieren.

Neben den Serviceaktivtaten direkt beim Kunden ge-
hort die regelmallige Wartung, Instandhaltung und
Reparatur von Equipment zu unseren Serviceleistun-
gen. Viele dieser Tatigkeiten werden seit Jahren an
unserem Stltzpunkt am Terminal in St. Michael
(Steiermark) durchgefihrt.

Durch den wachsenden Umfang dieser Arbeiten wurde
Anfang 2016 ein langjahriger Kooperationsvertrag mit
OBB INFRA abgeschlossen, der die Zusammenarbeit
am Standort sichert und weiter ausbaut. Kernsttck der
Vereinbarung ist die Errichtung einer neuen Reparatur-
und Wartungshalle, die im Marz 2017 in Betrieb geht.
Damit konnen alle Arten von Reparaturen frei von
Witterungseinflissen durchgeflihrt werden.

OBB

INFRA




Das Serviceteam von Innofreight ist mit Fachleuten
fur alle Produktgruppen besetzt. Diese Spezialisten
sind schon bei der Entwicklung von neuen Produkten
Teil der jeweiligen Projektteams. Erfahrungen flieRen
in die Entwicklungen ein. Dadurch ist ein sauberer

Ubergang zur Serie und beim spateren Kundeneinsatz

gegeben. Zusatzlich ist das Team international aufge-
stellt, fir jeden Markt (Lander) gibt es eigene Service
Mitarbeiter, die die jeweilige Verkaufsorganisation im
Alltag unterstiitzen. Das beginnt mit den Inbetrieb-
nahmen und setzt sich im Betrieb fort. Diese Mitar-
beiter werden bei regelmaRigen Schulungen an den
Produkten fir diese Aufgaben trainiert.
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SPATENSTICHFEIER TERMINAL
St. Michael

Am 22. Juni 2016 wurde die Errichtung eines
Reparaturkompetenzzentrums am Containerterminal
St. Michael mit dem ersten Spatenstich offiziell
gestartet. Rund 200 Gaste folgten der Einladung
unserer Veranstaltung, die wir gemeinsam mit
OBB INFRA durchgefiihrt haben.

Den ersten Spaten und somit den Beginn in eine
Zukunft mit optimierten Arbeitsbedingungen und der
Sicherung weiterer Arbeitsplatze setzten Geschafts-
bereichsleiter Andreas Fuchs, Projektleiter PNA
Dr. Klaus Schneider, Terminalleiter Werner Lodl,
Vizeblrgermeister Martin Schuchaneg, sowie die
Geschaftsflihrer der Fa. Innofreight, DI Peter Wanek-
Pusset und Bernhard Grentner.

Der Spatenstich sowie die Unterzeichnung des
Kooperationsvertrages mit dem Containerterminal
St. Michael durch Andreas Fuchs und DI Peter
Wanek-Pusset besiegelt auch unsere weitere
erfolgreiche Zusammenarbeit mit dem Terminal. Der
Terminal St. Michael etabliert sich somit auch fur die
Zukunft als optimaler Servicestitzpunkt fir die
obersteirischen Industriebetriebe.



Im Anschluss an den ersten Spaten-
stich wurde das modulare Gesamtlo-
gistikkonzept von Innofreight, beste-
hend aus dem InnoWaggon und
speziell den  Kundenbedurfnissen
angepassten Aufbauten, im Zuge einer
Rail Show prasentiert. Speziell fir
dieses Event wurde ein
RockTainer ORE mit einem
,Steiermark” Branding als Highlight
der RailShow vorgestellt.

Beim gemeinsamen Get-together mit
interessanten Gesprachen fand die
Veranstaltung  einen  gemdtlichen
Ausklang.

Wir bedanken uns bei allen anwesen-
den nationalen und internationalen
Gasten fur ihr Kommen und beim
Containerterminal St. Michael fur die
erfolgreiche bisherige und zukinftige
Zusammenarbeit.
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Innofreight hat fir die Stahlin-
dustrie neue Bahnlogistiklosun-

gen entwickelt. Basiswaggons
sind gewichtsoptimierte 40 ft
und 60 ft Containertragwagen,
die mit larmarmen Bremssyste-
men ausgerlstet sind. Die
Tragwagen konnen mit den
unterschiedlichsten Aufbauten
ausgestattet werden, je nach
Ladegut beziehungsweise
Infrastrukturanforderungen an
den Be- und Entladestellen. Das
schafft Flexibilitdt in der Logis-
tik, die bis jetzt im Bahntrans-
port undenkbar war.

Der Transport von Erzen und
Industriemineralien kann wahl-
weise mit unseren Selbstent-
ladecontainern RockTainer ORE
oder unseren  MonTainern
erfolgen, der Tragwagen ist
immer derselbe, Sie konnen

frei wahlen.

Fir Koks und Kohle ist unser
MonTainer System in Kombina-
tion mit Drehentladung bezie-
hungsweise stationarer Ent-
ladeanlage unser Standard.

Wir verfigen nun Uber alle
Technologien in der Roh-
stoffversorgung und haben
begonnen, unsere Aufbauten
fur Halbfertig- (zB Brammen)
und Fertigprodukte (zB Rohre)
weiterzuentwickeln. Damit
bieten wir der europaischen
Stahlindustrie modulare Ge-
samtlogistiklosungen. Der
nachste Schritt ist die Kombina-
tion von Rohstoffen mit Retour-
ladungen zur Reduktion von
Leerfahrten. Dies ist einer der
Schwerpunkte in  unserem
Horizon 2020 Projekt ITECCO.
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ROCKTAINER ORE

In Zusammenarbeit mit der Rail Cargo Waggon und dem
Voestalpine Konzern wurde eine Selbstentladeeinheit fur
das 21. Jahrhundert geschaffen. Als Waggon dient der Inno-
Waggon, der durch sein niedriges Eigengewicht eine perfek-
te Basis bildet. Der Aufbau wurde als Selbstentladecontai-
ner, gefertigt aus hochfestem Stahl der voestalpine, ver-
wirklicht, dadurch mussten an der vorhandenen Infrastruk-
tur, einem Tiefentladebunker, keine Anderungen vorge-
nommen werden. Die Lange der einzelnen Klappenpaare
wurde hier auf die Lange der Bunkereinheiten abgestimmt.
Durch die wesentlich einfachere Bedienung gegentber dem
alten Selbstentladewagen wurde auch fir das Bedienperso-
nal eine enorme Erleichterung generiert. Derzeit gibt es die
RockTainer ORE Container in drei verschiedenen Farbsche-
men. Diese drei Farbschemen sind den drei beteiligten Fir-
men gewidmet, der Rail Cargo Group, dem Voestalpine
Konzern und der Firma Innofreight. Durch die Trennung
von Waggon und Aufbau ist dieses System zukunftsorien-
tiert und bietet somit wesentliche Wettbewerbsvorteile
gegenlber anderen Systemen.

SZ CARGO

Firma Cinkarna in Celje importiert fiir deren Produktion gro-
Re Mengen Titanerz Uber den Hafen Koper. Die Selbstentla-
dewagen der slowenischen Bahn sind schon in die Jahre
gekommen. Innofreight hat die RockTainer ORE weiterent-
wickelt und mit einer Rollplane ausgestattet. Damit ist es
nun auch moglich, nasseempfindliche Glter mit RockTainer
ORE zu transportieren. Das ist der Beginn einer intensiveren
Zusammenarbeit mit SZ Cargo, da die Innofreight Technolo-
gie ein wesentliches Element des zuklnftigen Modernisie-
darstellt.
Haupttransportaufkommen der slowenischen Bahn wird

rungsprozesses der Guterwagenflotte Das
Uber den Hafen Koper abgewickelt. Die modularen Contai-
nertechniken von Innofreight passen sehr gut in die logisti-
schen Ablaufe am Hafen, dabei fungiert der InnoWaggon als

optimaler Tragwagen.




VR CARGO

Seit mehr als 8 Jahren ist VR Cargo Partner von Inno-
freight. Pro Jahr werden mit unseren Behaltern ca.
2 Mio. Tonnen Industriemineralien transportiert.
Auch VR Cargo startet ein Modernisierungspro-
gramm zur Erneuerung des Giterwagenfuhrparks.
Innofreight hat den Auftrag bekommen, einen Breit-
spurwaggon auf Basis des InnoWaggons zu entwi-
ckeln — den FinnoWaggon. VR Cargo kann damit alle
Elemente und Vorteile des modularen Innofreight
Systems nltzen. Bis Ende 2017 sollen die ersten 50
Serienwagen ausgeliefert werden. Mit dem neuen
Breitspurwaggon kdénnen wir weitere Markte er-
schlieBen. Der Fokus liegt dabei auf Russland, da
viele Rohstoffexporte aus Russland Uber die finni-
schen Hafen abgewickelt werden.

VOESTALPINE KOHLE DONAWITZ

Nach erfolgreicher Inbetriebnahme unserer neuen
Kokslogistiklinie fir voestalpine Donawitz erfolgt der
nachste Ausbauschritt — die Integration der Kohlelo-
gistik. Wir ergénzen dabei die stationdre Entladean-
lage mit einem weiteren Foérderbandsystem, damit
kann mit dieser Anlage zuklnftig Koks und Kohle
entladen werden. Die Inbetriebnahme der neuen
Kohlelogistiklinie erfolgt im Februar 2017. Mit dem
Abschluss dieses Bauvorhabens sind alle geplanten
BaumaRnahmen in Zusammenhang mit der Trans-
porttechnik von Innofreight bei voestalpine Donawitz
abgeschlossen.




HALBZEUGE

Zur optimalen Ausnutzung von Stahl- und Walzwerken
ist der effiziente Transport von Halbzeugen in Form von
Brammen, Blooms und Billets wesentlich, hohe Zula-
dungen tragen dazu bei. Der InnoWaggon, ausgestattet
mit den Paletten, verfligt Uber eine Zuladung von bis zu
146,5 t auf D3. Durch die maximale Streckenklasse D3
sind die Wagen flexibel einsetzbar und sind nicht auf
ausgewiesene Routen angewiesen.

Mit 2 x 12,37 m Ladeflachenlange ist ausreichend Platz
far alle gangigen Formate. Wir konnen die Halbzeuge
bei Raumtemperatur oder bei Bedarf auch bei bis zu
500 °C transportieren, indem wir die Ausstattung der
Wagen und der Paletten adaptieren. Wir bieten auch
Losungen zur weiteren Effizienzsteigerung an, indem
wir Losungen flr Ricktransporte bereitstellen. So kon-
nen etwa Schrottcontainer in die eine, und breite Grob-
bleche in die andere Transportrichtung durch adaptier-
te Paletten transportiert werden. Damit kann etwa Pro-
duktionsschrott wiederum direkt der Stahlproduktion
zugefihrt werden.

ROHRE

Flr den Bau von Pipelines oder den Export von grolRen
Rohren stehen sehr oft Transportkampagnien mit Pro-
jektcharakter an. Die Rohre werden entsprechend den
Kundenwiinschen gefertigt und weisen verschiedenste
Abmessungen hinsichtlich Lange, Durchmesser und
Gewicht auf. FUr die Projektdauer sind Spezialwagen in
durchaus groReren Stiickzahlen zu organisieren, die sich
womoglich fur einen effizienten Transport auch an den
Abmessungen der Rohre orientieren. Innofreight hat
sein Palettensystem fir den Transport groRer Rohre
weiterentwickelt. Das System baut mit den Paletten auf
Standardcontainertragwagen auf. Dies bietet Vorteile
bei folgenden Punkten: Containertragwagen — auch in
hoheren Stickzahlen — sind leichter als Spezialwagen
verflighar. Zudem sind Containertragwagen in den ver-
schiedensten Dimensionen hinsichtlich Ladeldange und
Zuladung verfligbar, wodurch eine Anpassung an das
Ladegut sehr gut moglich ist. Die Rohrtransporte kon-
nen somit sehr effizient gestaltet werden. Auch besteht
die Moglichkeit, die Ladegestelle beim Rucktransport
von den Containertragwagen zu entfernen und geson-
dert zu transportieren. Die Containertragwagen kénnen

am Bestimmungsort anderwartig verwendet werden.
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INNOVATIONEN

Eines der maRgeblichen Ziele von Innofreight ist es, die
Leistungsfahigkeit und Attraktivitdt des Schienengiter-
verkehrs zu steigern und so effizient wie moglich zu ge-
stalten. Dabei steht im Vordergrund, kostenintensive
Leerfahrten beziehungsweise das auslastungsbedingte
Abstellen von Containertragwagen zu vermeiden. Das
modulare Konzept von Innofreight richtet sich genau an
diese Bediirfnisse, da spezifische Container beliebig ab-
gehoben und getauscht werden kdnnen. Somit bleibt
der kostenintensive Containertragwagen dauerhaft im
Einsatz und dennoch ist die Flexibilitat der Beladung
kundenspezifischer Giiter gegeben. Auslastungsschwan-
kungen kdnnen somit optimal ausgeglichen werden.

Um dieses System noch weiter zu optimieren, arbeitet

Innofreight  derzeit an der Entwicklung eines

Box-in-the-box Systems. Dies bietet die Moglichkeit,
Schittgliter vom Beladungs- zum Entladungsort und
Fertig- bzw. Halbfertigerzeugnisse auf dem Rickweg zu

transportieren. Leerfahrten sind somit kein Thema
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mehr. Am konkreten Beispiel der Stahlindustrie bietet
Innofreight die Mdglichkeit, Schittglter wie Erz, Koks
oder Kohle vom Hafen zum Stahlwerk zu transportieren.
Dort ermoglicht eine stationdre Entladeanlage einen
sicheren und reibungslosen Entladeprozess durch Kip-
pen des Containers. AnschlieBend wird mittels Contai-
nerstapler ein I1SO-Container in den Innofreight Contai-
ner gestellt. Es ist keine zuséatzliche Ladegutsicherung
des ISO-Containers erforderlich. Diese Box in der Box ist
zB mit Stahlcoils beladen und fahrt wieder retour zum
Hafen.

Mit dieser Entwicklung setzt Innofreight einen weiteren
Schritt in Richtung bestmogliche Flexibilitdt, hohe Aus-
lastungsgrade und eine Steigerung in der Effizienz bei
der Abwicklung von Transporten auf der Schiene. Die
Entwicklung dieses Systems ist Teil des Projekts Horizon
2020 und bildet einen neuen Meilenstein in den Trans-
portablaufen der Stahlindustrie.






Der durchschnittliche Jahresver-
brauch von Braun- und Steinkohle
betrdgt in Europa etwa 400
Millionen Tonnen. Obwohl die
Europdische Kommission eine
Halbierung des Energieverbrauchs
bis zum Jahr 2050 erwartet, bleibt
der Transport von Kohle ein
lukratives Segment im Schienen-
gltertransport.  Kohleproduzen-
ten und -verarbeiter, mit grolRer
Abhangigkeit vom Schienengiiter-
transport, befinden sich standig
auf der Suche nach Optimierungs-
potential innerhalb der Transport-
kette sowohl fir Braun- und
Steinkohle als auch fur viele
verschiedene andere Produkte
aus dem Energiebereich wie Koks,
Kalkstein, Gips, Asche, Holzbri-
ketts, Biomasse oder Abfall. Wir
sehen unsere Aufgabe darin,
kundenspezifische Technologien
auf den Markt zu bringen und den

Schienenglterverkehr im Energie-

bereich zu optimieren. Fir die
Lieferung von Produkten aus dem
Energiesektor entwickelte Inno-
freight den MonTainer, den
innovativsten Container auf dem
europaischen Markt. Beim
MonTainer handelt es sich um
eine robuste und zuverlassige
Open-Top-Container-Variante. In
Kombination mit dem neuen 80 ft
InnoWaggon, dem leichtesten
kurzgekuppelten Containerwagen
auf dem Markt, bietet diese
Technologie maximal erreichbare
Nutzlast und Volumen. Die
perfekte Kombination zum
Transport schwerer Schittgiter.
Die Entladung erfolgt mit einer
hochautomatisierten  Container-
kippanlage oder einem mobilen
Gabelstapler mit Drehvorrichtung.
Mit dieser Technologie ist es
moglich, erhebliche Kostenerspar-

nis fur alle Beteiligten zu errei-
chen. Vor allem in Skandinavien
und in  Polen bekommt die
Biomasse eine immer groRere
Bedeutung als Energietrager.
Innofreight bietet auch fir diese
Rohstoffe  optimierte  Bahnlo-
gistiklosungen. Aufgrund des im
Vergleich zur Kohle niedrigen
spezifischen Gewichts setzen wir
60 ft Containertragwagen ein. Die
Behalter haben ein Fassungsver-
mogen von bis zu 175 m? pro
Waggon. Die Entladung erfolgt
wahlweise mit stationdrer Ent-
ladeanlage beziehungsweise
Drehentladestapler. In den
kommenden Jahren erwarten wir,
dass die Nachfrage nach Bahnlo-
gistiklosungen fiir Milltransporte
steigt. Mall wird vor allem in
osteuropaischen Landern Kohle
als Energietrager in grolerem

Umfang ersetzen.



BRAUNKOHLETRANSPORTE

Seit etwa 1,5 Jahren sind die InnoWaggons fir Firma Car-
bosped im Einsatz. Pro Ganzzug werden von CD Cargo im
Vergleich zu bisher verwendeten Selbstentladewagen
350 Tonnen mehr Braunkohle zum Kraftwerk Pilsen
transportiert. In diesem Jahr folgt der nachste Ausbau-
schritt, Innofreight errichtet einen Aufgabebunker und
ein Forderbandsystem, das die direkte Beschickung des
Kraftwerks mit Braunkohle oder einer Zwischenlagerung
ermoglicht. Die sichere und rasche Entladung erfolgt mit
unserem Drehentladestapler.

Flr EP Cargo errichten wir im Kraftwerk Opatovice eine
stationare Containerentladeanlage. Mit insgesmt 70 In-
noWaggons sind wir in der Lage, pro Jahr mehr als 2 Mio.
Tonnen Braunkohle per Bahn zu transportieren. Innofrei-
ght hat von EP Cargo auch einen Wartungsauftrag fur die
gesamte Technologie erhalten.

Das ist die Kompetenz von Innofreight — wir I6sen fir
unsere Kunden alle innerbetrieblichen Logistikanforde-

rungen.




Die Zusammenarbeit mit CD Cargo startete bereits im
Jahr 2005. Wahrend der langfristigen Partnerschaft mit
CD Cargo entstanden viele erfolgreich umgesetzte Refe-
renzprojekte in unterschiedlichsten Industrien. CD Car-
go ist flr uns ein sehr leistungsfahiger, flexibler und
verlasslicher Partner und einer der besten Bahnbetrei-
ber in Europa. Der nachste Schritt in der intensiven Zu-
sammenarbeit besteht in der Erneuerung der alten Wa-
genflotte von €D Cargo durch die leistungsstarke Inno-
freight-Technologie. Den zuklnftigen Fokus in der Zu-
sammenarbeit sehen wir in der Flexibilitdt und Ge-

schwindigkeit der Verkehre sowie dem okologischen
Aspekt.

Das erste grolRe Referenzprojekt wird die Kohlelieferung
zum Kraftwerk Chvaletice sein, es gehort Firma Seven
EG A.S. Das jahrlich transportierte Volumen betragt et-
wa zwei Millionen Tonnen Braunkohle. Zu diesem
Zweck wird CD Cargo insgesamt 5 Sets 80-FuR InnoWag-
gons bestehend aus 14 InnoWaggons und 56 MonTai-
ner XXL betreiben. Das Entladen in Chvaletice erfolgt
mittels einer stationaren Kippanlage. Innofreight startet
den vollen Betrieb im Herbst 2017.

KOKSTRANSPORTE

Da GieRereikoks ein sehr leichtes Material ist, hat sich
der AgroTainer OT zum einzigen Distributionsmittel im
westeuropaischen Kokstransport der Speditionsfirma
NYYLO, welche ihren Hauptsitz in Usti nad Labem hat,
entwickelt. Der Fuhrpark der Firma NYYLO besteht aus
knapp 500 Innofreight Containern, genannt NYYLCON.
NYYLO zieht seinen Nutzen aus einem hochentwickelten
System aus Ganzzlgen, einem Last-Mile-Transport

@in nofreight

mittels LKWSs, sowie aus einem Netzwerk an Umschlag-
platzen in Deutschland. Die gesamte Logistikkette be-
ginnt in der Kokerei Metalimex in Ostrava, im Osten
Tschechiens. Die Ganzziige pendeln im regularen Ver-
kehr zwischen den Umschlageterminals in Deutschland
(z.B. Regensburg, Glauchau, Singen, Nieder Ofleiden).
Zusatzlich fahren einige Waggons auch Skandinavien
(Volvo Skovde) per Fahre (Line Sassnitz — Trelleborg) an.

nyylcon.eu



BIOMASSETRANSPORTE

Der Bau eines neuen Boilers fir die thermische Verwertung
von Biomasse ist ein Vorhaben mit weitreichenden Auswir-
kungen. Im Bereich Bahnlogistik fiir Biomasse markieren die
WoodTainer als Transportsystem und die stationdren Entla-
deanlagen als Entladesystem in ihrer Kombination den Sys-
temstandard des 21. Jahrhunderts. Eine stationdre Entlade-
anlage als Entladesystem lasst einen kosteneffizienten Be-
trieb zu. Sie bietet zudem Arbeitssicherheit, Prozesssicher-
heit und Versorgungssicherheit auf hochstem Niveau und
auf modernstem Stand der Technik. Dies gilt insbesondere
beim Betrieb wahrend der skandinavischen Winterzeit. Oh-
ne zusatzlichen Personal- und Maschinenaufwand kann die
Entladung in der kalten Jahreszeit sicher und effizient ohne

Unterbrechung ablaufen. Die offizielle Eroffnung des in den
vergangenen Jahren errichteten Boilers fand am 9. Mai 2016
statt. Insgesamt bringen 2 Ganzzlige permanent Biomasse
vorwiegend aus Schweden und Norwegen herbei. Der Lok-
fihrer verldsst nach seiner Ankunft am Entladeort sein
Triebfahrzeug und nimmt in der Bedienerkabine der statio-
naren Entladeanlage Platz. Von der Bedienerkabine aus ent-
leert er im Semiautomatik-Betrieb den Ganzzug. Der Ver-
schub wahrend der Entladung von einem Container zum
nachsten geschieht mit Hilfe eines akkubetriebenen Ver-
schubfahrzeugs. Dieses wird ebenfalls von der Bedienerkabi-
ne aus manovriert.




In den letzten Jahren ist es uns gelungen, zum flhren-
den Logistiklosungsanbieter der Energiebranche in Po-
len zu werden. Zu unseren Kunden zdhlen beispielswei-
se PGNiG Termika, Enea, Tauron und Engie.

Der grofite Teil der Biomasse, die mit dem Innofreight
System transportiert wird, wird aus WeiRrussland
importiert. Zu Beginn waren es vor allem Shuttleverkeh-
re von den Beladestellen zu den Kraftwerken — die Gar-
nituren waren den Kunden zugeordnet — durch die gro-
Rere Anzahl an Kunden und dem gesteigerten Aufkom-
men ist es nun moglich, mit unserem Logistikpartner,
Firma Skarna, ein Logistiknetzwerk zu betreiben. Damit
konnen wir Schwankungen in der Kundennachfrage
ausgleichen und eine flexible und kostengtinstige Bahn-
logistiklosung anbieten.

Derzeit bewirtschaften wir in Polen fir die Biomasse-
transporte ca. 700 Container. Die Entladung erfolgt mit
unseren Drehentladestaplern schnell und zuverlassig —
vor allem auch im Winterbetrieb.

In den kommenden Jahren rechnen wir damit, dass die
Innofreight Technologie, die in Tschechien das zukinfti-
ge Ruckgrat der Kohletransporte bildet, diese Aufgabe
auch in Polen Ubernehmen wird.
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Aufbauend auf den InnoWag-

gon kommen aus dem durch
die Jahre entwickelten und
entstandenen  unterschiedli-
chen Produktportfolio ver-
schiedenste  Containertypen
fir die Rohstoffversorgung in
der Baustoffindustrie  zum
Einsatz. Bei den diversen Roh-
stoffen handelt es sich um
Splitte, Sande, Gips,
Hittensand, Feldspat und vie-
les mehr. Das Hauptunter-

scheidungsmerkmal fur die
Auswahl des Containertyps ist
die Entladetechnik je nach
Anforderung an der Entlade-
stelle.

Die RockTainer Linie bedient
grundsatzlich Tiefbunkersyste-
me und flr das Entladen wird
die Schwerkraft des Ladegutes
genutzt. Die Spezialcontainer
haben einen sattelformigen
Boden und an jeder Langsseite

zwei Entladeklappen. Die Be-
sonderheit beim RockTainer
INFRA ist dariber hinaus die
dosierte Entladung Gber Entla-
derutschen hauptsachlich fir
die Gleisschotterung.

Die WoodTainer Linie bedient
sich des mobilen Drehentlade-
systems samt flexibler Aufga-
be in die Gosse beziehungs-
weise Direktumschlag in LKW.



SAND- UND KIESTRANSPORTE

Im Zuge des Bauprojektes Stuttgart 21 wird das Innofrei-
ght Containersystem fir den Transport von Sanden und
Splitten von den Steinbruch- und Kieswerken zum Um-
schlagplatz am Stuttgart-Hafen der Firma Mertz fur die
Feinverteilung per LKW verwendet. Die Splitte werden
entweder mit dem Drehentladegerat zur Aufgabestelle
gefahren und von da mit einem Greifer in das Silo umge-
schlagen oder konnen direkt in den bereits wartenden
LKW umgeladen werden.

o | rrrs

‘. (e innofreight

Les granulats
du Grou

)

ROCKTAINER INFRA

Das RockTainer INFRA System ist ein modulares Contai-
nersystem, bestehend aus Behalter, verstellbaren Entla-

derutschen sowie Arbeitsbiihne mit Hydraulikanlage. OBB
INFRA setzt die InnoWaggon und RockTainer INFRA fir
Gleisschotterungen ein. Das Offnen und SchlieRen der

Entladeklappen sowie die Verstellung der Entladerut-
schen erfolgt hydraulisch, das garantiert hohe Arbeitssi-
cherheit und hohen Arbeitskomfort.




ROCKTAINER SAND

Die fur die Baustoffindustrie eingesetzten
Selbstentladewagen haben ihre Grenzlebens-
dauer erreicht. Mit dem von Innofreight neu
entwickelten RockTainer SAND haben wir un-
sere Produktpalette erweitert. Unter Verwen-
dung der bewahrten Konstruktionselemente
des RockTainer ORE sowie den hochfesten
Stahlen von voestalpine wurde der Behalter
auf 40 ft verlangert.

Mit einem Ladevolumen von 70 m? pro Behél-
ter und einem Eigengewicht von 8,2 t betragt
die Zuladung am InnoWaggon 67 t auf Stre-
ckenklasse D.

Der RockTainer SAND ist durch die sehr hohe
Zuladung der optimale Behalter fir die Bau-
stoffindustrie fir den Transport von Sand und
Kies, Kalkstein oder Hittensand. Der
Zuladungsvorteil durch das optimierte Ladevo-
lumen, sowie die pneumatisch betatigten
Klappen garantieren einen kostenglinstigen
und zuverldssigen Bahntransport. Ein weiterer
Vorteil ist die grolRe Ladebreite von 2,1 m fir
die Kranbeladung.

Nach Abschluss einer intensiven Erprobungs-
und Testphase werden wir 2017 die ersten
Serienbehalter ausliefern.

Wir bieten Ihnen nun zwei GréRen von Selbst-
entladecontainern: flr sehr schwere Schittgu-
ter den RockTainer ORE (auf Wunsch auch mit
Rollplane) und den RockTainer SAND fir leich-
tere Produkte.




TRANSPORT VON KONTAMINIERTER ERDE

Die Innofreight Technologie wird in Tschechien flr
den Transport kontaminierter Erde bereits seit vielen
Jahren genutzt und etablierte sich in dieser Zeit als
neuer Standard in diesem Bereich. In den meisten
Fallen wird Mydlovary, im Stden von Tschechien, als
Sammelstelle flr zu transportierendes Material ge-
nutzt. Mydlovary ist das Gebiet ehemaliger Radium
Minen, welche es nun aufzufillen gilt.

Insgesamt wurden mit Hilfe der Innofreight-
Technologie mehr als 500.000 Tonnen kontaminier-
ten Materials nach Mydlovary transportiert. Einige
Projekte konnten bereits mit dem Eisenbahnver-
kehrsunternehmen CD Cargo als Traktionar durchge-
fihrt werden: CKD Vysocany Praha (Traktionspartner
Purum), Ashes (CEZ), Karlovary Vary (Purum), Buben-
ec (Carbosped), Nyrsko (Interport), Ostrava (Purum)
und Stare Mesto (Purum).

Die Logistiklosung besteht aus WoodTainern XXL,
herkdmmlichen 60 ft Waggons der Bahnverkehrsun-
ternehmen sowie von uns bereitgestellten Gabel-
staplern. Mehrere Faktoren fihren zum Erfolg und
der Beliebtheit der Technologie. So wird beispiels-
weise eine reibungslose Entladung des Materials in
einen Kipplaster sogar bei winterlichen Witterungs-
verhaltnissen moglich gemacht.

Als Last-Mile Technologie hat sich der Transport
mittels LKW in Zusammenarbeit mit anderen Unter-
nehmen etabliert. Die Entladeplattform ist nur weni-
ge Kilometer von der Mine entfernt, woflr der Trans-
port mittels LKWs sehr effizient ist und sich bestens
eignet. DarUber hinaus sieht vor allem die lokale
Stadtverwaltung 6kologische Vorteile im zunehmen-
den Bahnverkehr, da die Menge der LKWs, welche
lokal angrenzende Orte passieren, sinkt.




GIPSTRANSPORTE

REA-Gips wird aus den Abgasen der Rauchgasentschwefelungs-
anlage von Braunkohlekraftwerken gewonnen. Dabei reagiert
das in den Abgasen enthaltene Schwefeldioxid mit zusatzlich
beigemengtem Kalkstein zu Gips. Der so gewonnene Gips ist
chemisch identisch mit dem in der Natur vorkommenden Gips
(Naturgips) und hat ein spezifisches Gewicht von rund 1.100 kg
pro m3. Er wird — wie Naturgips — vor allem in der Gips- und Ze-
mentindustrie zur Herstellung von Baustoffen wie Gipsputz,
Gipskartonplatten oder Gips-Estrich verarbeitet.

Die Produkteigenschaft des REA-Gipses aufgrund der Restfeuch-
te von ca. 10 % neigt zum Komprimieren des Rohstoffes wah-
rend des Transportweges und somit zum Anhaften des Materials
in den Bahnwaggons, was vor allem wahrend der Wintermonate
eine Schwerkraftentladung gleichsam unmdglich macht. Die
Wintertauglichkeit des Innofreight-Transportsystems kann die-
sem Problem Abhilfe leisten!

Der passende WoodTainer XXM mit 29 m® Volumen in Kombina-
tion mit dem InnoWaggon erlaubt eine Zuladung bis zu 138 t pro
80 ft InnoWaggon auf Streckenklasse D. Bei Bedarf kann das
Transportsystem mit einer Staubhaube abgedeckt werden.
Dichtlippen zwischen den Behéltern verhindern eine Verschmut-
zung der Containertragwagen wahrend der Beladung. Die Entla-
dung der Container erfolgt mit dem Drehentladestapler am
Hamburger Hafen fir unseren Kunden und Traktionar VTG Rail
Logistics. Die Drehentladung mittels Rutteltechnik garantiert eine
restlose Entladung, wie uns die langjahrige Erfahrung beim Kun-
den Knauf in WeiRenbach bei Liezen gezeigt hat. Im weiteren
Schritt wird eine Direktaufgabe in das Uberseeschiff nach Eng-
land zum Endkunden Knauf erfolgen.
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Der Beginn unserer Unterneh-
mung erfolgte mit dem Einstieg
in die Holzindustrie, mit der Op-
timierung der Logistiksysteme
fir den Hackschnitzeltransport.
Im Jahr 2002 wurde dafir unser
WoodTainer System entwickelt,
welches eine Kombination aus
volumsoptimierten  Spezialcon-
tainern sowie effizienten, be-
triebssicheren Entladesystemen
darstellt. Aufgrund seiner hohen
Effizienz entwickelte sich das
WoodTainer System fir die Kun-
den bald zur ersten Wahl bei
logistischen Herausforderungen
— und das nicht bloR in Oster-
reich, sondern auch in Landern
wie Tschechien, Deutschland

Schweden, Polen, der Schweiz
und Italien.

Die Holzindustrie stellt auch heu-
te noch einen wichtigen Grund-
pfeiler unserer Unternehmung
dar, doch die Serviceleistungen
reichen nun weit Uber den Hack-
schnitzeltransport hinaus. Wir
bieten zuséatzlich Losungen far
Rundholz (von 2 m bis 6 m Lan-
ge), Altholz und Altpapier. Im
Hackschnit-
zeltransport wird der Transport

Vergleich  zum

von Rundholz immer beliebter
bei den Kunden. Das von Inno-
freight konzipierte Rundholzpa-
lettensystem  funktioniert als
modulares Konzept — mit der

Paletten-

Kombination  aus
aufbauten und Containertragwa-
gen (oder InnoWaggons fir den
schwedischen Markt) kann die
maximale Zuladung im Bahnver-
kehr erreicht und zugleich Flexi-
bilitdét im  Containertransport
garantiert werden. Wie in den
folgenden Seiten ersichtlich, ist
Innofreight seiner Konkurrenz —
unter anderem in der Holzbran-
che — bei der Entwicklung neuer
kundenorientierter  Logistiklo-
sungen immer einen Schritt vo-
raus. Unsere Gesamtldsungen
bringen den Kunden die Vorteile,
sicher, effizient und kostenglins-
tig arbeiten zu koénnen.
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HOLZHACKSCHNITZELTRANSPORTE

Im Bereich der Hackgutlogistik flr die Papier- und
Zellstofflogistik, aber auch fir Biomasseverbrau-
cher, kann Innofreight bereits auf Gber 10 Jahre
Erfahrung zurlckblicken. Nahezu alle etablierten
Industriebetriebe und renommierten Energieer-
zeuger in Europa zahlen zum Kundenportfolio von
Innofreight. Es ist gelungen, ein flexibles und
Ubergreifendes europaisches Logistiknetzwerk
aufzubauen und unsere Kunden von den techno-
logischen Vorteilen des WoodTainer Systems zu
Uberzeugen. Wesentlich dabei ist auch die opti-
male Integration der Lieferungen in die werksin-
ternen Ablaufe. Mit mobilen und stationdren Ent-
ladevarianten (zB Pols) konnen unsere Kunden
rasch, prozesssicher, flexibel und natulrlich kos-
tenglnstig ihren Rohstoff entladen. Aus dem
Innofreight-Equipmentpool kann auch innerhalb
kirzester Zeit eine neue Transportrelation oder
ein neuer Entladestandort im System integriert
werden. Dies garantiert hochste Flexibilitat und
optimale Versorgungssicherheit.

Wesentlich flr den Erfolg ist eine standige Wei-
terentwicklung der Technologien. Wir versu-
chen, unser Logistik Know-how in die Gesprache
einzubringen und profitieren von den Erfahrun-
gen unserer Kunden. So gelingt es uns, den Opti-
mierungsprozess am Laufen zu halten und die
Kundenbedurfnisse standig zufrieden zu stellen.
Neue InnoWaggons, zusatzliche innovative Behal-
terkonzepte und immer schnellere und einfachere
Entladekonzepte stellen auch in Zukunft sicher,
dass unsere Kunden an der Spitze stehen.
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Die Containerisierung der Rohstoffversorgung fur die Papier-,
Zellstoff- und Plattenindustrie ist der Ursprung der innovativen
Entwicklungsgeschichte von Innofreight. Geringe Zuladung, um-
standliche Manipulation des herkémmlichen Equipments wie zB
DurchstolRwaggons, hohe Instandhaltungskosten und nicht zuletzt
der immer wichtiger werdende Arbeitsschutz aufgrund von Arbeits-
unfadllen waren der Motor fur die dsterreichische Rohstoffeinkaufs-
gesellschaft, sich diesem Thema zu widmen.

Auf Basis eines 60 ft Containertragwagens wurde ein Schittguttrans-
portsystem, der 20 ft WoodTainer XXL mit einem Drehentladesystem
entwickelt. Der 20 ft Open-Top Container erlaubt somit eine Volum-
soptimierung fur sehr leichte Schittglter von 45,2 m3 pro Behélter
beziehungsweise 135,6 m* pro Waggon. Die Beladung der WoodTai-
ner mit Hackgut bzw. Altholz erfolgt mittels Radlader und direkt am
Waggon mittels Hockkippschaufel oder Greifer. Der Container wird
mit den Gabeln eines Grol3staplers Uber die im Boden des Contai-
ners eingebauten Gabeltunnel aufgenommen und mittels angebau-
tem Drehentladegerat 360° gedreht und bei etwaigen Anhaftungen
vom Material mit einer Ritteltechnik restlos entleert. Des Weiteren
erlaubt das Drehentladegerdt eine rasche Aufgabe direkt in die
Gosse oder nach Bedarf auf einem Zwischenlagerplatz der Wahl.

Mit dem patentierten Containersystem flr Schittguttransporte
wurde die Eisenbahnlogistik revolutioniert. Die schnelle und flexible
Entladung des Materials erlaubt eine Optimierung der Umlaufzeiten
nebst dem Vorteil der hoheren Zuladung pro Ganzzug. Die Prozesssi-
cherheit und allen voran die Wintertauglichkeit des Transportsys-
tems sind von immensem Kundennutzen. Der aufwandige und nicht
ungefadhrliche Arbeitsaufwand fir das Entladepersonal am Holzplatz
hat sich reduziert, da keine mechanischen Teile am Transportsystem
bedient werden muissen, was wiederum der Arbeitssicherheit
Rechnung tragt. Das Fehlen mechanischer Teile an den Open-Top
Behdltern spiegelt sich an geringen Instandhaltungskosten wider.




RUNDHOLZTRANSPORTE

In Zusammenarbeit mit der portugiesischen Eisenbahn-
gesellschaft Takargo, gehen wir auf alle Bedirfnisse der
Holzindustrie ein. Mehr als 600 Rundholzpaletten sind
dafir taglich zwischen Portugal und Spanien im Einsatz.
Im Jahr 2015 transportierten wir rund 480.000 t Euka-
lyptusholz, im Jahr 2016 wurde diese Menge sogar
Ubertroffen.

Seit dem Einstieg in den Palettentransport haben wir
drei verschiedene Produkttypen entwickelt. Dies fuhrt
zur Qualitatssteigerung unserer angebotenen Leistun-
gen. Derzeit ist ein vierter Typ in Entwicklung, zur opti-
malen Bedienung der Marktbedurfnisse.

Sechs Rundholzpaletten auf einem Standardcontainer-
wagen bieten eine Ladekapazitdt von 65 t von 4 m
Rundholz. Die Kombination von Containerzapfen und

Ausnehmungen in den Rundholzpaletten bieten groRt-

mogliche Flexibilitat. Diese Komponenten unterstiitzen
eine schnelle, effiziente Montage und Demontage mit
hohem Sicherheitsstandard. Darlber hinaus erlauben
sie eine individuelle, an die Kundenbedirfnisse ange-
passte Zusammenstellung der Paletten in kirzester Zeit
und somit den Transport von diversem Rundholz ver-
schiedenster Lange.

Ein Gurt zwischen den Rungen, befestigt an der ande-
ren Seite der Palette, sorgt fir die notwendige Sicher-
heit der Guter wahrend des Transports. Bei Bedarf kon-
nen die Gurte und Rungen abgenommen werden,
Servicearbeiten erfolgen dadurch schneller und kosten-
glinstiger. Ein weiterer wichtiger Vorteil resultiert aus
der Stapelbarkeit der Paletten, welche unterschiedliche
Moglichkeiten der Lagerung und des Transports er-
moglicht.




Fir den Rundholztransport in Schweden hat Innofreight
den InnoWaggon weiterentwickelt. Durch die Verwen-
dung von besonders breiten (ca. 3,6 m) und hohen (ca. 3,5
m) Rungensystemen ist es moglich, die Zuladung am
Ganzzug im Vergleich zu bisher eingesetzten 60 ft Wag-
gons um ca. 25 % zu steigern. Die Volumsoptimierung in
Kombination mit dem leichten InnoWaggon ermoglicht
diesen hohen Zuladungsgewinn.

Der Grofteil des Landes ist mit Wald bedeckt, vor allem
der Norden Schwedens. Das bedeutet lange Transportwe-
ge zu den Holzverarbeitenden Unternehmen. SCA inves-
tiert im Zellstoffwerk in Ostrand ca. 800 Mio. Euro, um die
Kapazitat zu verdoppeln. Dadurch verdoppelt sich auch

der Holzbedarf. Innofreight hat sich an einer Ausschrei-
bung fir den Transport von 4 Mio. Tonnen Rundholz als
Technologieanbieter beteiligt.

Die Forstindustrie hat fir Schweden eine groRRe Bedeu-
tung. 22 % aller per Bahn transportierten Guter sind Pro-
dukte der Forstindustrie. Innofreight bietet SCA eine Sys-
temldsung: Rundholztransporte mit dem InnoWaggon und
Holzhackschnitzeltransporte mit unserem WoodTainer
System. Es gibt bereits erste Uberlegungen, den InnoWag-
gon mit den volumsoptimierten Rungensystemen in ande-
ren Landern einzusetzen, entsprechende Profilprifungen
bei den Infrastrukturbetreibern sind eingeleitet worden.




KURZHOLZTRANSPORTE

Seit 2 Jahren wird Rundholz mit 2 m Ldnge in Innofreight
AgroTainern befordert. Die Container wurden urspringlich
fur Schittguter konzipiert. Bei den Verkehren mit Rundholz
konnten sie ihre Robustheit unter Beweis stellen. Mit einem
Aufsatzrahmen wurde das bendtigte Transportvolumen fur
eine optimale Zuladung am Waggon erreicht. Ein Pendelzug
ist seither wdchentlich zwischen Ungarn und Osterreich

unterwegs.

Mit den Erfahrungen dieser Verkehre und in Zusammenar-
beit mit Papierholz Austria wurden weitere Behalter gebaut,
die speziell fur Rundholz mit 2 m Lange optimiert wurden.
Die Bodengruppe und die Stirnwdnde wurden verstarkt, die
Container weisen innen glatte Flachen auf. Das Volumen
entspricht den AgroTainern mit Aufsatzrahmen. Die ersten
Umlaufe wurden inzwischen in Osterreich, Ungarn und
Tschechien absolviert, alle Beteiligten von RCA, CD und Pa-
pierholz Austria sind mit den Ergebnissen duRerst zufrieden.

Die Vorteile des AgroTainers liegen einerseits in der raschen
und sicheren Be- und Entladung, andererseits im storungs-
freien und sicheren Betrieb. Der Wegfall der Ladungssiche-
rung bedeutet eine grolle Zeitersparnis, gleichzeitig sinken
die Instandhaltungskosten (keine Gurte). Der Container er-
laubt sicheres Handling und ist leicht zu reinigen.

Gemeinsames Ziel mit der Papier- und Zellstoffindustrie ist
es, ahnlich den Hackgutverkehren mit den WoodTainern,
einen einheitlichen modernen Standard fur den Transport
von 2 m Holz zu etablieren. Der optimierte AgroTainer hat
die besten Vorrausetzungen dafur, dieses Ziel zu erreichen.




ALTPAPIERTRANSPORTE

Dank unseres WoodTainer Systems sind wir einer der
Hauptakteure im Transport von Altpapier in der Schweiz.
Perlen und Utzenstorf haben jeweils zwei Innofreight
Containertypen fir ihre Bahnlogistik im Einsatz. Den
WoodTainer XXL (20 ft OT Container mit 2,9 m Breite und
2,9 m Hohe, ohne Tiren) und den WoodTainer XL (20 ft
OT Container mit 2,9 m Breite und 2,6 m H6he, ohne
Taren).

Durch die Kombination der Container mit einem Stan-
dard Sgns Waggon von SBB Cargo wird mit WoodTainern

eine Zuladung von bis zu 21 t erreicht.

Als Containerabdeckung dient ein Netz, welches an den
Ecksaulen des Containers befestigt und vom Boden aus
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sehr leicht zu montieren und abzunehmen ist. Die Contai-
ner kdnnen auch ohne Abdeckung genutzt werden. Die
beiden im Einsatz befindlichen Entladestapler sind mit
einem Wiegesystem ausgestattet, welches die exakte
Zuladung des Containers erfasst.

Die Vorteile unseres Behaltersystems flr Altpapiertrans-
porte sind eine hohe Zuladung fir loses Altpapier durch
das hohe Ladevolumen, eine schnelle und zuverldssige
Entladung mittels Drehentladestapler sowie die optimale
Anpassung an die unterschiedlichsten Beladeinfrastruktu-
ranforderungen durch den kombinierten Einsatz von

Behaltergroflen.

1
u]d

0

gy

'.w—_.
g—






Der Transport von Zuckerriben
per Bahn ist in Osterreich und sei-
nen Nachbarldandern (Schweiz, Un-
garn, Slowakei und Tschechien)
nach wie vor von grolRer Bedeu-
tung. GrolRe Mengen mussen in-
nerhalb kirzester Zeit transpor-
tiert werden. Dieses saisonale Ge-
schaft stellt alle Beteiligten vor
groRe Herausforderungen. Inno-
freight hat flr die derzeitige Ergan-
zung und den zukinftigen Ersatz
von Ea-Wagen im Zuckerriben-
transport Open-Top-Behélter im
Programm, die sowohl mittels
Wasserkanonen als auch durch
Drehen und Schwerkraftentladung
entladen werden koénnen. Damit
ergibt sich eine sehr flexible Ver-
wendungsmoglichkeit, die Bahnlo-
gistik kann entsprechend den inf-
rastrukturellen  Voraussetzungen
der jeweiligen Zuckerfabrik mit
einheitlichen, standardisierten und

Behaltersystemen

optimierten
abgewickelt werden. Durch Kombi-
nation von unterschiedlichen sai-
sonalen Geschaften, zB Gleis-
schottertransporte mit Selbstent-
ladecontainern, kann durch einfa-
chen Tausch mit den Zuckerriben-
containern der Containertragwa-
gen multifunktional gendtzt wer-
den — das reduziert die Equipment-
kosten entscheidend.

Unser zweiter Behaltertyp ist der
intermodale 30 ft AgroTainer. Die-
ser Behélter besitzt fir die Silobe-
ladung von zB Getreide vier Dom-
deckel, weiters eine Klappe fur die
Kippentladung. Fir den Transport
von zB Zucker konnen Inlays befes-
tigt werden, in diesem Fall erfolgt
die Entladung mittels Zellenrad-
schleuse und Einblasen in Silos.
Der grolRe Vorteil dieses Container-
typs besteht darin, dass diese Be-

halter fir die Retourladung mit
Paletten oder Stlckgut beladen
werden kénnen. Eine Containersei-
te kann vollstéandig geoffnet wer-
den, doppelfligelige Hecktiren
ermoglichen die Entladung an ei-
ner heckseitigen Laderampe.

In den letzten Jahren wurden in
Europa von den Waggonvermie-
tern groRe Investitionen in konven-
tionelle Getreidewaggons getatigt,
in eine Richtung fahren diese Wa-
gen immer leer. Das ist ein erhebli-
cher, logistischer Nachteil. Mit den
AgroTainern von Innofreight ist es
moglich, auch Kunden ohne Gleis-
anschluss zu erreichen und die
Logistik mit Retourladungen zu
optimieren. Das reduziert die
Transportkosten und schont die
Ressourcen.
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ZUCKERRUBENTRANSPORTE

Fir den Zuckerriibentransport in Osterreich entwickelte
Innofreight einen neuen Container. Hierfiir wurde der
WoodTainer XXL mit diagonal versetzten Seitentiren
ausgestattet, um eine neue Entladeart zu ermdglichen.

Dabei wird der Container mittels Wasserkanonen gefillt,
bevor die Seitentlren gedffnet werden und die Zucker-
riben in einen Wasserkanal fallen, von wo aus sie zur
Weiterverarbeitung transportiert werden. Durch den
glatten Stahlboden und die Schiefstellung des Gleises
kann das Wasser einfach abflieRen, wobei das stife Gut

mitgeschwemmt wird.

Ein weiterer immenser Vorteil dieser Entladeart ist, dass
der Container mit der Flissigkeit zugleich gereinigt wird.

Der Beladevorgang erfolgt mittels Radladern, wofir zu-
satzlich eine ca. 1,5 m hohe Laderampe eingesetzt wird.
Dies ist notwendig, da der Container langer als her-
kdmmliche Typen ist. Durch die abgednderten Male
erhoht sich die mogliche Zuladung auf 30 Tonnen je
Container. Aufgerechnet auf einen ganzen InnoWaggon
kdnnen so 120 Tonnen Zuckerriben transportiert wer-
den.

Der neue WoodTainer XXL mit Seitentlren wird zur Spit-
zenabdeckung auch in anderen Bereichen des Schiitt-
guttransportes eingesetzt, wobei durch die zusatzlichen
Gabeltaschen die Flexibilitat der Entladetechnik erhéht
wird. So kann auch eine stationare Entladeanlage bzw.
ein Drehentladestapler den Behélter entleeren.




Anfang September startete erneut eine Zuckerriben-
kampagne in Sered. Fir die ortliche Zuckerraffinerie
AGRANA - Slovenské Cukrovary, s.r.o. ist die Innofrei-
ght Logistikldsung in den letzten funf Jahren zum tech-
nologischen Standard geworden. Was den Kunden
dazu bewegt hat, von den damals verwendeten ACTS
Containern zu der Innofreight-Losung zu wechseln, ist
unteranderem die bendtigte hohe Zuverlassigkeit, die
deutliche Ersparnis an menschlicher Arbeitskraft, die
Effektivitat in der Hohe des Transportvolumens, die
Moglichkeit des kontinuierlichen Entladungsvorgangs
und zu guter Letzt die Reduzierung um ca. 5.000 LKW-
Fahrten pro Zuckerribenkampagne durch die Innen-
stadt.

Es existiert ein Netzwerk an Verteilungszentren, von
wo aus die Zuckerriiben zu den Zuckerraffinerien auf
der Schiene (Streckenklasse D) transportiert werden.
Daflr mietet AGRANA zwei Garnituren WoodTainer
XXL auf 60 ft Waggons. Somit ist es moglich, bei einer
48 Stunden Rundstrecke, jeden Tag einen Ganzzug zu
entladen. Das Material wird an der Verteilungsstelle
mittels Radlader in die Container geladen. Seit letztem
Jahr fihrt PSZ (privates Bahnverkehrsunternehmen)
die Traktionen fir AGRANA durch. Der Entladegabel-
stapler ist mit einer geeichten Waage und einem Dru-
cker ausgestattet und bietet dem Kunden dadurch
eine hohe Servicequalitat.
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GETREIDETRANSPORTE

Im intermodalen Verkehr begrenzt die Zuladung der Behélter nicht
der Waggon, sondern der LKW — sofern der Waggon auf Strecken-
klasse D verkehren kann. Die maximal zuldssigen LKW-
Gesamtgewichte im intermodalen Schittgutverkehr sind in Europa
nicht einheitlich, diese betragen zB in Osterreich 42t + 5% Toleranz
=44,1t, in Italien 44t + 5% Toleranz = 46,2t.

Fir den Export von Getreide von Osterreich nach Italien hat Inno-
freight fur den StraBenvorlauf besonders leichte Sattelauflieger
gebaut — die AgroTrailer — mit einem Eigengewicht < 3t. In Kombi-
nation mit den 4 t schweren AgroTainern ergibt sich eine Nettozu-
ladung pro Container von 29,5 t pro Behalter (bei einem 7,5 t
schweren Zugfahrzeug). Fir die Zustellung in Italien benotigt man
ein Containerkippchassis, das Eigengewicht dieser Kippsattelauflie-
ger betrdgt etwa 5 t. Damit bleibt man unter dem zuldssigen
Grenzwert von 46,2 t. Innofreight baut nicht nur Behélter, Entlade-
anlagen und Waggons, auch Sattelauflieger flr einen optimierten
StralRentransport zdhlen zu unserer Technologiekompetenz.

Diese Zuladungsvorteile konnen nattrlich auch fir den intermoda-
len Transport von Zucker genutzt werden. Die Entladefahrzeuge
sind mit Kompressoren und Zellenradschleuse ausgestattet, die ein
Einblasen des Zuckers in Silos ermoglichen. Der Container bleibt
bei dieser Form der Entladung drucklos.

Die 30 ft AgroTainer besitzen ein Ladevolumen von ca. 50 m® und
sind stapelbar. Der Umschlag erfolgt an Terminals mittels Reach-
stacker oder Containerkranen. Mit dieser Technologie ist es mog-
lich, auch den Spurwechsel von Breit- zu Normalspur zu ermogli-
chen. Der Getreidecontainer, der zB in der Ukraine beladen wurde,
steigt an der Grenze vom Breitspur- auf den Normalspurwaggon
um.



PALETTENTRANSPORTE

Die Behalter sind so gebaut, dass jede Art von palettierter
Ware und Stlckgut als Retourladung geladen werden
kann. Die Be- und Entladung erfolgt von der Seite — der
Behalter kann dabei vollstandig gedffnet werden, damit ist
es moglich, auch Langprodukte wie zB Rohre, Papierrollen
oder Spanplatten zu laden. Auf einer Heckseite befindet
sich weiters eine Doppeltlre fur die Be- und Entladung.

Aufgrund der im Vergleich zu konventionellen Planen-
sattelaufliegern kirzeren Lange (AgroTainer ca. 9 m im
Vergleich zu den Sattelaufliegern von 13,6 m) eignen sich
diese Behilter insbesondere fir den Transport von schwe-
ren Paletten (zB Fliesen). Diese kbnnen auch doppelt ge-
stapelt werden.
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Der Einsatz der AgroTainer ist nicht nur auf den Agrarbe-
reich beschrankt, auch andere nasseempfindliche Schutt-
glter mit spezifischem Gewicht > 0,6t/m’ sind fiir den
Transport optimal geeignet, dazu zahlen zB Holzpellets
oder Industriemineralien wie zB Magnesit.

Der AgroTainer ist die ideale, mutlifunktionale Erganzung
zum Standardgetreidewaggon und zum LKW. Er nutzt die
Vorteile beider Transportsysteme und schafft die Voraus-
setzungen zur zusatzlichen Verlagerung von Transporten
von der StralRe auf die Schiene. lhre Schittgut- und Pa-
lettentransporte werden umweltfreundlicher bei gleichzei-
tiger Optimierung Ihrer Logistik.







Innofreight hat sich einem wei-
teren Segment am Guterver-
kehrsmarkt angenommen, und
zwar dem Transport von FlUs-
sigkeiten, im Speziellen dem
Transport von Calciumcarbo-
nat. Calciumcarbonat, auch
kohlensaurer Kalk genannt,
wird bis auf die PartikelgroRRe
eines  Tausendstelmillimeters
verfeinert und in einer FlUssig-
keit in der Schwebe gehalten.

Dieses Verfahren wird Suspen-
sion genannt, zu Deutsch Auf-
schldammung bzw. in Englisch
Slurry, eine Kalkmilch in homo-
gener Qualitdt mit einer spezifi-
schen Dichte von 1.700 bis
2.000 kg je m3. Slurry dient vor
allem als Fillstoff in der Papier-
industrie.

In einem logischen weiteren
Schritt wird sich Innofreight der

innovativen Weiterentwicklung

im Bereich Spezialtransport von
flissigen  Mineraldlprodukten

als Gefahrgut widmen.

FUr beide Bereiche, Transport
von nichtgefahrlichen und ge-
fahrlichen Flussigkeiten, wird
das bewdhrte Innofreight-
Konzept — Trennung Unterbau

und Aufbau — verfolgt.



SLURRYTRANSPORTE

Der neu entwickelte, intermodale 30 ft Slurry Container
bietet zusammen mit dem 80 ft InnoWaggon zahlreiche
Vorteile gegenlber den klassischen Bahnkesselwagen der
Gattung Z. Der InnoWaggon mit je zwei Slurry Containern
verflgt im Vergleich zum Bahnkesselwagen Gber ein hdheres
Ladegewicht im Verhaltnis zum Eigengewicht. Mit einem
Volumen von 43 m? je Container kann pro InnoWaggon 138
Tonnen an Nettozuladung generiert werden. Der im
europaischen Eisenbahnnetz gleichermallen in Italien und
Frankreich bzw. England universell einsetzbare Slurry
Container hat dartiber hinaus immensen Kostenvorteil in der
Instandhaltung, aufgrund der Trennung Unterbau vom
Aufbau. Das Spezialequipment ist mit einer durchschnittli-
chen Laufleistung von 180.000 km pro Jahr so viel wie
moglich im Einsatz und dient besonders der Optimierung der
Bahnlogistik. Viele Wettbewerbsvorteile fir unsere Kunden!
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Die Beladung der Container mit Slurry erfolgt via Domdeckel
direkt aus dem Silo. Vor der Beladung wird jeder Container
in einer automatisierten Reinigungsanlage mit 200 bar
Wasserdruck und 180 °C Drehkranz von oben gereinigt. Bei
der Entladung wird ein Schlauch an das Auslaufrohr befestigt
und nach Offnen des Zentralschiebers die Flissigkeit durch
Einpumpen direkt in das Silo beférdert.

Aktuell werden die im ersten Quartal 2016 gebauten
Prototypen einem intensiven Testbetrieb unterzogen. Die
kundenspezifische Entwicklung, der Bau der Prototypen, die
Testbegleitung und -auswertung inkl. Logistikkonzept und
Serienproduktion zeichnet Innofreight in der Entwicklung
und Einfihrung neuer Technologien am Markt aus. Fir 2018
ist die Markteinfiihrung des ersten Ganzzuges geplant.







SOZIALES ENGAGEMENT

Innofreight ist ein Logistikunternehmen und beschaftigt
sich mit GUtermobilitat. Wir haben es uns zur Aufgabe
gemacht, Menschen mit eingeschrankter Mobilitat zu
unterstutzen.

Werner Boberger ist Obmann des Osterreichischen
Zivalinvalidenverbandes, Ortsgruppe Bruck-Kapfenberg.
Selbst durch einen Schlaganfall schwer gehandicapt hat
er es sich zum Ziel gesetzt, sich fir behinderte Men-
schen einzusetzen und diese zu unterstitzen. In diesem
Spendi’:‘_!' £€2.000,- = ] Jahr hat er mit seinem Fahrrad, unterstltzt von seinem
scheek 5 Freund, dem Ultraldufer Andreas Ropin, die GroRglock-
Wﬂm nerhochalpenstralle bis zum Fuscherthorl bezwungen.
Rt Tatkraftig untersttzt von Firma Bohler Schmiedetechnik
wurde der Reinerlés dieser Challenge dem Verein
Sportblndel zur Verfigung gestellt. Sportbindel
unterstitzt geistig behinderte Menschen bei der

AusUbung von Leistungssport.




Bei diesen sozialen Aktivitaten leistet auch Firma Kalmar
seit vielen Jahren groRartige Unterstitzung. Firma Kalmar
ist als Hersteller von Staplern und Umschlagsanlagen wie
Innofreight in der GUtermobilitdt tatig. Gemeinsame
sportliche Aktivitdten mit sozialem Hintergrund verbindet

die Mitarbeiter beider Unternehmen freundschaftlich.

Innofreight unterstitzt insbesondere flr Special Olympics
die Basketballmannschaft. 2015 waren es die World
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Games in Los Angeles, aktuell ist es die Behindertenbas-

ketballmannschaft der ECE Bulls in Kapfenberg.

Wirtschaftlich erfolgreiche Unternehmen haben die Ver-
pflichtung, sozial schwache und benachteiligte Menschen
zu unterstutzen.

Es macht uns groRe Freude, dafiir einen kleinen Beitrag
leisten zu konnen.
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Die Innofreight Logistiklosungen gibt es
jetzt auch als Modell im MaRstab HO!

B-Models produziert exklusiv fir Inno-
freight. Erhaltlich sind die InnoWaggons
mit den unterschiedlichen Aufbauten in
Modelleisenbahnfachgeschaften.

Mehr Informationen unter
www.b-models.be

Vielen Dank fur die gute Zusammenarbeit!

LATEST NEWS AUS DER INNOVATIONSABTEILUNG:
2017 bringen wir 20ft-Bulkcontainer flr den intermodalen Transport von nasseempfindlichen Schittgiitern auf den Markt.
Einsatzmoglichkeiten: Chemische Industrie (insbesondere auch fir korrosive Giter wie Salz) oder hochwertige Sande, usw.

Besonders hohe Zuladungen bis zu 34 t sind in Kombination mit unserem InnoWaggon moglich.




