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1 VERZEICHNIS DER ANDERUNGEN:

001 03.07.2017 Aktualisierung Typenplan IF

2 BEGRIFFE:

InnoWaggon:
Innovativer Gulterwagen, der mit verschiedenen Ladegestellen unterschiedliche Giter
transportieren kann. Die Ladegestelle werden auf UIC Containertragzapfen aufgesetzt.

ECM:
.Entities Charge of Maintenance! — fiir die Instandhaltung zustandige Stelle

Lose Wagenbestandteile:
Bestandteile des Wagens, welche nicht fix mit dem Wagen verbunden sind.

Lastgrenzenraster:
Raster zur Anzeige des maximal moglichen Ladungsgewichts in Abh&angigkeit von
Streckenklasse und Geschwindigkeit.

Lastgrenzen:

Die Lastgrenzen sind am Wagen angeschrieben. Die mafligebende Lastgrenze wird durch
die niedrigste Streckenklasse auf dem Beférderungsweg bestimmt. Sie darf nicht
Uberschritten werden.

Kombinierter Ladungsverkehr (KV):

Die einzelnen intermodalen Ladeeinheiten sind gemar UIC-Merkblatt 596-6 kodifiziert.
Diese Codierung stellt die Kompatibilitat mit den auf den KV Strecken zuléassigen Profilen
sicher.

TSI-Lizenzinhaber:

Die Innowaggon GmbH., Grazer StraRe 18, 8600 Bruck an der Mur, Osterreich ist
rechtlicher Inhaber der TSI-Lizenz, bzw. samtlichen fir die Zulassung notwendigen
Dokumente.
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3 GELTUNGSBEREICH:

Das Betriebskonzept gilt fir den Betrieb des InnoWaggons im TEN fir folgende
Wageneinheiten:

35 81 4854 000-0 bis 219-x Ausfihrung TVP bzw. TSH
31 54 4854 000-0 bis 200-x Ausfihrung TVP bzw. TSH
31 79 4854 000-6 bis 100-x Ausfiihrung TVP

4 KENNZEICHNUNG DER LADEGESTELLE:

Die Ladegestelle in der Variante ,A® besitzen keine besondere Kennzeichnung. Die
Ladegestelle in den anderen Varianten sind mit gelben, bzw. roten Kodifizierungsschildern
versehen. Jene Varianten mit roten Kodifizierungsschildern sind mittels Verladebeispiel,
oder als auRergewohnliche Sendung zu beférdern. Die im Kodifizierungsschild
angegebene Profilnummer (z.B. C45) gibt an, welches KV Profil angewendet wird.

5 BETRIEBLICHE BESONDERHEITEN:

Der InnoWaggon besitzt eine Zulassung gemaf TSI mit der Anschrift TEN GE bzw. CW.
Im zugehorigen Zulassungsbescheid wird gefordert, dass der Wagen immer mit
mindestens einem losen Wagenbestandteil betrieben werden muss.

Um dieser Forderung nachzukommen, werden die Ladegestelle als lose
Wagenbestandteile mit der internationalen Anschrift fiir lose Wagenbestandteile (Anlage C)
angeschrieben.

Gemal EN 16235 ist ein Mindestgewicht fir 4-achsige Guterwagen von je 4 Tonnen pro
Achse vorgeschrieben.

Durch das Leergewicht von ca. 14,5 Tonnen pro Wagenelement, muss der Wagen
immer mit allen am Wagen angeschriebenen Ladegestellen (Container, Behalter,
Rungenpaletten) beférdert werden.

Bei Fehlen eines am Wagen angeschriebenen losen Wagenbestandteils, ist das
fehlende Ladegestell zu ersetzen; ist dies nicht mdglich, ist der Wagen auszusetzen.

Der Punkt 6.1.7.7 der Anlage 9 des AVV darf nicht angewendet werden.

6177 Lose Wagenbestandteile fehlen, nicht voll- M 3 M AUSSETZEN !l
standig
6178 Lose Wagenbestandteile nicht gesichert sichern 4

Der Tausch der Ladegestelle von einer auf eine andere Variante, darf nur durch geschultes
und autorisiertes Personal durchgefihrt werden. Die Schulung und Autorisierung erfolgt
durch das ECM, oder den TSI-Lizenzinhaber.

Es ist auch zuldssig, mit dem InnoWaggon Ladegestelle unterschiedlicher und auch
neuartige Varianten zu beférdern, welche noch nicht im Typenplan angefuhrt sind. In
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diesem Fall ist sicherzustellen, dass die Achslast von mindestens 4 Tonnen pro
Achse Uberschritten wird, bzw. eine Freigabe des TSI-Lizenzinhabers vor Antritt der
Befdrderung einzuholen.

Die Wagen sind gemaf den Bestimmungen, fir Wagen des kombinierten Verkehrs, der
UIC Verladerichtlinie Band 1, Ziffer 1.3 zu beférdern.

6 VERHALTEN BEI BESCHADIGUNGEN AM WAGEN ODER AM LADEGESTELL:

6.1 Verstandigung und Behandlung von Schaden am Waggon
Sollte bei der Bedienung des Wagens ein Schaden am Waggon entstehen, ist der am
Waggon angeschriebene Wagenhalter zu verstéandigen.

Die jeweiligen Kontaktadressen des Wagenhalters sind auf der Homepage:
http://www.gcubureau.org/welcome (Vertragspartei suchen) einsehbar.

Samtliche Reparaturen am Waggon durfen nur durch zugelassene Werkstatten
durchgefuhrt werden. Die Entscheidung dartber, in welcher Form die Reparatur
durchgefuhrt wird, trifft der Halter in Abstimmung mit dem zustdndigen ECM gemaf AVV.

Zum Beispiel:

1. DE_Details of GCU contact

Rail Cargo Wagon - Austria GmbH
Halter
Qsterreich

Am Hauptbahnhof 2
Wien

1100

QOsterreich

ATUS1274106
01.07. 2006.

6.2 Verstandigung und Behandlung von Schaden am Ladegestell
(,,Containeraufbau®)

Sollte bei der Bedienung des Wagens ein Schaden am Ladegestell entstehen, ist
unverzuglich die Innofreight-Schadenshotline zu verstandigen.

Innofreight — Schadenshotline

Email: support@innofreight.com

Telefon: +43 / 3862 8989 242

Fax: +43 / 3862 8989 241
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Samtliche Reparaturen an den losen Wagenbestandteilen dirfen nur durch zugelassene
Werkstatten durchgefuhrt werden. Die Entscheidung darlber, in welcher Form die

Reparatur durchgefuhrt wird, trifft die Innofreight Schadenshotline.

7 VERZEICHNIS DER ANLAGEN

Anlage 1: Typenplan InnoWaggon Sggrrs — Zeichnungsnummer: OIF - 0125/00440049 -

01.01

Anlage 2: Zusétzliche Wagenanschriften

Anlage 3: Beispiele Kodifizierungsschilder

Anlage 4: Anschlagkonsole

Anlage 5: Bedienungsanleitung InnoWaggon Sggrrs
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Anlage 2: Zusatzliche Wagenanschriften

5.5 Zeichen fur AbstoR- und Ablaufverbot

A\

rot

YL

schwarz

weild

105 N

-t —-—

Anordnung:  An jedem Langtrager links oder an den Uberdeckenden Bauteilen oder an
besonderen Tafeln in Hohe der Langtrager.

Bedeutung: - Absto’- und Auflaufverbot;
- Muss von einem Triebfahrzeug beigestellt werden;
- Darf nicht auflaufen und muss gegen das Auflaufen anderer Fahrzeuge
geschutzt werden.

Bemerkung: - Das RID regelt in Ziffer 5.3.4.1: Anstelle der Rangierzettel (hier Muster 15)
durfen auch unausléschbare Rangierzeichen angebracht werden
(Wagenanschrift), die den vorgeschriebenen Mustern genau entsprechen.

213 Zeichen fiir Lose Wagenbestandteile

Lose Wagenbestandteile

-
-

§

-

o

|

Anordnung: Auf jeder Seitenwand rechts.

Bedeutung: Lose Wagenbestandteile werden an den Wagen mit ihrer Anzahl und Art
angeschrieben. Bel Topfwagen und Wagen mit abnehmbaren Behéltern ist die Zahl
der Behélter anzuschreiben. Die Zahl vor dem Bruch gibt die Anzahl der zum
Wagen gehdrenden losen Wagenbestandteile an, das im Zahler stehende A" steht
fir lose Wagenbestandteile, die Zahl im Nenner ist eine Ordnungszahl fir die Art
der losen Wagenbestandteile, die nachfolgend erlautert wird. Neben den Zeichen
konnen auch die entsprechenden Bezeichnungen angeschrieben sein.
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Anlage 3: Beispiele Kodifizierungsschilder

Beispiel: gelbes Kodifizierungsschild gemar UIC 596-6

p

Sonderbehalter

___[c80 =

|35 -1205-INFU 5365 |

Beispiel: rotes Kodifizierungsschild
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Anlage 4: Anschlagkonsole

Die Anschlagkonsole dient zur Ubertragung der Langskréafte beim Transport von Schwerlastbehalter

1!

"a'sm‘ ‘
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Anlage 5: Bedienungsanleitung InnoWaggon Sggrrs

Bedienungsanleitung

Sggrrs

InnoWaggon — Sggrrs

Prufung Bezeich- Abteilung Name Tel.Nr. Datum Unter-
nung schrift
Erstellt
. +43 3862
InnoWaggon IF - IW Lukas Hierzer 8989 242 03.05.2017
Inhalt Gem. AschG Sicherheits-
o AM - VO fachkraft
gepruft . . IF-PS Pascal +43 676 . .
Arbeitsbereich ; 04.05.2017 AT,
Eisenbahn- Trimmel 845780860 [ oz Fritoas o
fahrzeuge
Freige-
Gerald
geben f. PL IF - IW +43 3862
i Petschner 05.05.2017
I\l/Jenr;el— InnoWaggon 8989 243
Anderungsnummer Gegenstand /Inhalt durchgefihrt

001 Anpassung 1.1 Benutzerhinweis 03.07.2017




Seite 12 von 168 INNOWAGGON (€ innofreight

V2.0

00-00-4854-01-00

11

1.2

13

14

15

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

2.11

2.12

2.13

2.14

3.1

3.2

4.1

Inhaltsverzeichnis

ALLGEMEINE HINWEISE 16
Benutzerhinweis 16
Verwendungszweck 17
Geltungsbereich 17
Arbeitnehmerschutz 18
Gebote / Verbote 18
TECHNISCHE DATEN 19
Details & Beladeschema Variante “A” — RWP-Wood 19
Details & Beladeschema Variante “A2” — RWP-WoodSweden 20
Details & Beladeschema Variante ,,A3“ — RWP-Steel 21
Details & Beladeschema Variante “B” - WoodTainer XXL 22
Details & Beladeschema Variante “C” - WoodTainer XXM 23
Details & Beladeschema Variante “D” - RockTainer ORE 24
Details & Beladeschema Variante “E” - RockTainer INFRA 25
Details & Beladeschema Variante “F” - Container 40’ OT 26
Details & Beladeschema Variante “G” - InnoTank 27
Details & Beladeschema Variante ,H“ - WoodTainer XM sowie WoodTainer XXM-L 28
Details & Beladeschema Variante ,,I“ - MonTainer XXL 29
Details & Beladeschema Variante ,,J*“ - RockTainer SAND 30
Details & Beladeschema Variante ,,K“ - WoodTainer XL 31
Details & Beladeschema Variante ,,L“ - WoodTainer XXL SideDoors 32
BEDIENUNGSVORSCHRIFTEN 33
Allgemeine Hinweise 33
Klappbarer Handgriff 34
Beladen / Entladen 36
BESONDERHEITEN LADEGESTELLE 37
Variante “A” - RWP-Wood 37




Seite 13 von 168 INNOWAGGON

V2.0
00-00-4854-01-00

@— innofreight

4.1.1 Verwendungszweck
4.1.2 Bedienung
4.1.3 Ladungssicherung
4.1.4 Reinigung
4.2 Variante “A2” - RWP-WoodSweden
4.2.1 Verwendungszweck
4.2.2 Bedienung
4.2.3 Reinigung
4.3 Variante “A3” — RWP-Steel
4.3.1 Verwendungszweck
4.3.2 Bedienung
4.3.3 Ladungssicherung
4.3.4 Reinigung
4.4 Variante “B” — WoodTainer XXL bzw. Variante ,,I“ MonTainer XXL
4.4.1 Verwendungszweck
4.4.2 Bedienung

4.4.3 Reinigung

37

38

39

45

46

46

46

48

49

49

50

52

57

58

58

58

61

4.5 Variante “C” — WoodTainer XXM, bzw. WoodTainer XXM-L sowie Variante “H” —

WoodTainer XM
45.1 Verwendungszweck
4.5.2 Bedienung
4.5.3 Reinigung
4.6 Variante “D” — RockTainer ORE
4.6.1 Verwendungszweck
4.6.2 Bedienung
4.6.3 Reinigung
4.7 Variante “E” — RockTainer INFRA
4.7.1 Verwendung
4.7.2 Bedienung

4.7.3 Reinigung

62

62

62

65

66

66

66

82

83

83

83

103




Seite 14 von 168
V2.0

INNOWAGGON

00-00-4854-01-00

((:— innofreight

4.8 Variante “F” — Container 40’ OT

4.8.1 Verwendungszweck

4.8.2

4.8.3

4.8.4

4.8.5

Bedienung
Seitentlren
Heckklappe und Hecktiren

Reinigung

4.9 Variante ,,G“ — InnoTank

49.1 Verwendung

49.2

Bedienung

4,10 Variante “J” — RockTainer SAND

4.10.1

4.10.2

4.10.3

Verwendungszweck
Bedienung

Reinigung

4.11 Variante “K” — WoodTainer XL

411.1

411.2

4.11.3

Verwendungszweck
Bedienung

Reinigung

4.12 Variante “L” — WoodTainer XXL SideDoors

412.1

412.2

412.3

Verwendungszweck
Bedienung

Reinigung

5 VERHALTEN BEI BESCHADIGUNGEN

5.1 Verstandigung und Behandlung von Schaden am Waggon

51.1

Prozedere, wenn Wagen in fremdem Eigentum

104

104

105

108

113

115

115

131

131

147

148

148

151

152

152

159

160

5.2 Verstiandigung und Behandlung von Schiden am Ladegestell (,,Containeraufbau*)

53 Lose Wagenbestandteile beachten

6 ABBILDUNGSVERZEICHNIS

104

115

131

148

152

160

160

161

161
162




Seite 15 von 168 INNOWAGGON @_ innofreight

V2.0
00-00-4854-01-00

Verfasser: Lukas HIERZER Erstelldatum: 03.05.2017
Email: lukas.hierzer@innofreight.com Telefon Nr.: +43 676 845780660



mailto:lukas.hierzer@innofreight.com

Seite 16 von 168 INNOWAGGON (€ innofreight

V2.0

00-00-4854-01-00

>

1 ALLGEMEINE HINWEISE

1.1 Benutzerhinweis

Die nachstehende Bedienungsanleitung enthalt wichtige Hinweise und Malnahmen, die
beim Betrieb und der Bedienung der Fahrzeuge zu beachten sind. Allgemeine Regeln der
Bedienung dieses Wagentyps und seiner bahntypischen Baugruppen werden als bekannt
vorausgesetzt bzw. sind nach den Vorschriften der einstellenden Eisenbahnverwaltung
durchzufiihren. Sie sind dem jeweiligen Stand der Technik anzupassen. Ersatzanspriiche fur
Schaden an eisenbahnspezifischen Teilen, die durch fehlerhafte Bedienung entstehen und
damit begriindet werden, dass hierfir in den Bedienungsvorschriften keine Angaben
enthalten sind, kdénnen vom Hersteller nicht anerkannt werden. Die Betétigung der
Druckluftbremse wird ebenfalls als bekannt vorausgesetzt.

Der Beladetarif des EVU’s (z.B. der Rail Cargo Austria AG) in der jeweils gultigen Fassung
ist verbindlich zu beachten.

Der Beladetarif erscheint nicht in gedruckter Auflage. Der Beladetarif ist innerhalb der OBB —
Holding tber das Intranet und far externe Kunden tber das
Internet (http://www.railcargo.com/de/E-Services/Tarife/Beladetarif/index.jsp) zuganglich und
kann als Pdf-Datei heruntergeladen werden. Dadurch ist die rasche Aktualisierung
gewdhrleistet. Inkraftsetzung, Anderungen und AuRerkraftsetzung des BT werden im
Anzeigeblatt fir Verkehr (AFV) veroffentlicht.

Achtung!
Vor jeder Be- oder Entladung ist das Fahrzeug gegen Wegrollen zu sichern.

Anmerkung: Die Variante ,E*, RockTainer INFRA ist wahrend der Entladung nicht gegen
Wegrollen zu sichern.

Achtung!

Die Guterwagen dirfen ausschlieBlich an den dafir vorgesehenen Einrichtungen — (z.B.
Zughaken, Seilhaken) bewegt werden. Jegliche andere Form der Bewegung ist unzulassig.

Anmerkung: Bis zu den Wagennummern: 31 81 4854 001 — 2 bis 090 — 5 Ausfiihrung
TSH wurde die Handbremse auf dem Drehgestell mit den Achsen R3 und R4 verbaut. Ab
den Wagennummern: 31 81 4854 091 — 3 bis 999 — 7 Ausfihrung TVP ist die Handbremse
auf dem Drehgestell mit den Achsen R5 und R6 angebracht.

Anmerkung: Um Seilberiinrungen von Seilzuganlagen/Spillanlagen an Containern mit
Rutschblech zu verhindern, wurde an den genannten Containern der Containerausschnitt
auf die max. techn. mdgliche Lange von ca. 1500mm ab Containereckkante vergroR3ert.
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1.2 Verwendungszweck

Die achtachsige Wageneinheit ist fir den Transport von Ladegut mit Ladegestellen geeignet.
Die Benennung der unterschiedlichen Ladegestelle zeigt folgende Auflistung aller Varianten:

Variante A RWP-Wood, A2 RWP-WoodSweden bzw. A3 RWP-Steel

Variante B: WoodTainer XXL mit einer ISO-Lange von 20’

Variante C: WoodTainer XXM mit einer ISO-Lange von 13’

Variante D: RockTainer ORE mit einer ISO-Lange von 30’

Variante E: RockTainer INFRA mit einer ISO-Lange von 30’

Variante F: Behalter 40° OT mit einer ISO-Lange von 40°

Variante G: InnoTank mit einer ISO-Lange von 30°

Variante H: WoodTainer XM bzw. XXM-L mit einer ISO-Lange von 13’

Variante I: MonTainer XXL mit einer ISO-Lange von 20

Variante J: RockTainer SAND mit einer ISO-Lange von 40°

Variante K: WoodTainer XL mit einer ISO-Lange von 20°

Variante L: WoodTainer XXL SideDoors mit einer ISO-Lange von 20

1.3 Geltungsbereich

Die Bedienungsanleitung gilt fur die korrekte Bedienung der InnoWaggons inklusive der
Ladegestelle und ist fur folgende Wageneinheiten gultig:

31814854001 -3 bis

31794854 000 -6 bis

3154 4854 000 -5 bis

35814854 000-0 bis

31814854999 -7

3179 4854 100 — x

31 54 4854 200 — x

35 81 4854 219 —x

Ausfuhrung TVP

Ausfuhrung TSH, bzw. TVP

Ausfiihrung TSH, bzw. TVP

Ausfiihrung TSH, bzw. TVP
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1.4 Arbeitnehmerschutz

Die in der Bedienungsanleitung angefiihrte Persénliche Schutzausristung ist zwingend zu
Q verwenden. Diese besteht aus Schutzhelm (ggf. Schutzbrille), Sicherheitsschuhen und
Warnweste. Erforderlichenfalls sind auch Gehdérschutz und Staubmaske zu verwenden.

Um die Mitarbeiter/Innen auf die Gefahren, die beim Hantieren mit dem Wagen und allen

A seinen Einrichtungen auftreten, aufmerksam zu machen, ist eine Unterweisung
durchzufiihren. Diese Unterweisung hat nachweislich zu erfolgen und ist von jedem/r
Mitarbeiter/In zur Kenntnis zu nehmen.

ﬂ Ein Aufstieg auf die Ladeflache des Wagens darf ausschlief3lich tber Laderampen an Be-
und Entladestellen oder die am Wagen angebrachte Aufstiegshilfe (Auftritt) erfolgen.

1.5 Gebote / Verbote

Ein Tausch von RoundWoodPallets (RWP) darf nur artgerecht mit selbigen
RoundWoodPallets (RWP) erfolgen.

Ein Tausch von 13 Ful3 Ladegestellen (Container) darf nur artgerecht mit 13 FulR
Ladegestellen (Container) erfolgen.

Ein Tausch von 20 FuR Ladegestellen (Container) darf nur artgerecht mit 20 Ful3
Ladegestellen (Container) erfolgen.

Ein Tausch von 30 FuRR Ladegestellen (Container) darf nur artgerecht mit 30 FuR
Ladegestellen (Container) erfolgen.

Ein Tausch von 40 FuR Ladegestellen (Container) darf nur artgerecht mit 40 Ful3

Ladegestellen (Container) erfolgen.

Die Beforderung des Waggons mit unterschiedlichen, oder abweichenden Ladegestellen,
0 bedingt eine vorherige schriftliche Zustimmung der InnoWaggon GmbH., Grazer Stral3e 18,
JI 8600 Bruck an der Mur, Osterreich.

Die Beforderung des Waggons ohne Ladegestelle (siehe Varianten A bis L) ist nicht
[5 zulassig.
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2 TECHNISCHE DATEN
2.1 Details & Beladeschema Variante “A” — RWP-Wood
Gattungszeichen Sggrrs
Typennummer 4854
Achsenanzahl 8
Achsstand, Drehzapfenabstand m 2 x 8,07
max. Lénge liber Puffer = LUP m 26,71
Eigengewicht t 34,70
Streckenklasse A B1 B2 c2 c3 c4 D2 D3 D4
Lastgrenze t s 933 98,9 1093 1293 1362 1453
Ladelédnge = L m 2 x 40°
Ladebreite =B m 2,617
Ladehdhe = H m gem. UIC-Verladerichtlinien
Ladeflache m2 -
Laderaum m3 -
Fussbodenhdéhe Gber SO m 1,420
Containeraufstandshéhe 1155 mm;
Sonstige Anschriften Cim Dreieck (bei Standardbehéltern)
Besonderheiten Wagen darf ohne Ladegestelle nicht befordert werden
. ; wpn .
Ausfihrung:  Variante "A", RWP-Wood Lastgrenzen: A B1 B2 C2|C3|C al D2 DSID 2
Eigengewichi: 34 700 kg A I S|f9s,3 98,9 J109,3 129,83 13621453 | wh &
Eﬂ 3 pro
49 wagenelement
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2.2 Details & Beladeschema Variante “A2” — RWP-WoodSweden

Gattungszeichen Sggrrs

Typennummer 4854

Achsenanzahl 8

Achsstand, Drehzapfenabstand m 2 x 8,07

max. Lange iiber Puffer = LUP m 26,71

Eigengewicht t 37,90

Streckenklasse A B1 B2 c2 c3 c4 D2 D3 D4
Lastgrenze t s 90,1 95,7 106,1 126,1 133,0 142,1
Ladelédnge = L m 2 x 40°

Ladebreite = B m gem. HR170041

Ladehdhe = H m gem. HR170041

Ladeflache m2 -

Laderaum m3 -

Fussbodenhohe iiber SO m 1,420

Sonstige Anschriften

Containeraufstandshdhe 1155 mm;

Cim Dreieck (bei Standardbehéltern)

Besonderheiten

Wagen darf ohne Ladegestelle nicht beférdert werden

Ausfihrung:
Eigengewicht: 37 900 kg

Varlante "A2" RWP-WoodSweden

Lastgrenzen: [ A

B1

B2

c2]c3|c4] D2

D3]D4]

A | S]e0t

95,7

1086, 1

126,1

133,0 [ 142,1 | % &
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2.3 Details & Beladeschema Variante ,,A3“ — RWP-Steel
Gattungszeichen Sggrrs
Typennummer 4854
Achsenanzahl 8
Achsstand, Drehzapfenabstand m 2 x 8,07
max. Lange iiber Puffer = LUP m 26,71
Eigengewicht t 36,30
Streckenklasse A B1 B2 c2 c3 c4 D2 D3 D4
Lastgrenze t s 91,7 97.3 1077 1277 1346 1437
Ladelédnge = L m 2 x 40
Ladebreite =B m 2,617
Ladehdhe = H m gem. UIC-Verladerichtlinien
Ladeflache m2 -
Laderaum m3 -
Fussbodenhohe iiber SO m 1,420
Containeraufstandshdhe 1155 mm;
Sonstige Anschriften Cim Dreieck (bei Standardbehéltern)
Besonderheiten Wagen darf ohne Ladegestelle nicht beférdert werden
Ausfilhrung:  Varlante "A3" RWP-Stee| Lastgrenzen: 2™ T57T B2 Jc2Jcalc4] D2 |Dap4
Eigengewicht: 36 300 kg A | Slo1.7 1973 107,7] 1277 [1346]143,7] % %
Eﬂ 3 pro
49 : 'ﬁagcnc{cmcnt
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2.4 Details & Beladeschema Variante “B” - WoodTainer XXL

Gattungszeichen Sggrrs
Typennummer 4854
Achsenanzahl 8
Achsstand, Drehzapfenabstand m 2 x 8,07
max. Lange iiber Puffer = LUP m 26,71
Eigengewicht t 40,90
Streckenklasse A B1 B2 c2 C3 c4 D2 D3 D4
Lastgrenze t s 87,1 92,7 103,1 1231 130 1391
Ladelédnge = L m 4 x 20¢
Ladebreite =B m Fir ILU bis 2,6 m Breite
Ladehdhe = H m -
Ladeflache m2 -
Laderaum m3 -
Fussbodenhéhe tiber SO m 1,155
Containeraufstandshéhe 1155 mm);
Sonstige Anschriften Cim Dreieck (bei Standardbehéltern)
Besonderheiten Wagen darf ohne Ladegestelle nicht beférdert werden
Ausfiihrung: Variante "B", WoodTainer XXL  Lastgrenzen: A B1 B2 02“03“04 D2 HDS”D4
Eigengewicht: 40 900 kg A [S]87.1]927]103.1] 1231 [130.0[139.1] k& %
i ] ] froght ] gt e————|
— = - = = -
!» g
L _] ] 9 L] am o
4,& 2 pro
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2.5 Details & Beladeschema Variante “C” - WoodTainer XXM

Gattungszeichen Sggrrs

Typennummer 4854

Achsenanzahl 8

Achsstand, Drehzapfenabstand m 2 x 8,07

max. Lange iiber Puffer = LUP m 26,71

Eigengewicht t 42,30

Streckenklasse A B1 B2 c2 c3 c4 D2 D3 D4
Lastgrenze t s 85,7 913 1017 1217 1286 1377
Ladelédnge = L m 6 x13°

Ladebreite =B m Fir ILU bis 2,6 m Breite

Ladehdhe = H m -

Ladeflache m2 -

Laderaum m3 -

Fussbodenhéhe iiber SO m 1,155

Sonstige Anschriften

Containeraufstandshéhe 1155 mm;

Cim Dreieck (bei Standardbehéltern)

Besonderheiten

Wagen darf ohne Ladegestelle nicht beférdert werden

Eigengewicht: 42 300 kg

Variante "C", WoodTainer XXM Lastgrenzen: [~ a

A

B1
91,3

B2
101.7

c2[c3|c4
121,7

D2 [D3[D4
128,6] 137.7

[ S]ss,7 ¥k Kk

_:F? inno freght 1| | #@ innofreigtt = | ;"E‘ inno freight !:" [ inno freght :T\H f-'l-, o freght ———] || & inno freigirt :I‘;'
& e T e | T e & am " & am
n_\ o.| o = Al =i HP
Ll L - L we ) L e Ll we |- ape
= | = = - = = —— = |
6 A ape
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2.6 Details & Beladeschema Variante “D” - RockTainer ORE

Gattungszeichen Sggrrs

Typennummer 4854

Achsenanzahl 8

Achsstand, Drehzapfenabstand m 2 x 8,07

max. Lange iiber Puffer = LUP m 26,71

Eigengewicht t 42

Streckenklasse A B1 B2 c2 c3 c4 D2 D3 D4
Lastgrenze t s 86 916 102 122 1289 138
Ladelédnge = L m 2 x 30°

Ladebreite =B m Fir ILU bis 2,6 m Breite

Ladehdhe = H m -

Ladeflache m2 -

Laderaum m3 -

Fussbodenhéhe tiber SO m 1,155

Sonstige Anschriften

Containeraufstandshéhe 1155 mm;

Cim Dreieck (bei Standardbehéltern)

Besonderheiten

Wagen darf ohne Ladegestelle nicht beférdert werden

Ausfiihrung: Variante ,,D*, RockTainer ORE Lastgrenzen: A Bi | B2 02”03”04 D2 03”04
Eigengewicht: 42 000 kg [s]s6.0]916[102,0] 1220 [128.9]138.0] H % %
Inno fraight [ . 1| A Inno freight [ 1| A

7 I r
A 1pmo
g 49 wagenelement
! 1
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2.7 Details & Beladeschema Variante “E” -

RockTainer INFRA

Gattungszeichen Sggrrs
Typennummer 4854
Achsenanzahl 8
Achsstand, Drehzapfenabstand m 2 x 8,07
max. Lange iiber Puffer = LUP m 26,71
Eigengewicht t 44
Streckenklasse A B1 B2 c2 c3 c4 D2 D3 D4
Lastgrenze t s 84 89,5 100 120 1265 136
Ladelédnge = L m 2 x 30°
Ladebreite =B m Fur ILU bis 2,6 m Breite
Ladehdhe = H m -
Ladeflache m2 --
Laderaum m3 -
Fussbodenhéhe tiber SO m 1,155
Containeraufstandshéhe 1155 mm;
Sonstige Anschriften Cim Dreieck (bei Standardbehéltern)
Besonderheiten Wagen darf ohne Ladegestelle nicht beférdert werden
Ausfiihrung: Variante ,,E", RockTainer INFRA Lastgrenzen: A B1 B2 02“03"04 D2 D3\|D4
Eigengewicht: 44 000 kg [s]84,0]89,5[100,0] 120,0 |126,5]136,0] # % *

A ipno

DL =
49 \Wagenelement
I 1
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2.8 Details & Beladeschema Variante “F” - Container 40’ OT

Gattungszeichen Sggrrs
Typennummer 4854
Achsenanzahl 8
Achsstand, Drehzapfenabstand m 2 x 8,07
max. Lange iiber Puffer = LUP m 26,71
Eigengewicht t 40
Streckenklasse A B1 B2 c2 c3 c4 D2 D3 D4
Lastgrenze t s 88 93,6 104 124 130,9 140
Ladelédnge = L m 2 x 40°
Ladebreite =B m Fir ILU bis 2,6 m Breite
Ladehdhe = H m -
Ladeflache m2 -
Laderaum m3 -
Fussbodenhohe iiber SO m 1,155
Containeraufstandshdhe 1155 mm;
Sonstige Anschriften Cim Dreieck (bei Standardbehéltern)
Besonderheiten Wagen darf ohne Ladegestelle nicht beférdert werden
Ausfilhrung:  Variante "F" ,Container OT Lastgrenzen: AT B1 || B2 c2jca|c4) b2 |pajp4
Eigengewicht: 40 000 kg A 1S]8s8,0]935]t04,0 124,0 [[130,9] 140,00 * % %

= inno treght © -._Tl
an
=
2& 1 pro
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2.9 Details & Beladeschema Variante “G” - InnoTank

Gattungszeichen Sggrrs

Typennummer 4854

Achsenanzahl 8

Achsstand, Drehzapfenabstand m 2 x 8,07

max. Lange iiber Puffer = LUP m 26,71

Eigengewicht t 42,30

Streckenklasse A B1 B2 c2 c3 c4 D2 D3 D4
Lastgrenze t s 85,7 913 1017 1217 1286 1377
Ladelédnge = L m 2 x 30°

Ladebreite =B m Fir ILU bis 2,6 m Breite

Ladehdhe = H m -

Ladeflache m2 -

Laderaum m3 -

Fussbodenhéhe iiber SO m 1,155

Sonstige Anschriften

Containeraufstandshéhe 1155 mm;

Cim Dreieck (bei Standardbehéltern)

Besonderheiten

Wagen darf ohne Ladegestelle nicht beférdert werden

Ausfiihrung:
Eigengewicht; 42 300 kg

Variante "G", InnoTank

Lastgrenzen:;

c2|c3|c4| D2 |D3[D4

B

857 | 91.3101.7] 121.7 137.7 % * %

A ipno

2] B
49 \Wagenelement
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2.10 Details & Beladeschema Variante ,H* WoodTainer XM sowie
WoodTainer XXM-L

Gattungszeichen Sggrrs

Typennummer 4854

Achsenanzahl 8

Achsstand, Drehzapfenabstand m 2 x 8,07

max. Lénge liber Puffer = LUP m 26,71

Eigengewicht t 40,90

Streckenklasse A B1 B2 c2 c3 c4 D2 D3 D4
Lastgrenze t s 87,1 92,7 103,1 1231 130 1391
Ladelange = L m 6x13°

Ladebreite = B m Fiur ILU bis 2,6 m Breite

Ladehdhe = H m -

Ladeflache m2 -

Laderaum m3 -

Fussbodenhdéhe Gber SO m 1,155

Sonstige Anschriften

Containeraufstandshéhe 1155 mm;

Cim Dreieck (bei Standardbehéltern)

Besonderheiten

Wagen darf ohne Ladegestelle nicht beférdert werden

; Varlante "H", WoodTainer XM/
Ausflhrung:

WoodTainer XXM-L Lastgrenzen: ™A™T B1 | B2 Jc2Jca]c4] D2 JDa[p4]
Eigengewicht: 40 900 kg A [sl871]927 J1031] 1231 [130.0] 139.1] s %
e el A i v
5 B | -"P xE @

ﬁﬂ  pro

49  Wagenelement
[ 1




Seite 29 von 168

V2.0

INNOWAGGON

00-00-4854-01-00

@— innofreight

2.11 Details & Beladeschema Variante ,,I“ - MonTainer XXL

Gattungszeichen Sggrrs

Typennummer 4854

Achsenanzahl 8

Achsstand, Drehzapfenabstand m 2 x 8,07

max. Lange iiber Puffer = LUP m 26,71

Eigengewicht t 42,70

Streckenklasse A B1 B2 c2 c3 c4 D2 D3 D4
Lastgrenze t s 853 90,9 1013 1213 1282 1373
Ladelédnge = L m 4 x 20¢

Ladebreite =B m Fir ILU bis 2,6 m Breite

Ladehdhe = H m -

Ladeflache m2 -

Laderaum m3 -

Fussbodenhéhe iiber SO m 1,155

Sonstige Anschriften

Containeraufstandshéhe 1155 mm;

Cim Dreieck (bei Standardbehéltern)

Besonderheiten

Wagen darf ohne Ladegestelle nicht beférdert werden

Ausfiihrung:  Variante "I", MonTainer XXL

Eigengewicht: 42 700 kg

A

Lastgrenzen:

A | B1 | B2 |c2Jca|c4] D2 |p3[D4

s

853 909 (101,3) 1213 |128.2] 137.3 ]|k k %k

4 _& 2 pro
49  Wwagenelement
1




Seite 30 von 168

V2.0

INNOWAGGON

00-00-4854-01-00

@ innofreight

2.12 Details & Beladeschema Variante ,,J“ - RockTainer SAND

Gattungszeichen Sggrrs

Typennummer 4854

Achsenanzahl 8

Achsstand, Drehzapfenabstand m 2 x 8,07

max. Lange iiber Puffer = LUP m 26,71

Eigengewicht t 45,70

Streckenklasse A B1 B2 c2 c3 c4 D2 D3 D4
Lastgrenze t s 823 87,9 983 1183 1252 1343
Ladelédnge = L m 2 x 40°

Ladebreite =B m Fir ILU bis 2,6 m Breite

Ladehdhe = H m -

Ladeflache m2 -

Laderaum m3 -

Fussbodenhéhe iiber SO m 1,155

Sonstige Anschriften

Containeraufstandshéhe 1155 mm;

Cim Dreieck (bei Standardbehaéltern)

Besonderheiten

Wagen darf ohne Ladegestelle nicht beférdert werden

Ausflhrung:

Variante "J", RockTainer SAND Lastgrenzen: [ A | B1 || B2 c2|ca|c4| D2 [Dp3|D4
Eigengewicht: 45 700 kg [S]s23]87.9]983] 1183 [1252] 134.3] % % *
1
Lzl}

1 pro
Waganelement
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2.13 Details & Beladeschema Variante ,,K*“ - WoodTainer XL

Gattungszeichen Sggrrs

Typennummer 4854

Achsenanzahl 8

Achsstand, Drehzapfenabstand m 2 x 8,07

max. Lange iiber Puffer = LUP m 26,71

Eigengewicht t 38,60

Streckenklasse A B1 B2 c2 c3 c4 D2 D3 D4
Lastgrenze t s 89,4 95 1054 1254 1323 1414
Ladelédnge = L m 4 x 20¢

Ladebreite =B m Fir ILU bis 2,6 m Breite

Ladehdhe = H m -

Ladeflache m2 -

Laderaum m3 -

Fussbodenhéhe iiber SO m 1,155

Sonstige Anschriften

Containeraufstandshéhe 1155 mm;

Cim Dreieck (bei Standardbehéltern)

Besonderheiten

Wagen darf ohne Ladegestelle nicht beférdert werden

Ausflihrung:  Variante "K", WoodTainer XL
Eigengewicht: 38 600 kg

Lastgrenzen:
A

A | B1 | B2 |c2Jca]c4| Dz

LS

95,0 1254 1323 L& &

4_& 2 pro

Wagenelement
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2.14 Details & Beladeschema Variante ,,L“ - WoodTainer XXL SideDoors

Gattungszeichen Sggrrs

Typennummer 4854

Achsenanzahl 8

Achsstand, Drehzapfenabstand m 2 x 8,07

max. Lange iiber Puffer = LUP m 26,71

Eigengewicht t 41,30

Streckenklasse A B1 B2 c2 c3 c4 D2 D3 D4
Lastgrenze t s 86,7 923 1027 1227 1296 1387
Ladelédnge = L m 4 x 20¢

Ladebreite =B m Fir ILU bis 2,6 m Breite

Ladehdhe = H m -

Ladeflache m2 -

Laderaum m3 -

Fussbodenhéhe iiber SO m 1,155

Sonstige Anschriften

Containeraufstandshéhe 1155 mm;

Cim Dreieck (bei Standardbehéltern)

Besonderheiten

Wagen darf ohne Ladegestelle nicht beférdert werden

Ausfiihrung:  Varlrte 'L, WoodTalner XL 5D (glde Door) Lastgrenzen: ™ a—T g1

Eigengewicht 41 300 kg

B2

C2|c3[c4

D2

D3[D4

A [S]8e7]93

102,7

1227

129,6

138,7

* %k

2 pro

S
&b
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3 BEDIENUNGSVORSCHRIFTEN

3.1 Allgemeine Hinweise

.

e Zum Bewegen der Wagen die 1
daflir vorgesehenen T
Einrichtungen, z.B. Seilhaken | I B
verwenden. Nicht an : ﬁ

| —
Puffertellern u. dgl. bewegen! ’

Wagen bewegen

(Abbildung 2)

Verschub

e An den dafiir vorgesehenen
Einrichtungen — (Zughaken,
Seilhaken) (Abbildung 3)

e max. Anhangelast je Seilhaken
(240t Wagengesamtgewicht)

Handbremse im Drehgestell
Achse 3u 4, bzw.5u6
vorhanden — variantenabhéngig
(Abbildung 4)

Abbildung 4: Bedienungsvorschriften-3
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3.2 Klappbarer Handgriff

Arbeitsschritt Abbildung/Grafik

Vor jeder Be- oder Entladung ist der klappbare
Handgriff umzulegen. (Abbildung 5)

Allgemein

e Der Wagen ist mit zwei klappbaren Handgriffen
versehen. (Abbildung 6)

Umlegen des Handgriffs

e Nach Anheben der Hilse, den Handgriff in der
Gebrauchslage haltenden, ist es mdglich den
Handgriff in Richtung zum Wagen hin umzulegen.
(Abbildung 7)

Abbildung 7: Bediungsvorschriften—G
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Auflagerung des Handgriffs

o Der umgeklappte Handgriff liegt in der
Haltevorrichtung. (Abbildung 8)

Abbildung 8: Bedienungsvorschriften-7
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3.3 Beladen / Entladen

Arbeitsschritt

Abbildung/Grafik

Vor jeder Be- oder Entladung ist das Fahrzeug
durch Anziehen der
gegen Wegrollen zu sichern. (Abbildung 8)

Bremse oder anderweitig

Handgriff umzulegen. (Abbildung 10)

Vor jeder Be- oder Entladung ist der klappbare :

Abbildung 10: Bedienungsvorschriften-9
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4 BESONDERHEITEN LADEGESTELLE

4.1 Variante “A” - RWP-Wood

o

Abbildung 11: Variante A

4.1.1 Verwendungszweck

Diese Variante ,A“ des InnoWaggon Sggrrs ist fir den Transport von Rundholz und
anderem Langgut geeignet. Sie besteht aus 6 Ladegestellen. Jedes Ladegestell tragt
4 Rungen, wovon jedes Rungenpaar mit einem Quertrager verbunden ist. Zwischen diesen
Quertragern tragt jedes Ladegestell ein zuséatzliches Querprofil, das den Boden des
Ladegestells vor Entladegreifern, z.B. LogStackern, schitzt.

Das mittig angeordnete Querprofil kann, je nach Ausfuhrung, an einem Ende eine
Spannwinde mit fix eingeh&ngtem Spanngurt tragen. Das andere Ende des Quertrégers
nimmt mit seinen Aufnahmen den Dreieckshaken des Spanngurtes auf.

Zwischen den Quertrdgern befindet sich ein Ladeboden, der vom mittig angeordneten
Querprofil unterbrochen wird.

c Der Ladeboden ist nur fir Trittbelastung geeignet.

Die Be- und Entladung erfolgen jeweils von oben. Nach der Entladung ist der Boden
(Abdeckplatten) von Ladegutresten zu befreien. (saubere Abdeckplatten) (Abbildung 12)

Abbildung 12: Variante A, Verwendungszweck
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4.1.2 Bedienung

Folgende Punkte sind beschrieben und erklaren schrittweise eine sichere und korrekte

Bedienung:

A — Beladung
B — Entladung
A — Beladung:

A.1. — Die Beladung erfolgt von oben mit z.B. Radlader oder Greifer (Abbildung 13).

A.2. — Die maximale Nettozuladung pro Ladegestell betragt 24.216 kg.

A.3. — Die Mindestlange des Langgutes pro Ladegestell betrdgt 2,5 m. Eine
Uberschreitung dieser Ladeldnge, und somit eine Verteilung des Ladegutes auf mehrere
Ladegestelle, ist zulassig. Die maximale Nettozuladung pro Halbwagen betrégt 72.650 kg.

Beladegerat/-maschine erfolgen.

: A.4. — Die Beladung muss bertuhrungs- und kollisionsfrei zwischen Ladegestell und

A.5. — Das Ladegut ist gemaR 4.1.3 Ladungssicherung, B — Sicherung der Ladung nach
der Beladung zu sichern.
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A\

B — Entladung:

B.1. — Die Mittel zur Ladungssicherung sind, sofern vorhanden, gemaR 4.1.3
Ladungssicherung, C —Entsicherung der Ladung vor der Entladung zu entfernen.

B.2. — Die Entladung erfolgt von oben mit z.B. Radlader oder Greifer (Abbildung 14).

rin , E

. 2 '$ 4
ntladung B.2

B.3. — Die Entladung muss berihrungs- und kollisionsfrei zwischen Ladegestell und
Beladegerat/-maschine erfolgen.

B.4. — Die Mittel zur Ladungssicherung sind, sofern vorhanden, gemall 4.1.3
Ladungssicherung, C — Entsicherung der Ladung vor der Entladung ordnungsgemaf
und sicher zu verstauen.

B.5. — Der Ladeboden ist gemaf 4.1.4 Reinigung von Ladegutresten zu befreien.

4.1.3 Ladungssicherung

Eine Ladungssicherung ist nur bei gewissen Ausfiuihrungen der ,Variante ,A* RWP-Wood*
notwendig. Die Ladungssicherung erfolgt dann mit einer am Ladegestell montierten
Spannwinde samt Spanngurt. Bei Fehlen oder Beschadigung eines der beiden oder beider,
darf das betroffene Ladegestell nur verwendet werden, wenn Ersatz gemaf der folgenden
Spezifikation zur Hand ist. Andernfalls ist gemaR Kapitel ,5 Verhalten bei Beschadigungen®
umgehend die Innofreight-Schadcontainerhotline zu versténdigen.

Folgende Punkte sind beschrieben und erklaren schrittweise eine sichere und korrekte
Vorgehensweise bei der Ladungssicherung. Fur Ladegestelle ohne Mittel zur
Ladungssicherung sind die folgenden Punkte nicht von Bedeutung:

A — Spezifikation des Spanngurtes

B — Sicherung der Ladung nach der Beladung

C — Entsicherung der Ladung vor der Entladung
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A — Spezifikation des Spanngurtes:
A.1. — Material

Polyester

A.2. — zu erfiillende und zu entsprechende Norm

EN 12195-2

A.3. — Abmessungen

Losende mit 10.000 mm L&ange und 50 mm Breite

A.4. — Ausflihrung der Enden:

An einem Ende mit Dreieckhaken und am anderen Ende mit einer Schlaufe.

A.5. — Zulassige Kréfte
im geraden Zug: 25 kN

in der Umreifung bei doppeltem Gurt: 50 kN
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B — Sicherung der Ladung nach der Beladung:

B.1. — Den Sicherungshaken auf der Spannwinde aufklappen (Abbildung 15).

Abbildung 15: Variante A, Ladungssicherung B.1.

B.2. — Die Spannwinde zum Lockern des Spanngurtes mit dem Handrad drehen
(Abbildung 16).

Abbildung 16: Variante A, Ladunssicherung B.2.

B.3. — Spanngurt von Hand von der Spannwinde abrollen und Dreieckhaken aushéngen
und nach oben wegziehen. Dies erfolgt bei gedffnetem Sicherungshaken (Abbildung 17).

Abbildung 17: Variante A, Ladungssicherung B.3.
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B.4. — Spanngurt mit Dreieckhaken Uber das Ladegut hinweg an der gegeniiberliegenden
Seite des Ladegestells in der dafiir vorgesehenen Aufnahme einhé&ngen (Abbildung 18).

Abbildung 18: Variante A, Ladungssicherung B.4.

Es gibt eine Version dieser Aufnahme in Form eines zur Seite offenen C-Ringes
(Abbildung 19):

Abbildung 19: Variante A, Ladungssicherung B.4.
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Es gibt eine Version dieser Aufnahme in Form eines nach unten offenen C-Ringes. Diese
Version erfordert, dass der Dreieckhaken zunachst von unten eingeschoben wird. Die
darauffolgende Drehung um 180 Grad nach oben fiihrt zur vorgeschriebenen Endposition
(Abbildung 20).

B.5. — Sicherungshaken zuriickklappen, sodass ein Eingriff in die Wellenverzahnung auf
der Spannwinde entsteht. Danach den Spanngurt mit einem Rundrohr spannen. Dafiir die
vorgesehenen Steckbohrungen in der Spannwinde nutzen iAbbiIdung 21).

7

Abbildung 21: Variante A, Ladungssicherung B.5.

B.6. — Die Ladungssicherung nach der Beladung ist abgeschlossen, wenn der
Sicherungshaken im Eingriff mit der Wellenverzahnung ist. Das Rundrohr kann jetzt aus
der Steckbohrung herausgezogen werden. Der Gurt darf danach seine Spannung nicht
verlieren.
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C - Entsicherung der Ladung vor der Entladung:

C.1. — Sicherungshaken aus dem Eingriff mit der Wellenverzahnung durch Ausschwenken

nach oben befreien und nach hing wegklappen (Abbildung 22).

Abbildung 22: Variante A, Ladungssicherung C.1.

Verletzungsgefahr: Zum Ausschwenken des Sicherungshakens nach oben NICHT an

Wellenverzahnung zu l6sen.

c der Spannwinde mithilfe eines Rundrohres drehen, um den Eingriff mit der

C.2. — Spanngurt lockern und spannungsfrei machen (Abbildung 23).

Abbildung 23: Variante A, Ladungssicherung C.2.

C.3. — Jenes Spanngurtende mit dem Dreieckhaken aus der vorgesehenen Aufnahme,

dem C-Ring in einer der beiden Ausfuhrungen gemaf B.4., herausnehmen.

C.4. — Spanngurt auf die Spannwinde aufrollen. Dazu das Handrad oder das Rundrohr

verwenden (Abbildung 24).

Abbildung 24: Variante A, Ladungssicherung C.4.
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C.5. — Die Entsicherung der Ladung nach der Entladung ist abgeschlossen, wenn der
Dreieckhaken in der vorgesehenen Position auf der Spannwinde verbracht ist und der
Sicherungshaken mit der Wellenverzahnung im Eingriff ist. Der Spanngurt muss so
gespannt sein, dass sich der Dreieckhaken nicht von seiner Aufnahme lésen kann
(Abbildung 25).

Abbildung 25: Variante A, Ladungssicherung C.5

4.1.4 Reinigung

Die Reinigung erfolgt vom Boden aus, unter Verwendung eines geeigneten Arbeitsmittels
wie z.B. Druckluftlanze oder Besen.
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4.2 Variante “A2” — RWP-WoodSweden

Abbildung 26: Variante A2 RWP-WoodSweden

4.2.1 Verwendungszweck
Diese Variante ,A2“ RWP-WoodSweden des InnoWaggon Sggrrs ist fir den Transport von
Rundholz und anderem Langgut geeignet. Sie besteht aus 24 Rungen, wovon Jeweils 2
Rungen mit einem Quertrager verbunden Sind. An beiden Pufferenden ist eine Stirnwand

angebracht. Zwischen jeweils 2 Rungenpaaren ist eine Abhebesicherung angebracht
welche den Wagon vor Entladegreifern, z.B. LogStackern, schitzt.

Die Be- und Entladung erfolgen jeweils von oben. Nach der Entladung ist der Wagon
von Ladegutresten zu befreien.

4.2.2 Bedienung

Folgende Punkte sind beschrieben und erklaren schrittweise eine sichere und korrekte
Bedienung:

A — Beladung

B — Entladung




Seite 47 von 168 INNOWAGGON (€ innofreight

V2.0
00-00-4854-01-00

A — Beladung:

A.1. — Die Beladung erfolgt von oben mit z.B. Radlader oder Greifer (Abbildung 27).

-

Abbildung 27: Variante A2 , Beladung Al..
A.2. — Die maximale Masse pro Zuladungspaket betragt 35 525 kg.

A.3. — Die Mindestlange eines Zuladungspaketes betragt 5,0 m. Eine Uberschreitung
dieser Ladelange, und somit eine Verteilung des Ladegutes auf mehrere Ladegestelle, ist
zulassig. Die maximale Nettozuladung pro Halbwagen betragt 71 050kg.

A.4. — Die Beladung muss berihrungs- und kollisionsfrei zwischen Wagon und
A Beladegerat/-maschine erfolgen.
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B — Entladung:

B.1. — Die Entladung erfolgt von oben mit z.B. Radlader oder Greifer (Abbildung 28).

Abbildung 28: Varainte A2 , Entladung B.1

B.2. — Die Entladung muss beriihrungs- und kollisionsfrei zwischen Wagon und
Beladegerat/-maschine erfolgen.

befreien.

e Der Wagon ist nach der Entladung von Ladegutresten gemafR 4.2.3 Reinigung zu

4.2.3 Reinigung

Die Reinigung erfolgt vom Boden aus, unter Verwendung eines geeigneten Arbeitsmittels
wie z.B. Druckluftlanze oder Besen.
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4.3 Variante “A3” — RWP-Steel

Abbildung 29: Variante A3 P—Steel

4.3.1 Verwendungszweck

Diese Variante ,A3“ RWP-Steel des InnoWaggon Sggrrs ist fir den Transport von Stahl
und anderem Langgut geeignet. Sie besteht aus 6 Ladegestellen. Jedes Ladegestell tragt
4 Rungen, wovon jedes Rungenpaar mit einem Quertrager verbunden ist. Zwischen diesen
Quertragern tragt jedes Ladegestell ein zusatzliches Querprofil, das den Boden des
Ladegestells vor Entladegreifern, zB LogStackern, schitzt.

Das mittig angeordnete Querprofil kann, je nach Ausfuhrung, an einem Ende eine
Spannwinde mit fix eingeh&ngtem Spanngurt tragen. Das andere Ende des Quertrégers
nimmt mit seinen Aufnahmen den Dreieckshaken des Spanngurtes auf.

Zwischen den Quertragern befindet sich ein Ladeboden, der vom mittig angeordneten
Querprofil unterbrochen wird.

c Der Ladeboden ist nur fir Trittbelastung geeignet.

Die Be- und Entladung erfolgen jeweils von oben. Nach der Entladung ist der Boden
(Abdeckplatten) von Ladegutresten zu befreien. (saubere Abdeckplatten) (Abbildung 30)

54CZ-CDC
4854 001-5
Sggrrs

Abbildung 30: Variante A3, Veredungszweck
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4.3.2 Bedienung

Folgende Punkte sind beschrieben und erklaren schrittweise eine sichere und korrekte

Bedienung:

A — Beladung
B — Entladung
A — Beladung:

A.1. — Die Beladung erfolgt von oben mit z.B. Radlader oder Greifer (Abbildung
31Abbildung 13).

Abbildung 31: Varainte A3, Beladung A.1.
A.2. — Die maximale Nettozuladung pro Ladegestell betragt 23.950 kg.

A.3. — Die Mindestlange des Langgutes pro Ladegestell betragt 2,5 m. Eine
Uberschreitung dieser Ladelange, und somit eine Verteilung des Ladegutes auf mehrere
Ladegestelle, ist zulassig. Die maximale Nettozuladung pro Halbwagen betragt 71.850 kg.

Beladegerat/-maschine erfolgen.

: A.4. — Die Beladung muss beriihrungs- und kollisionsfrei zwischen Ladegestell und

A.5. — Das Ladegut ist gemaf 4.1.3 Ladungssicherung, B — Sicherung der Ladung nach
der Beladung zu sichern.
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B — Entladung:

B.1. — Die Mittel zur Ladungssicherung sind, sofern vorhanden, gemaR 4.1.3
Ladungssicherung, C —Entsicherung der Ladung vor der Entladung zu entfernen.

B.2. — Die Entladung erfolgt von oben mit z.B. Radlader oder Greifer (Abbildung 32).

Abbildung 32: Varainte A3, Entladu gB.2

B.3. — Die Entladung muss bertuhrungs- und kollisionsfrei zwischen Ladegestell und
Beladegerat/-maschine erfolgen.

B.4. — Die Mittel zur Ladungssicherung sind, sofern vorhanden, gemaR 4.1.3
Ladungssicherung, C — Entsicherung der Ladung vor der Entladung ordnungsgemaf
und sicher zu verstauen.

B.5. — Der Ladeboden ist gemaf 4.1.4 Reinigung von Ladegutresten zu befreien.
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4.3.3 Ladungssicherung
Die Ladungssicherung erfolgt mit einer an den Ladegestellen montierten Spannwinde samt
Spanngurt. Bei Fehlen oder Beschadigung eines der beiden oder beider, darf das
betroffene Ladegestell nur verwendet werden, wenn Ersatz gemdal der folgenden
Spezifikation zur Hand ist. Andernfalls ist gemaR Kapitel ,5 Verhalten bei
Beschadigungen® umgehend die Innofreight-Schadcontainerhotline zu verstéandigen.
Folgende Punkte sind beschrieben und erklaren schrittweise eine sichere und korrekte
Vorgehensweise bei der Ladungssicherung. Fur Ladegestelle ohne Mittel zur
Ladungssicherung sind die folgenden Punkte nicht von Bedeutung:
A — Spezifikation des Spanngurtes
B — Sicherung der Ladung nach der Beladung

C — Entsicherung der Ladung vor der Entladung

A — Spezifikation des Spanngurtes:
A.l. — Material

Polyester

A.2. — zu erflillende und zu entsprechende Norm

EN 12195-2

A.3. — Abmessungen

Losende mit 10.000 mm Lange und 50 mm Breite

A.4. — Ausflhrung der Enden:

An einem Ende mit Dreieckhaken und am anderen Ende mit einer Schlaufe.

A.5. — Zulassige Krafte
im geraden Zug: 25 kN

in der Umreifung bei doppeltem Gurt: 50 kN
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B — Sicherung der Ladung nach der Beladung:

B.1. — Den Sicherungshaken auf der Spannwinde aufklappen (Abbildung 33).

Abbildung 33: Variante A3, Ladungssicherung B.1.

B.2. — Die Spannwinde zum Lockern des Spanngurtes mit dem Handrad drehen
(Abbildung 34).

Inm .

Abbildung 34: Variante A3, Ladungssicherung B.2.

B.3. — Spanngurt von Hand von der Spannwinde abrollen und Dreieckhaken aushangen
und nach oben wegziehen. Dies erfolgt bei gedffnetem Sicherungshaken (Abbildung 35).

Abbildung 35: Variante A3, Ladungssicherung B.3.
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B.4. — Spanngurt mit Dreieckhaken Uber das Ladegut hinweg an der gegeniiberliegenden
Seite des Ladegestells in der dafur vorgesehenen Aufnahme einhangen (Fehler!
Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.).

Es gibt eine Version dieser Aufnahme in Form eines zur Seite offenen C-Ringes
(Abbildung 36):

Abbildung 36: Variante A3, Ladungssicherung B.4.
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Es gibt eine Version dieser Aufnahme in Form eines nach unten offenen C-Ringes. Diese
Version erfordert, dass der Dreieckhaken zunachst von unten eingeschoben wird. Die
darauffolgende Drehung um 180 Grad nach oben fiihrt zur vorgeschriebenen Endposition
(Abbildung 37).

,_~ S

Abbildung 37: Variante A3, Ladungssicﬁerung B.4.

B.5. — Sicherungshaken zuriickklappen, sodass ein Eingriff in die Wellenverzahnung auf
der Spannwinde entsteht. Danach den Spanngurt mit einem Rundrohr spannen.
Dafur die vorgesehenen Steckbohrungen in der Spannwinde nutzen (Abbildung 38).

Abbildung 38: Variante A3, Ladungssicherung B.5.

B.6. — Die Ladungssicherung nach der Beladung ist abgeschlossen, wenn der
Sicherungshaken im Eingriff mit der Wellenverzahnung ist. Das Rundrohr kann jetzt aus
der Steckbohrung herausgezogen werden. Der Gurt darf danach seine Spannung nicht
verlieren.
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C - Entsicherung der Ladung vor der Entladung:

C.1. — Sicherungshaken aus dem Eingriff mit der Wellenverzahnung durch Ausschwenken

nach oben befreien und nach hin@ wegklappen (Abbildung 39).

Abbildung 39: Variante A3, Ladungssicherung C.1.

Verletzungsgefahr: Zum Ausschwenken des Sicherungshakens nach oben NICHT an

Wellenverzahnung zu l6sen.

c der Spannwinde mithilfe eines Rundrohres drehen, um den Eingriff mit der

C.2. — Spanngurt lockern und spannungsfrei machen (Abbildung 40).

Abbildung 40: Variante A3, Ladungssicherung C.2.

C.3. — Jenes Spanngurtende mit dem Dreieckhaken aus der vorgesehenen Aufnahme,

dem C-Ring in einer der beiden Ausfihrungen gemaf B.4., herausnehmen.

C.4. — Spanngurt auf die Spannwinde aufrollen. Dazu das Handrad oder das Rundrohr

verwenden (Abbildung 41).

Abbildung 41: Variante A3, Ladungssicherung C.4.
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C.5. — Die Entsicherung der Ladung nach der Entladung ist abgeschlossen, wenn der
Dreieckhaken in der vorgesehenen Position auf der Spannwinde verbracht ist und der
Sicherungshaken mit der Wellenverzahnung im Eingriff ist. Der Spanngurt muss so
gespannt sein, dass sich der Dreieckhaken nicht von seiner Aufnahme lésen kann
(Abbildung 42).

Abbildung 42: Variante A3, Ladungssicherung C.5

4.3.4 Reinigung

Die Reinigung erfolgt vom Boden aus, unter Verwendung eines geeigneten Arbeitsmittels

wie z.B. Druckluftlanze oder Besen.
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4.4 Variante “B” — WoodTainer XXL bzw. Variante ,,I“ MonTainer XXL

—— < ulkg
G nnofreight @ innoreg 2 uﬁll I “’\‘M m@”

@""‘“ #"“

Abbildung 43: Variante B/I

4.4.1 Verwendungszweck

A

4.4.2 Be

Diese Varianten ,B“ & ,I“ des InnoWaggon Sggrrs ist fir den Transport von Schuttgitern,
wie z.B. Sageresten, Hackschnitzel, Gips, Sand, Koks, Kohle oder &hnlichen, geeignet. Sie
umfasst 4 Stiick oben offene Ladegestelle vom Typ ,WoodTainer XXL“ bzw. ,MonTainer
XXL* mit fixen Seitenwanden und Stirnwanden.

Die Variante ,B“ WoodTainer XXL und die Variante ,I“ MonTainer XXL unterscheiden sich
in Eigengewicht und in der maximal zulassigen Zuladung.

Der Hilfsaufstieg an jeder Stirnwand darf nur benttzt werden, wenn das Ladegestell
nicht am InnoWaggon Sggrrs steht.

Ein Ladegestell darf nur mit einem, in Besitz des Ladegestell-Eigentimers befindlichen
oder vom Ladegestell-Eigentimer freigegebenen, Grof3stapler mittels Gabeltaschen
manipuliert werden.

Als gleichwertige Alternative darf ein Ladegestell durch einen ReachStacker oder
Portalkran mittels oberer Eckbeschlage manipuliert werden.

dienung

Folgende Punkte sind beschrieben und erklaren schrittweise eine sichere und korrekte
Bedienung:

A — Beladung
B — Entladung
A — Beladung:

A.1l. — Die Beladung erfolgt von oben z.B. mit Radladern, direkt aus dem Silo oder uber
Forderbénder.
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A.2. — Die maximale Nettozuladung pro Ladegestell betragt fir Variante ,B* WoodTainer
XXL 34.775 kg. bzw. fur die Variante ,I“ MonTainer XXL 34.325 kg

A.3. — Zur Beladung kann das Ladegestell mit einem, im Besitz des Ladegestell-
Eigentimers befindlichen oder vom Ladegestell-Eigentiimer freigegebenen, Grol3stapler
an den Gabeltaschen vom Waggon abgenommen werden.

Als gleichwertige Alternative kann das Ladegestell mit einem ReachStacker/
Containerstapler an den oberen Eckbeschlagen vom Waggon abgenommen werden.

A.4. — Die Beladung muss beriihrungs- und kollisionsfrei zwischen Ladegestell und
Beladegerat/-maschine erfolgen.

A.5. — Zum Wiederaufsetzen der Ladegestelle sind die dafiir vorgesehenen 20 ft — Pins am
Waggonrahmen zu benitzen (Abbildung 44):

Abbildung 44: Variante B/I, Beladung A.5.
Die Beladung ist damit abgeschlossen. Zu beachten ist:

Es ist nicht erlaubt, auf einen InnoWaggon Sggrrs Ladegestelle unterschiedlichen
Typs (!) und unterschiedlichen Varianten zu stellen.

Es ist nicht erlaubt, einen InnoWaggon Sggrrs ohne Ladegestelle zu versenden.
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B — Entladung:

B.1.1. — Die Entladung erfolgt durch Abheben des Ladegestelles vom Waggon. Fur das
Abheben sind die Gabeltaschen zu verwenden. Das Abheben kann entweder mit einer
dafir vom Ladegestell-Eigentimer konzipierten und errichteten Anlage oder vom
Ladegestell-Eigentiimer freigegebenen Anlage geschehen. Alternativ dazu kann dies mit
einem, im Besitz des Ladegestell-Eigentimers befindlichen oder vom Ladegestell-
Eigentumer freigegebenen, Grol3stapler geschehen.

B.1.2. — Fur die Entladung mit einem Grof3stapler ist eine besondere Einschulung durch
den Ladegestell-Eigentiimer notwendig. In der Einschulung werden die richtige Fahrweise
mit einem Grol3stapler sowie die richtige Manipulation der Ladegestelle vermittelt
(Abbildung 45).

—

Abbildung 45: Variante B/l, Beladung B.1.2.

B.1.3. — Nach dem Abheben ist das Ladegestell durch eine entsprechende Drehung auf
den Kopf zu stellen.

B.1.4. - Zum Wiederaufsetzen sind die dafir vorgesehenen 20 ft — Pins am
Waggonrahmen zu beniitzen (Abbildung 46):

Abbildung 46: Variante B/I, BeladiJ gB.1.4.

Die#ntladung ist dami“bgeschlossen. Zu*e*hten ist: u ‘
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Es ist nicht erlaubt, auf einen InnoWaggon Sggrrs Ladegestelle unterschiedlichen
Typs (!) und unterschiedlichen Varianten zu stellen.
AES ist nicht erlaubt, einen InnoWaggon Sggrrs ohne Ladegestelle zu versenden.

4.4.3 Reinigung

Zur Reinigung des Ladegestelles dieses in Entladeposition bringen und geeignetes
Arbeitsmittel, wie z.B. Hochdruckreiniger, verwenden.

Eine Reinigung ist notwendig, wenn bei der ndchsten Beladung ein unterschiedliches bzw.
anderes Material geladen wird oder wenn sich die Transportrelation und somit Absender
und/oder Empfanger andern. Eine Reinigung ist jedenfalls vorzunehmen, wenn dies durch
Dritte ausdriicklich angeordnet ist.
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45 Variante “C” — WoodTainer XXM, bzw. WoodTainer XXM-L sowie
Variante “H” — WoodTainer XM

Abbildung 47: Variante C/H

4.5.1 Verwendungszweck

Diese Varianten ,C* & ,H"* des InnoWaggon Sggrrs ist fur den Transport von Schittgutern,
wie z.B. Gips, Erzen, Koks, Kohle oder &hnlichen, geeignet. Sie umfasst 6 Stiick oben
offene Ladegestelle vom Typ ,WoodTainer XXM bzw. ,WoodTainer XM*“ mit fixen
Seitenwanden und Stirnwanden.

Die Variante ,C* WoodTainer XXM und die Variante ,H* WoodTainer XM unterscheiden
sich in ihrer H6he, Eigengewicht und in der maximal zulassigen Zuladung.

Der Hilfsaufstieg an jeder Stirnwand darf nur bentutzt werden, wenn das Ladegestell
nicht am InnoWaggon Sggrrs steht.

Ein Ladegestell darf nur mit einem, im Besitz des Ladegestell-Eigentiimers befindlichen
oder vom Ladegestell-Eigentimer freigegebenen, Grof3stapler mittels Gabeltaschen
manipuliert werden.

Als gleichwertige Alternative darf ein Ladegestell durch einen ReachStacker oder
Portalkran mittels oberer Eckbeschlage manipuliert werden.

4.5.2 Bedienung

Folgende Punkte sind beschrieben und erklaren schrittweise eine sichere und korrekte

Bedienung:

A — Beladung
B — Entladung
A — Beladung:

A.1. — Die Beladung erfolgt von oben z.B. mit Radladern, direkt aus dem Silo oder Uber
Forderbander.
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A.2. — Die maximale Nettozuladung pro Ladegestell betragt fur die Variante ,C* —
WoodTainer XXM 22.950 kg, bzw. fir die Variante ,H* — WoodTainer XM 23.180 kg.

A.3. — Zur Beladung kann das Ladegestell mit einem, im Besitz des Ladegestell-
Eigentimers befindlichen oder vom Ladegestell-Eigentiimer freigegebenen, Grol3stapler
abgenommen werden.

Als gleichwertige Alternative kann das Ladegestell mit einem ReachStacker/
Containerstapler an den oberen Eckbeschlagen vom Waggon abgenommen werden.

A.4. — Die Beladung muss berihrungs- und kollisionsfrei zwischen Ladegestell und
Beladegerat/-maschine erfolgen.

A.5. — Zum Wiederaufsetzen sind die dafir vorgesehenen 13 ft — Pins am Waggonrahmen
zu benutzen (Abbildung 48):

o -
Abbildung 48: Variante C/H, Beladung A.4.

Die Beladung ist damit abgeschlossen. Zu beachten ist:

AES ist nicht erlaubt, auf einen InnoWaggon Sggrrs Ladegestelle unterschiedlichen
Typs (!) und unterschiedlichen Varianten zu stellen.
AES ist nicht erlaubt, einen InnoWaggon Sggrrs ohne Ladegestelle zu versenden.
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B — Entladung:

B.1. — Die Entladung erfolgt durch Abheben des Ladegestelles vom Waggon. Fir das
Abheben sind die Gabeltaschen zu verwenden. Das Abheben kann entweder mit einer
dafir vom Ladegestell-Eigentimer konzipierten und errichteten Anlage oder vom
Ladegestell-Eigentimer freigegebenen Anlage geschehen. Alternativ dazu kann dies mit
einem, im Besitz des Ladegestell-Eigentimers befindlichen oder vom Ladegestell-
Eigentumer freigegebenen, Grol3stapler geschehen.

B.2. — Fur die Entladung mit einem Grol3stapler ist eine besondere Einschulung durch den
Ladegestell-Eigentimer notwendig. In der Einschulung werden die richtige Fahrweise mit
einem GroR3stapler und die richtige Manipulation der Behalteraufbauten vermittelt
(Abbildung 49).

Abbildung 49: Variante C/H, Beladung B.2.

B.3. — Nach dem Abheben ist das Ladegestell durch eine entsprechende Drehung auf den
Kopf zu stellen.

B.4. — Zum Wiederaufsetzen sind die dafiir vorgesehenen 13 ft — Pins am Waggonrahmen
zu benutzen (Abbildung 50):

3
—

Die Entladung ist damit abgeschlossen. Zu beachten ist:
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Es ist nicht erlaubt, auf einen InnoWaggon Sggrrs Ladegestelle unterschiedlichen
Typs (!) und unterschiedlichen Varianten zu stellen.

AES ist nicht erlaubt, einen InnoWaggon Sggrrs ohne Ladegestelle zu versenden.

4.5.3 Reinigung

Zur Reinigung des Ladegestelles dieses in Entladeposition bringen und geeignetes
Arbeitsmittel wie z.B. Hochdruckreiniger verwenden.

Eine Reinigung ist notwendig, wenn bei der nachsten Beladung ein unterschiedliches bzw.
anderes Material geladen wird oder wenn sich die Transportrelation und somit Absender
und/oder Empfanger andern. Eine Reinigung ist jedenfalls vorzunehmen, wenn dies durch
Dritte ausdriicklich angeordnet ist.
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4.6 Variante “D” — RockTainer ORE
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Abbildung 51: Variante D

4.6.1 Verwendungszweck
Diese Variante “D” des InnoWaggon Sggrrs ist fir den Transport von
nasseunempfindlichen Schittgitern geeignet. Sie umfasst 2 Stick oben offene
Ladegestelle vom Typ ,RockTainer ORE* mit ausschwenkbaren Seitenklappen und fixen
Stirnwanden.

Die Beladung erfolgt stets von oben. Die Entladung Uber die Seitenklappen erfolgt
schlagartig nach unten seitlich am Waggonrahmen vorbei.

Der Hilfsaufstieg an jeder Stirnwand darf nur beniitzt werden, wenn das Ladegestell
nicht am InnoWaggon Sggrrs steht.

Ein Ladegestell darf nur mit einem ReachStacker oder Portalkran mittels oberer
Eckbeschlage manipuliert werden.

4.6.2 Bedienung

Folgende Punkte sind beschrieben und erklaren schrittweise eine sichere und korrekte
Bedienung:

A — vor der Beladung
B — Beladung
C - Entladung

D — nach der Entladung
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A —vor der Beladung:

A.1l. — Prifung, ob die Klappen und das gesamte Verriegelungssystem vollstandig und
sicher verschlossen sind: An jeder Stirnseite von Kammer 1 und Kammer 2 befindet sich je
ein Sicherungshebel (1). Dieser Sicherungshebel muss jeweils bei Kammer 1 und Kammer
2 in vollstandig geschlossener Position sein.

Zur Kontrolle dazu dienen die am Sicherungshebel angebrachten stangenférmigen
Indikatoren (2), die jeweils zu beiden Seiten hin verschiebbar gelagert sind (Abbildung 52).

Prnooccom cnz—

(8

Abbildung 52: Variante D, Vor der Beladung A.1.

Die vollstandig geschlossene Position des Sicherungshebels (1) liegt vor, wenn die
Indikatoren (2) ihre eingefahrene Position eingenommen haben und die Hauptwelle (3)
vollstandig Uber die ,Totpunktlage“ gedreht wurde. In dieser eingefahrenen Position ragen
die Enden der Indikatoren nicht tGiber die Behalterkontur hinaus, gemal} folgenden Bildern
(Abbildung 53):

Abbildung 53: Variante D, VVor der Beladung A.1.
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Zusatzlich dazu ist an der Hauptwelle eine Markierung in Kontrastfarbe angebracht. Diese
zeigt an ob die Hauptwelle komplett gedreht und die ,Totpunktlage®, die fir die korrekte
Klappenverriegelung notwendig ist, erreicht wurde. In komplett geschlossener Position ist,
wie in folgendem Bild, unter dem Schergelenk nur die Markierung in Kontrastfarbe sichtbar
(Abbildung 54).

Abbildung 54: Variante D, Vor der Beladung A.1.

Die Beladung darf nicht beginnen, wenn sich der Sicherungshebel in gedffneter
Position und/oder die beiden Indikatoren in ihren ausgefahrenen Positionen
befinden. Ebenso ist darauf zu achten, dass die Hauptwelle fir die
Klappenverriegelung die , Totpunktlage” liberschritten hat und vollstandig gedreht
ist!

A.2. — An jeder Langsseite nahe einem Ecksteher bei Kammer 1 eines Ladegestelles
befindet sich eine Bedienerfront mit 2 Handventilen. Alle insgesamt 4 Handventile auf den
insgesamt 2 Bedienerfronten missen in Position ,FAHRT" / ,TRANSPORT" sein (= in
senkrechter / vertikaler Position) sein (Abbildung 55).

Abbildung 55: Variante D, Vor der Beladung A.2.
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A.3. — Beim Verschub eines InnoWaggons mit 8 Seilhakenkonsolen (siehe Abbildung 56; rot
markiert) durch ein Spannseil in Langsrichtung ist darauf zu achten, dass das Spannseil

nicht tber die Ladeklappen des Ladegestells gespannt wird. Eine schematische Darstellung
eines korrekten Verschubs durch ein Spannseil ist in Abbildung 57 ersichtlich.

Abbildung 56: Variante D, Vor der Beladung A.3.

Verschubrichtung

Verschubrichtung

Abbildung 57: Variante D, Vor der Beladung A.3.
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B — Beladung:

B.1. — Alle Schritte A.1. — A.2. unter “A — vor der Beladung” missen befolgt werden.

B.2. — Die Beladung erfolgt von oben z.B. mit Portalkran, direkt von einem Silo oder mittels
Greifbagger von der Seite her (Abbildung 58).

o =R

Abbildung 58: Variante D, Beladung B.2.

Beladegerat/-maschine erfolgen.

C} B.3. — Die Beladung muss bertuhrungs- und kollisionsfrei zwischen Ladegestell und

B.4. — Die maximale Nettozuladung pro Ladegestell betragt 69.000 kg.

B.5. — Die Ladung muss auf beide Kammern (Kammer 1 und Kammer 2) gleichméaRig
verteilt werden (Abbildung 59).

Abbildung 59: Variante D, Beladung B.5.
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C - Entladung:

C.1. — Nur durch autorisiertes und geschultes Personal durchzufthren:

Die Hauptluftbehalterleitung (HBL, 3) des Waggons ist an die Lokomotive anzuschlieRen

und zu beliften (Abbildung 60).

Abbildung 60: Variante D, Entladung C.1.

C.2. — Zum Offnen und SchlieRen darf pro Ladegestell nur eine Bedienerfront (4) an einer
Langsseite eines Ladegestelles nachst den Pufferenden eines InnoWaggons Sggrrs

verwendet werden (Abbildung 61/Abbildung 62).

(& innofreight
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Abbildung 62: Variante D, Entladung C2
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A C.3. — Der Aufenthalt im Schwenkbereich der Klappen ist untersagt. Das bedeutet
zur Sicherheit des Bedieners und Entladepersonals einen Mindestabstand vom
geschlossenen Ladegestell von 1,5 m (Abbildung 63).

Abbildung 63: Variante D, Entladung C.3.

Waéhrend der Entladung darf der Gefahrenbereich (rot markiert) vom Entlade personal nicht
betreten werden. Das Entladepersonal darf sich ausschlie3lich im gekennzeichneten
Sicherheitsbereich (griin markiert) aufhalten. Hierbei ist der Mindestabstand von 1,5 Meter
zwischen geschlossenem Ladegestell und Bediener einzuhalten (siehe Abbildung 64).
Seitliches hineingreifen bei getffneter Ladeklappe ist ebenfalls verboten.

A Der Aufenthalt im gekennzeichneten Gefahrenbereich ist verboten.

Betreten VERBOTEN!

Betreten VERBOTEN! ‘ 1.5m
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Abbildung 64: Variante D, Entladung C.3.
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C.4. — Zur Einhaltung dieses Sicherheitsabstandes ist ein Werkzeug mit entsprechend
langem Stiel zu verwenden. Sein vorderes Ende ist so geformt, dass damit die Handventile
an der Bedienerfront bedient werden kénnen.

Das Werkzeug ist entweder durch den Ladegestelleigentiimer bereitgestellt oder, gemafn
zur Verfugung gestellter Zeichnungen, vom Entlader selbst zu besorgen (Abbildung 65).

Abbildung 65: Variante D, Entladung C.4.

C.5. — Kammer 1 und Kammer 2 sind getrennt voneinander, nacheinander zu entladen.
Das bedeutet ein gleichzeitiges Offnen beider Kammern mit der Betétigung nur eines
einzigen Handventiles ist nicht mdglich. Mit einem Handventil kann nur eine Kammer
geoffnet werden.
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Das folgende Bild zeigt die waagerechte Startposition des Werkzeuges zu Entladebeginn

einer Kammer. Die Reihenfolge zum Offnen der Kammern kann beliebig gewéhlt werden
(Abbildung 66).

Abbildung 66: Variante D, Entladung C.5.

C.6. — Zum Offnen der Klappen von Kammer 1 bzw. Kammer 2 das Handventil mit der
Beschriftung ,CHAMBER 1“ / ,KAMMER 1“ bzw. ,CHAMBER 2* / ,KAMMER 2“  von

Position ,FAHRT" / ,TRANSPORT" zuerst in Position ,SCHLIESSEN" / ,CLOSE" drehen
(Abbildung 67).

Abbildung 67: Variante D, Entladung C.6

In dieser Position ,SCHLIESSEN" / ,CLOSE" solange verweilen, bis die Indikatoren zu
beiden Seiten hin ausgefahren sind und sich folgende Situation ergibt (Abbildung 68).

Abbildung 68: Vériante D, Entladung C.6.
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C.7. — Danach von Position ,SCHLIESSEN* / ,CLOSE*“ direkt in Position ,OFFNEN* /
,LOPEN" drehen. Die Klappen einer Kammer 6ffnen sich nun. Fur die Dauer der Entladung
das Werkzeug und somit das Drehschieberventil in dieser Position lassen (Abbildung 69).

\

‘v' " o O \ a
Abbildung 69: Variante D, Entladung C.7.

Sicherheit des Bedieners und Entladepersonals einen Mindestabstand vom

c Der Aufenthalt im Schwenkbereich der Klappen ist untersagt. Das bedeutet zur
geschlossenen Ladegestell von 1,5 m.

C.8. — Die Kontaktflachen zwischen Klappenunterkante und Rutschblech von
Materialresten befreien, z.B. mittels Druckluftlanze (Abbildung 70).

-

Abbildung 70: Variante D, Entladung C.8.
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Fur die Reinigung der Kontaktflachen (1) nicht mit den Handen in den
ASchwenkbereich der Klappen gelangen. Es besteht Quetschgefahr durch
unerwartetes SchlieBen der Klappen.
Es durfen sich nach der Entladung keine Anhaftungen von Materialriickstanden im
Container und den Klappen, insbesondere im Bereich der Container und Klappen
Kontaktflachen (1 u. 2) befinden. Etwaige Rickstdnde kdnnten eine
Beeintrachtigung fir die korrekte Verrigelung der Klappen zur Folge haben!

Fir die Reinigung von oben eignen sich ebenfalls zum Beispiel entsprechend lange
Druckluft-Lanzen (3) (Abbildung 71):

|

Abbildung 71: Variante D, Entladung C.8. (Reinigung)

Fur die Reinigung von oben nur entsprechende und stationdre Plattformen
verwenden.

C.9. — Zum SchlieRRen der Klappen von Kammer 1 bzw. Kammer 2 das Handventil mit der
Beschriftung ,CHAMBER 1° / ,KAMMER 1* bzw. ,CHAMBER 2° / ,KAMMER 2“ von
Position ,OFFNEN* / ,OPEN" in die Position ,SCHLIESSEN"/ ,CLOSE" drehen (Abbildung
72).

a2 - E e ;\\ ~

fo. Ve \ TR
Abbildung 72: Variante D, Entladung C.9.
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C.10. — Nach vollstandigem VerschlieRen aller Klappen und des gesamten
Verriegelungssystems sind die Handventile beider Kammern an der Bedienerfront von
Position ,SCHLIESSEN* / ,CLOSE“ in die Position ,FAHRT* / ,TRANSPORT
(= senkrechte/vertikale Position) zu drehen (Abbildung 73).

S|

Abbilfiung 73: Variahte D, Entladung C.10.

C.11. — Werkzeug vom Handventil abziehen und prifen, ob die Klappen und das gesamte
Verriegelungssystem vollstandig und sicher verschlossen sind.

Zur Kontrolle dazu dienen die am Sicherungshebel angebrachten stangenférmigen
Indikatoren (2), die jeweils zu beiden Seiten hin verschiebbar gelagert sind (Abbildung 74).

ooco®m CMZ—

Abbildung 74: Variante D, Entladung C.11.
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Die vollstandig geschlossene Position des Sicherungshebels (1) liegt vor, wenn die
Indikatoren (2) ihre eingefahrene Position eingenommen haben, die Hauptwelle (3)
vollstandig Uber die ,Totpunktlage“ gedreht wurde. In dieser eingefahrenen Position ragen
die Enden der Indikatoren nicht tber die Behalterkontur hinaus, gemaR folgenden Bildern
(Abbildung 75):

Abbildung 75: Variante D, Entladung C.11.

Zusétzlich dazu ist an der Hauptwelle eine Markierung in Kontrastfarbe angebracht. Diese
zeigt an ob die Hauptwelle komplett gedreht und die ,Totpunktlage®, die fir die korrekte
Klappenverriegelung notwendig ist, erreicht wurde. In komplett geschlossener Position ist,
wie in folgendem Bild, unter dem Schergelenk nur die Markierung in Kontrastfarbe sichtbar
(Abbildung 76).

Abbildung 76: Variante D, Entladung C.11.
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Ac.lz. — Nur durch autorisiertes und geschultes Personal durchzufiihren:

Die Hauptluftbehalterleitung (HBL, 4) ist von der Lokomotive abzuhangen und vollstéandig
zu entliften. Es darf keine Druckluft mehr im System enthalten sein (Abbildung 77).

Abbildung 77: Variante D, Entladung .—12.

C.13. — Alle Schritte D.1. — D.2. unter “D — nach der Entladung” missen befolgt werden.

Dieser Ablauf ,C — Entladung® ist auch auf dem Ecksteher nachst Bedienerfront
beschrieben (Abbildung 78):

Abbildung 78: Variante D, Entladung C.13.
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D —nach der Entladung:

D.1. — Prifung, ob die Klappen und das gesamte Verriegelungssystem vollstéandig und
sicher verschlossen sind: an jeder Stirnseite von Kammer 1 und Kammer 2 befindet sich je
ein Sicherungshebel (1). Dieser Sicherungshebel muss jeweils bei Kammer 1 und Kammer
2 in vollstandig geschlossener Position sein.

Zur Kontrolle dazu dienen die am Sicherungshebel angebrachten stangenférmigen
Indikatoren (2), die jeweils zu beiden Seiten hin verschiebbar gelagert sind (Abbildung 79).

Bnoooom CnZ—
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Abbildung 79: Variante D, Nach der Entladung D.1.

Die vollstandig geschlossene Position des Sicherungshebels (1) liegt vor, wenn die
Indikatoren (2) ihre eingefahrene Position eingenommen haben, die Hauptwelle (3)
vollstandig Uber die , Totpunktlage gedreht wurde. In dieser eingefahrenen Position ragen
die Enden der Indikatoren nicht tber die Behalterkontur hinaus, gemal} folgenden Bildern
(Abbildung 80):

Abbildung 80: Variante D, Nach der Entladung D.1.
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Zusatzlich dazu ist an der Hauptwelle eine Markierung in Kontrastfarbe angebracht. Diese
zeigt an ob die Hauptwelle komplett gedreht und die ,Totpunktlage®, die fir die korrekte
Klappenverriegelung notwendig ist, erreicht wurde. In komplett geschlossener Position ist,
wie in folgendem Bild, unter dem Schergelenk nur die Markierung in Kontrastfarbe sichtbar
(Abbildung 81).

Abbildung 81: Variante D, Nach der Entladung D.1.

Die Beladung ist nicht komplett abgeschlossen, solange sich der Sicherungshebel
in geodffneter Position befindet, die beiden Indikatoren in ihren ausgefahrenen
Positionen befinden, oder die Hauptwelle nicht iiber die , Totpunktlage“ gedreht
wurde.

D.2. — An jeder Langsseite nahe einem Ecksteher bei Kammer 1 eines Ladegestelles
befindet sich eine Bedienerfront mit 2 Handventilen. Alle insgesamt 4 Handventile auf den
insgesamt 2 Bedienerfronten missen in Position ,FAHRT" / ,TRANSPORT" sein (= in
senkrechter / vertikaler Position) sein (Abbildung 82).

Abbildung 82: Variante D, Nach der Entladung D.2.
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4.6.3 Reinigung

Zur Reinigung des Ladegestelles dieses in Entladeposition bringen und geeignetes

Arbeitsmittel, wie z.B. Druckluftlanze oder Hochdruckreiniger, verwenden.

Eine Reinigung ist notwendig, wenn bei der nachsten Beladung ein unterschiedliches bzw.
anderes Material geladen wird oder wenn sich die Transportrelation und somit Absender
und/oder Empfanger andern. Eine Reinigung ist jedenfalls vorzunehmen, wenn dies durch
Dritte ausdriicklich angeordnet ist.
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4.7 Variante “E” — RockTainer INFRA

Abbildung 83: Variant 7

4.7.1 Verwendung
Diese Variante “E” des InnoWaggon Sggrrs dient zum Transport von
nasseunempfindlichen Schittgutern wie z.B.: Gleisbauschotter. Sie umfasst 2 Stiick oben
offene Ladegestelle vom Typ ,RockTainer INFRA®* mit ausschwenkbaren Entladeklappen
als Bodenbegrenzung des nach unten trichterférmigen Laderaumes, zusammen mit fixen
Seitenwanden und Stirnwanden.

Die Beladung erfolgt von oben. Die Entladung erfolgt durch die Entladeklappen nach unten
hin und kann dosiert werden.

Unterhalb des Ladegestelles befindet sich ein Schotterverteilsystem, dass das Schittgut je
nach Stellung rechts und links von der Gleismitte bzw. links der Schienenfahrbahn oder
rechts der Schienenfahrbahn.

Ein Behalteraufbau darf nur mit einem ReachStacker oder Portalkran mittels oberer
Eckbeschlage manipuliert werden.

4.7.2 Bedienung
Folgende Punkte sind beschrieben:
A — Gesamtaufbau
B — Beladung
C — vor der Entladung
D — Entladung

E — nach der Entladung
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Diese Kapitel erklaren die einzelnen Bestandteile anhand des Gesamtaufbaues und eine
sichere und korrekte Bedienung.

A — Gesamtaufbau:

Im folgenden Bild ist der Gesamtaufbau der Variante ,E“ — RockTainer INFRA auf einem
InnoWaggon Sggrrs zu erkennen. Dieser Gesamtaufbau umfasst einen RockTainer INFRA
(a und b) pro Halbwagen. Jeder RockTainer INFRA (a und b) ist in 2 Ladekammern
unterteilt. Diese sind durch entsprechende Beklebung gekennzeichnet.

Die Ladekammer mit der Nummer 1 befindet sich stets ndchst der Bedienbihne mit
Uberdachung (c) fiir den Bediener. Diese Biihne fiir den Bediener befindet sich néchst der
Kurzkupplung zwischen den beiden Ladegestellen (Abbildung 84).

Abbildung 84: Variante E, Gesamtaufbau

Die Buhne fur den Bediener tragt alle Elemente, die zur Bedienung notwendig sind
(Abbildung 85):

y

Abbildung 85: Variante E, Gesamtaufbau

Zu diesen Elementen zahlen alle hydraulischen Bedienelemente fir die Entladung, deren
Verwendung ist in Kapitel ,D — Entladung“ beschrieben. Die Buhne ist wahrend der
Entladung durch unterwiesenes Entladepersonal besetzt. Zuséatzlich befinden sich die
Hydraulikleitungen samt Schnellkupplungen beziehungsweise Schraubverbindungen fir
die beiden RockTainer INFRA und die dazugehdrigen Schotterverteilsysteme an der
Buhne.
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B — Beladung:

B.1. — Die Beladung darf erst erfolgen, nachdem kontrolliert wurde, ob alle bodenseitig
angeordneten Entladeklappen vollstédndig geschlossen sind. Dazu genigt eine
Sichtkontrolle aus einem geeigneten Blickwinkel — vom Boden oder von oben her.

Vom Boden aus betrachtet eignet sich folgender Blickwinkel in Richtung Stirnwand, von wo
aus man erkennt, ob die Innenkanten eines Entladeklappenpaares Kontakt haben
(Abbildung 86):

Abbildung 86: Variante E,Beladung B.1.

Um das zweite Entladeklappenpaar zu prifen, ist die gegeniiberliegende Stirnwand auf die
gekennzeichnete Position der Entladeklappen zu prifen.

Alternativ kann die Prifung des zweiten Entladeklappen

paares auch durch Kontrolle der Indikatorstabe am Container durchgefuhrt werden. Die
Peilstabe befinden sich auf dem Entladeklappenpaar von Kammer 2. Die Position der
Entladeklappen lasst sich hierbei durch den Vergleich mit der, am nachstgelegenen
Ecksteher angebrachten, Skala bestimmen. Ist das Entladeklappenpaar vollstandig
geschlossen, befinden sich die Peilstabe in folgender Position (Abbildung 87):

Abbildung 87: Variante E, Beladung B.1.
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B.2. — Die Beladung erfolgt von oben.

Dazu wird der Waggon direkt z.B. unter einen Silo mit Férderband gefahren (Abbildung
88):

18% %

Abbildung 88: Variante E,Beladung B.2.
Alternativ dazu kann auch eine Beladung mit z.B. Radlader erfolgen.

B.3. — Die Beladung muss bertuhrungs- und kollisionsfrei zwischen Ladegestell und
Beladegerat/-maschine erfolgen. Das heil3t, bei jeder Art der Beladung von oben oder
von der Seite her, ist Kontakt zwischen Lademaschinerie (Forderband, Ausleger
Radlader,...) und Ladegestell untersagt.

B.4. — Die maximale Nettozuladung pro Ladegestell betragt 68.000 kg.

B.5. — Die Ladung muss auf beide Kammern (Kammer 1 und Kammer 2) gleichmaRig
verteilt werden (Abbildung 89).

Abbildung 89: Variante E, Beladung B.5.
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B.6.

Im Falle einer

Verschmutzung durch

losen Schotter

des Wagens

(Wagenelement, Bihne, Bihnenlberdachung, etc.), muss dieser vor dem Verlassen
des Ladebereiches, spatestens jedoch vor dem unmittelbaren Befahren von offentlichen
Bahnstrecken beseitigt werden!

C —vor der Entladung:

C.1. — Arbeiten bei Dunkelheit

Um bei nachtlichen Arbeiten die Sicherheit zu erhéhen, ist die Anbringung von LED
Handlampen welche Uber einen Magnetful3 verfligen vorgesehen (Abbildung 90).

.
.
.
.

Produkteigenschaften

Kleiner LEDStrahler mit symmetrischer Lichtcharaktoristik.
Die ILED 5 hat eine schianke Bauform, isthwarz pulverbeschichtet mt
3 m Zudeitung 2x1 mny

voller Lichtstrom steht sofort zur ¥figung
geringer Energs boi hoher Lich
minimale Bmperaturentwicklung

extrem schaltfest (>1 Mio)

wartungsfrel

keine UV/IR-Strahlung

stofi- und vibrationsunempfindlich

Ensatzbereich

Goeignet i ale Boreiche, de ene fidchige professionelle Ausieuchtung
odordem

Industrie
Baumaschinen

Fahezeuge
Maschinenbau

Technische Daten

LED Leistung

Elektrische Leistung
Spannung

Lichtstrom

CRi-index

Lichtaustrittswinkel

@ LED Lebensdauer bei 20°C
Lichtstromverust

LED Schaltfestigkeit
Lichtfarbe

Farblemperatur
TemperatusEinsatzbaceich
Material Gehause

Farbe

Abdeckung

Schutzart / Schutzklasse Leuchte
Gewicht

Abmessungen LxBxT

Sxaw
24V DC 042A
1138V DC/ 24 VAC
900im
Ra>80
Flood / Spot
>50.000h
<10%
>1Mio.
cool white
6.500K
+30°C bis +50°C
Aluminium
schwarz
Kunststoffglas
IPE7/89K/
0.56 kg
125 x 85 x 39 mm

Abbildung 90: Variante E, Arbeit bei Dnukelheit C.1.

C.2. — Anbringen der Handlampen

Fur die Anbringung der Handlampen sind zwei Varianten vorgesehen:
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C.2.1. —Variante 1:

Hierbei werden die Handlampen (4 Stick pro Container) an den vorgesehenen Stellen
angebracht. Die Stellen sind in der angefiihrten Abbildung ersichtlich (Abbildung
91/Abbildung 92).

Abbildung 91: Variante E, Anbringen der Handlampe C.2.1.

Abbildung 92: Variante E, Anbringen der Handlampe C.2.1.
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C.2.2. = Variante 2

Hierbei werden 3 Stiick Handlampen an den vorgesehenen Stellen am Waggonrahmen
angebracht. Die Stellen sind in der angefiuihrten Abbildung ersichtlich (Abbildung
93/Abbildung 94).

Abbildung 94: Variante E, Anbringen der Handlampe C.2.2.

Das Hauptaugenmerk der Beleuchtung liegt bei den Auslassen sowie beim Schittbereich
(Abbildung 95).

Beleuchtungsbereich

Abbildung 95: Variante E, Anbringen der Handlampe
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Am Potest kann eine Handlampe nachst dem Bedienerpult angebracht werden. Diese
muss in ihrer Ausrichtung dem Bediener bestmdgliche Sichtverhéltnisse ermdglichen
(Abbildung 96).

Abbildung 96: Variante E, Anbringen der Handlampe

A Nach Beendigung der Tatigkeit missen die Handlampen ordnungsgeman abgebaut
werden.

C.3. Einstellung Leitblech

Fir die Ausbringung des Schotters kann mittels handischer Einstellung des Leitbleches die
Auswurfweite beeinflusst werden. Die Einstellung hat immer vor Aufnahme der Arbeiten zu
erfolgen.

C.3. — Betreten der Bihne Uber einen der dafiir vorgesehenen Aufstiege (1) unter
Verwendung der vorgesehenen Handlaufe (Abbildung 97):

S

Abbildung 97: Variante E, Einstellung Leitblech C.3.
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C.3. — Bei Aufenthalt auf der Bedienbiihne sind beide Sicherungsbiigel, welche links und
rechts an der Bihne angebracht sind, zu schlieen. Es ist darauf zu achten, dass beide
Bigel jeweils in der Sicherungsmulde abgelegt sind und der Sicherheitsmechanismus den
Bigel in geschlossener Position blockiert, sodass er ohne Betétigen des
Sicherheitsmechnismus nicht gedffnet werden kann.

Zuerst den Sicherheitsmechanismus 6ffnen und mit der zweiten Hand den Bigel ca. 90°
hochklappen (1). Danach den Bigel nach auRen driicken (2), bzw. ca. 3cm in die
Sicherungsmulde  absenken  (3). Der Sicherungsmechanismus muss nach
ordnungsgemaler SchlieBung des Bigels diesen in der Sicherungsmulde blockieren
(Abbildung 98).
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C.4. — Um das Bedienerpult zu bedienen, muss der Deckel (1) des Pults getffnet werden.

Der Vorgang wird in den Schritten (C.5. bis C.7.) erlautert (Abbildung 100).

Abbildung 100: Variante E, Einstellung Leitblech C.4.

C.5. — Das Vierkantschloss (1) auf der Vorderseite des Pults wird mit einem geeigneten
Vierkantschlissel geotffnet. AnschlieBend wird das Vorhangeschloss (2) durch Eingabe der
Zahlenkombination geéffnet und aus der Lasche entfernt. Die Zahlenkombination fiir das
Vorhangeschloss besteht immer aus den letzten vier Ziffern der Waggonnummer des

Waggons, auf dem sich die Bedienbiihne befindet (Abbildung 101).

=

Abbildung 101: Variante E, Einsllung Leitblech C.5.
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C.6. — Das Vorhangeschloss wurde wie in Punkt C.5. beschrieben entfernt. Der Deckel ist

nun ist gedffneter, aufgeklappter Stellung (Abbildung 102).

Abbildung 102: Variante E, Einstellung Leitblech C.6.

C.7. —Der Bediener hat nun folgenden Blick auf seinen Arbeitsplatz (Abbildung 103):

2

Abbildung 103: Variante E, Einstellung Leitblech C.7.
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Das sind die Funktionsgruppen:

1 — zu den beiden Langsseiten hin befinden sich die Bedienpulte (1) zur Steuerung der
Ladegestell-Klappen.

2 — mittig befindet sich das Bedienpult (2) fur die Steuerung der Schotterverteilsysteme und
zur Positionierung ihrer Klappen.

3 — darunter angeordnet ist der Hydraulikéltank (3) mit den Schauglasern.

C.8. — Nach Beendigung der Arbeiten muss das Bedienerpult durch vorgesehene
Sicherungseinrichtungen gegen unbefugtes Offnen gesichert werden. Der Vorgang wird in
den Schritten (C.9 bis C.10) erlautert.

C.9. — Der Deckel (1) muss in geschlossener, zugeklappter Stellung sein (Abbildung 104).

Abbildung 104: Variante E, Einstellung Leitblech C.9.

C.10. — Darauffolgend muss das Vierkantschloss (1) auf der Vorderseite des Pults mit
einem geeigneten Vierkantschliissel verschlossen werden. Als nachstes wird das
Vorhangeschloss (2) durch die Lasche eingefiihrt und durch Verdrehen der
Zahlenkombination gesichert (Abbildung 105).

i b
Abbildung 105: Variante E, Einstellung Leitblech C.10.
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C.11. — Anzeige der hydraulischen Speicherleistung

Die verfligbare Speicherleistung ist an den Schauglasern des Hydraulikéltanks zu
erkennen.

Die Schauglaser sind von unten (100 %, volle Leistung - linkes Bild) nach oben (0 %, keine
Leistung) zu lesen. Die tatsachlich vorhandene Speicherleistung kann wie folgt abgelesen
werden. Ist einer oder beide Schauglaser gefiillt, so entspricht dieser Fullstand der
verbrauchten Leistung. (Rechtes Bild - ca. 30% verbraucht) (Abbildung 106)

Abbildung 106: Variante E, Einstellung Leitblech C.11.

C.12. — Zuschaltung der Reserveleistung.
Im Normalbetrieb stehen vorerst max. 75% der Leistung zur Verfligung.

Der rote Hebel auf der linken Seite des Bedienpultes muss sich vor der Entladung stets in
senkrechter Lage befinden.

Die korrekte Verwendung dieses Hebels wird in D-Entladung beschreiben. Die korrekte
Lage dieses Hebels ist in folgendem Bild dargestellt (Abbildung 107):

Abbildung 107: Variante E, Einstellung Leitblech C.12.
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Ein Aufrichten dieses Absperrhahns ist notwendig, da dieser als Schutzmechanismus fur
ein unbeabsichtigtes komplettes Entladen des Hydrauliksystems dient.

C.13. — Fir den Ersatzbetrieb Handpumpe verwenden
Diese befindet sich auf dem Hydraulikdltank rechts. Die Pumpbewegungen sind mit dem

beigestellten Rundrohr, welches sich an der Deckelinnenseite befindet, auszuftihren
(Abbildung 108):

(o

.
Abbildung 108: Variante E, Einstellung Leitblech C.13.
Ersatzbetrieb liegt vor, wenn die Druckspeicher nicht ausreichend geladen sind.
D — Entladung:

D.1. — Wahl der Schotterungsposition am Bedienpult fur die Steuerung der
Schotterverteilsysteme:

Das erfolgt mit den beiden Hebelpaaren (eingerahmt in 1). Alle 4 Hebel nehmen bei
Nichtgebrauch und nach erfolgter Einstellung der gewinschten Schotterungsposition
selbsttatig die lotrechte/senkrechte Ausgangs-/Null-/Mittelstellung ein. Die jeweils
gewtnschte Schotterungsposition/-richtung wird, durch Ziehen des Hebels zum Bediener
hin, oder Druicken des Hebels vom Bediener weg, eingestellt.
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Jedes Hebelpaar dient zur Steuerung des Schotterverteilsystems auf einem Halbwagen
und somit nur fir ein Ladegestell. Das bedeutet, dass ein Halbwagen mit dem
dazugehdrigen Ladegestell nur eine Schotterungsposition bietet (Abbildung 109).

LINKS RECHTS

)

_

.
e
|
3

Abbildung 109: Variante E, Entladung D.1.

Der jeweils linke Hebel (2) dient zur Wahl der Entladeposition ,Aussen® oder ,Innen“ (=
zwischen den Schienenstrangen).

Der jeweils rechte Hebel (3) dient zur Wahl der Entladeposition ,Links® oder ,Rechts®.

Ist eine Entladung zu beiden Seiten erforderlich, muss auf einem Halbwagen die Position
,Links“ und am zweiten Halbwagen die Position ,Rechts® gewahlt werden. Fur alle
Einstellungen qilt, dass die Klappen der Schotterverteilsysteme in ihre Endposition
gebracht werden mussen.

Eine Einstellung der Schotterverteilsysteme zwischen den Endpositionen ,Links“ und
.Rechts* beziehungsweise ,Innen” und ,Auflen® ist nicht zulassig.
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D.2. — Bedienung der Ladegestell-Klappen am Bedienpult fiir die Steuerung der Klappen
(Abbildung 110).

Dafur stehen zwei Hebelpaare (1) zur Verfigung, somit ein Hebelpaar pro Ladegestell.
Jeder Hebel dient zum Offnen und SchlieGen einer der beiden Ladekammern pro
Ladegestell.

Alle 4 Hebel nehmen bei Nichtgebrauch und nach erfolgter Einstellung der gewtiinschten
Klappendéffnung selbststandig die lotrechte/senkrechte Ausgangs-/Nullstellung ein. Die
jeweils gewlinschte Klappendéffnung wird, durch Ziehen des Hebels zum Bediener hin, oder
Dricken des Hebels vom Bediener weg, eingestellt.

D.3. — Uberblick tiber den Fiillstand.

Dazu ist das Schaurohr an der Stirnwand eines Ladegestelles zu verwenden (Abbildung
111):

Abbildunglll: Variante E, Entladung D.3.
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Das Ladegestell hat, bis in etwa zur halben Bauhthe eine Trennwand zwischen seinen
beiden Ladekammern. Um den Uberblick Uber den Fiillstand zu haben, empfiehlt es sich
die Entladung mit Ladekammer 1 zu beginnen, die sich né&chst der Bedienerbihne
befindet. Das Schaurohr miindet direkt in diese Ladekammer 1.

Nachdem Ladekammer 1 geleert ist, besteht freie Sicht durch das Schaurohr, und die leere
Ladekammer 1 hindurch, auf die noch gefillte Ladekammer 2.

Wenn die Entladung in umgekehrter Reihenfolge der Ladekammern erfolgt - das heilit, es
startet die Entladung mit Ladekammer 2, die weiter von der Bedienerblihne entfernt ist,
dann besteht keine Sicht auf den Fiillstand dieser Ladekammer.

Ein Hinaufklettern auf Ladegestell, Dach oder andere Bestandteile des InnoWaggon Sggrrs
mit RockTainer INFRA, zur Prifung des Fiillstandes der Ladegestelle, ist untersagt.

D.4. — Zur Prifung der Klappenstellung der Ladekammer néchst der Bedienbiihne reicht
der direkte Blickkontakt auf die betreffende Stirnwand und die dort sichtbaren
Klappenenden. Diese missen bei geschlossenem Zustand direkten Kontakt miteinander
haben (Abbildung 112).

Abbildung 112: Variante E, Entladung D.4.

D.5. — Zur Prufung der Klappenstellung jener Ladekammer, die von der Bedienerblihne
abgewandt ist, dienen Peilstdbe an den AuRenkanten der Klappen (Abbildung 113):

Abbildung 113: Variante E, Entladung D.5.
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Das gelbe Stabende (1), jeweils pro Seite, ist bei einem Blick entlang der Langsseite von
der Bedienerbiihne aus sichtbar. Zur Beurteilung der Klappenstellung ist die Position des
Stabes mit den gelben Fixmarkierungen (2) am néachstgelegen Ecksteher des
Ladegestelles zu vergleichen.

D.6. — Aktivieren der Reserveleistung von 25%

Als Schutzmechanismus gegen ein komplettes Entleeren der Druckspeicher missen die
letzten 25% Leistung der Druckspeicher mittels ,rotem“ Hebel am Bedienpult (1)
zugeschaltet werden (Abbildung 114).

Abbildung 114: Variante E, Entladung D.6.

Um die letzten 25% zuzuschalten ist der Hebel in waagrechte Position zu bringen (2).
Dadurch werden die letzten Kapazitaten des Systems zugeschalten.

Nach Beendigung des Reservebetriebs ist der Hebel unbedingt aufzurichten, sodass er
sich in senkrechter Position befindet.

E — nach der Entladung inkl. Transportvorbereitung:
E.1. — SchlieRen aller Ladegestell-Klappen

E.2. — Prifen, ob der Hebel zur Zuschaltung der letzten Kapazitaten der Druckspeicher in
senkrechter Position ist. Sollte er nicht in dieser Position sein, ist der Hebel aufzurichten
und somit in seine korrekte Position zu bringen.
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E.3. — Vierkantschlissel oder Vorhdngeschloss aus der Lasche von ,Position 2 — gedffnet*
entfernen (Abbildung 115).

Abbildung 115: Variante E, Nach der Entladung inkl. Transportvorbereitung E.3.

E.4. — Deckel zuklappen (Abbildung 116)
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E.5. — Das Vierkantschloss an der Vorderseite des Bedienpultes mit einem
Vierkantschlissel verschlieBen. Aulerdem das Vorhdngeschloss in die Lasche des
Deckels des Bedienpultes einhdngen und somit den Deckel zusétzlich versperren. Die
Zahlenkombination fur das Vorhangeschloss besteht aus den letzten vier Ziffern der
Waggonnummer des Waggons auf dem sich die Bedienbihne befindet (Abbildung 117).

Abbildung 117: Variante E, Nach der Entladung inkl. Transportvorbereitung E.5.

E.6. — Die Sicherungsbigel sind beidseitig unter Betatigung des Sicherheitsmechanismus
zu 6ffnen.

E.7. — Verlassen der Buhne Uber den dafiir vorgesehenen Abstieg (1) unter Verwendung
der vorgesehenen Handlaufe (Abbildung 118):

-

€ inofegt

Abbildung 118: Variante E, Nach der Entladung inkl. Transportvorbereitung E.7.
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4.7.3 Reinigung

Zur Reinigung des Ladegestelles dieses in Entladeposition bringen und geeignetes

Arbeitsmittel wie z.B. Druckluftlanze oder Hochdruckreiniger verwenden.
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4.8 Variante “F” — Container 40’ OT
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Abbildung 119: Variante F

4.8.1 Verwendungszweck

Diese Variante ,F*“ des InnoWaggon Sggrrs ist fir den Transport von Rundholz, Schrott,
Koks oder ahnlichen Schuttgitern geeignet. Sie umfasst 2 Stiick oben offene Ladegestelle
vom Typ ,Container 40" OT“ mit 2 fixen Stirnwanden oder einer fixen Stirnwand und als
zweite Stirnwand eine Heckklappe oder 2 Hecktliren. Die Seitenwéande sind fix oder es ist
in jeder Seitenwand je eine Seitentlr integriert.

Der Hilfsaufstieg an der fixen Stirnwand darf nur benitzt werden, wenn das
Ladegestell nicht am InnoWaggon Sggrrs steht.

Ein Ladegestell darf nur mit einem ReachStacker oder Portalkran mittels oberer
Eckbeschlage manipuliert werden.

4.8.2 Bedienung

Folgende Punkte sind beschrieben und erklaren schrittweise eine sichere und korrekte

Bedienung:

A — Beladung
B — Entladung
A - Beladung:

A.1l. — Das Ladegestell ist erst beladebereit, nachdem gepruft wurde, ob alle Seitenttiren
und Heckklappe bzw. Hecktiren ordnungsgemalf geschlossen und verriegelt sind. Die
sichere Bedienung von Seitentiren und Heckklappe bzw. Hecktiren erklaren die
Abschnitte 4.8.3 Seitentiiren und 4.8.4 Heckklappe und Heckturen.

A.2. — Die Beladung erfolgt von oben z.B. mit Radladern, Greifern, direkt aus dem Silo
oder Uber Forderbander.
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A.3. — Die maximale Nettozuladung pro Ladegestell betragt 70.000 kg.

A.4. — Die Beladung muss berthrungs- und kollisionsfrei zwischen Ladegestell und
Beladegerat/-maschine erfolgen.

B — Entladung:

B.1. — Die Entladung erfolgt z.B. durch Ausbaggern oder unter Verwendung von
Hubmagneten.

B.2. — Die Entladung muss bertihrungs- und kollisionsfrei zwischen Ladegestell und
Beladegerat/-maschine erfolgen.

4.8.3 Seitentliren

Abbildung 120: Variante F, Entladung B.2.

Folgende Punkte sind beschrieben und erklaren die Bedienung der Seitentiren:
C - Offnen

D — SchlieRen
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C - Offnen:

C.1. — Sicherungsriegel gegen den Uhrzeigersinn drehen (Abbildung 121).

Abbildung 121: Variante F, Seitentir 6ffnen C.1.

C.2. — Handhebel fassen und aus der Halterung nach oben heben (Abbildung 122).

s

owe,
Abbildung 122: Variante F, Seitentir 6ffnen C.2.

C.3. — Handhebel in dieser Position zum Bediener heran drehen, bis die Seitentir
entriegelt ist (Abbildung 123).

Abbildung 123: Variante F, Seitentir 6ffnen C.3.




Seite 107 von 168 INNOWAGGON (€ innofreight

V2.0
00-00-4854-01-00

C.4. — Nach vollstéandiger Entriegelung der Seitentlir kann diese nun geéffnet werden
(Abbildung 124).

by
ur 6ffnen C.4

Abbildung 124: Variante F, Seitent

D - SchlieBen:

D.1. - Zum VerschlieRen der Seitentir die Schritte C.1. — C.4. in ,A — Offnen® in
umgekehrter Reihenfolge anwenden.

D.2. — Es ist zu kontrollieren und sicherzustellen, dass sowohl die untere als auch die
obere Verriegelungsklaue vollstandigen Eingriff hat (Abbildung 125).

Abbildung 125: Variante F, Seitentir schlielen D.2.
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4.8.4 Heckklappe und Hecktiren

Je nach Ausfuhrung ist die zweite fixe Stirnwand ersetzt durch eine Heckklappe oder zwei
Hecktlren (Abbildung 126):

Abbildung 126: Variante F, Heckklappe und Hecktiren

Die Heckklappe ist mit einer horizontalen Verriegelungseinheit versehen. Bei der
Ausfuhrung mit Hecktiren ist pro Tirfligel eine vertikale Verriegelungseinheit verbaut. Alle
verbauten Verriegelungseinheiten funktionieren nach demselben Prinzip, sodass folgende
Beschreibung fir beide Ausfiihrungen anwendbar ist.

Folgende Punkte sind beschrieben und erklaren die Bedienung der Heckklappe und der

Hecktlren:

E — Offnen

F — SchlielRen
E — Offnen:

Das Offnen der Ausfiihrung mit Hecktiiren erfolgt nach dem von ISO-Container bekannten
»Rechts-vor-Links“-Prinzip. Das bedeutet, dass der rechte Flugel zuerst getffnet werden
muss, gefolgt vom linken Fligel.
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E.1. — Prifung der Sicherungshaken

Jeder Behélteraufbau tragt 2 Sicherungshaken (1) im Quertrager (2) unter der Heckklappe
(3) bzw. unter den Hecktiren (4) (Abbildung 127).

4 1 1 2 1 3 1 2
Abbildung 127: Variante F, Heckklappe und Hecktiiren 6ffnen E.1.

Beide Sicherungshaken sind durch einen Entriegelungshebel (5) nachst dem Ecksteher
gleichzeitig zu betéatigen (Abbildung 128).

Abbildung 128: Variante F, Heckklappe und Hecktiiren 6ffnen E.1.
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Die folgende Grundstellung ist durch Federkraft von selbst eingestellt. Sie bewirkt, dass die
Lasche (6) an der Unterkante der Heckklappe bzw. der Seitentiren von den
Sicherungshaken (7) durch deren gegenseitigen Eingriff aufgenommen werden kann
(Abbildung 129).

Abbildung 129: Variante F, Heckklappe und Hecktiiren 6ffnen E.1.

Die nach unten gekippte Stellung (8) ist durch Driicken des Entriegelungshebels (5) nach
oben gegen Federkraft erreichbar. Sie bewirkt, dass die Lasche (6) an der Unterkante der
Heckklappe bzw. der Seitentiiren nicht aufgenommen werden kann, da kein gegenseitiger
Eingriff zustande kommen kann (Abbildung 130).

Abbildung 130: Variante F, Heckklappe und Hecktiiren 6ffnen E.1.

dass wahrend bzw. nach Durchfiihrung der néchsten Schritte E.2. — E.4. die
Hecktiren bzw. die Heckklappe aufgrund des Druckes von der Ladung unkontrolliert

: Ohne gegenseitigen Eingriff von Sicherungshaken und Lasche besteht die Gefahr,
und ungebremst aufschwingen bzw. aufschwingt.
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E.2. — Sicherungsriegel gegen den Uhrzeigersinn drehen (Abbildung 131).

Abbildung 131: Variante F, Heckklappe und Hecktiiren 6ffnen E.2.

E.3. — Handhebel fassen und aus der Halterung nach oben heben (Abbildung 132).

=

Abbildung 132: Variante F, Heckklappe und Hecktiren offnen E.3.

Diese beiden Schritte E.2. und E.3. sind zuerst am rechten Fliigel und danach in gleicher
Reihenfolge am linken Flugel anzuwenden.

Nach diesen beiden Schritten werden beide Turflugel bzw. die Heckklappe von den beiden
Sicherungshaken gehalten (Abbildung 133):

1A fy10l¥

o3¢

Abbildung 133: Variante F, Heckklappe und Heckti]rn offnen E.3.
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E.4. — Zum Entriegeln bzw. I6sen der Sicherungshaken ist der heckseitige Schwenkbereich
zu verlassen und eine Position beim Entriegelungshebel an der rechten Seitenwand nachst
Ecksteher einzunehmen.

Dieser Entriegelungshebel ist gegen eine Federkraft nach oben wegzudricken. Dadurch
schwenken die Sicherungshaken nach unten und die Heckklappe bzw. die Hecktiren
werden, insbesondere durch den Materialdruck im beladenen Zustand, freigegeben.

Die Heckktiren bzw. die Heckklappe kdénnen aufgrund des Druckes der Ladung
aufschwingen (Abbildung 134/Abbildung 135).

Abbildung 135: Variante F, Heckklappe und Hecktiiren 6ffnen E.4.
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F — Schlie3en:

F.1. — Zum Verschliel3en der Heckklappe bzw. der Hecktiiren die Schritte E.1. — E.4. in ,E
— Offnen* in umgekehrter Reihenfolge anwenden.

F.2. — Es ist zu kontrollieren und sicherzustellen, dass bei der Heckklappe sowohl die
rechte als auch die linke Verriegelungsklaue vollstandigen Eingriff hat bzw. bei jedem
Heckturfligel sowohl die untere als auch die obere Verriegelungsklaue vollstandigen
Eingriff hat (Abbildung 136).

Abbildung 136: Variante F, Heckklappe und Hecktiiren schlieRen F.2.

4.8.5 Reinigung

Die Reinigung und somit das Betreten des Ladegestelles diurfen nur erfolgen, wenn
das Ladegestell nicht am InnoWaggon Sggrrs steht.

e Der Hilfsaufstieg an der fixen Stirnwand darf nur benltzt werden, wenn das

Ladegestell nicht am InnoWaggon Sggrrs steht.

Ein Ladegestell darf nur mit einem ReachStacker oder Portalkran mittels oberer
Eckbeschlage manipuliert werden.

Fur das Abheben des leeren Ladegestelles vom InnoWaggon Sggrrs und das
anschlieende Abstellen am Boden mittels oberer Eckbeschléage ist ein ReachStacker oder
eine andere an einem Terminal Ubliche Containerhubeinrichtung wie z.B. einem Portalkran
zu verwenden.

Alternativ dafir ist fir das Abheben des leeren Ladegestelles vom InnoWaggon Sggrrs und
das anschlieRende Abstellen am Boden mittels Gabeltaschen ein im Besitz des
Ladegestell-Eigentimers befindlicher oder vom Ladegestell-Eigentimer freigegebener
Grol3stapler zu verwenden.
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Zur Reinigung eine passende Tire des Ladegestelles 6ffnen und geeignetes Arbeitsmittel
wie z.B. Besen oder Hochdruckreiniger verwenden (Abbildung 136).

-

Abbildung 13: rianté F, Reiniung

Eine Reinigung ist notwendig, wenn bei der nachsten Beladung ein unterschiedliches bzw.
anderes Material geladen wird oder, wenn sich die Transportrelation und somit Absender
und/oder Empfanger andern. Eine Reinigung ist jedenfalls vorzunehmen, wenn dies durch
Dritte ausdrucklich angeordnet ist.
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4.9 Variante ,,G“ — InnoTank

Abbildung 138: Variante G

4.9.1 Verwendung

Die Variante “G” des InnoWaggon Sggrrs ist fur den Transport von hochviskosen
Flussigkeiten geeignet. Sie umfasst 2 Stiick geschlossene Behéalter vom Typ ,InnoTank*

mit fixen Stirnwanden.

Die Beflllung ist von oben z.B. durch einen Fillstutzen mdglich. Die Entleerung erfolgt

Uber die an der Unterseite des Behélters angebrachten Entleerstutzen.

werden, ansonsten ist das Besteigen des Behalters strengstens untersagt.

Q Der Behalter darf nur bei ausreichenden externen SicherungsmalRhahmen bestiegen

Ein Ladegestell darf nur mit einem ReachStacker oder Portalkran mittels oberer
Eckbeschlage manipuliert werden.

4.9.2 Bedienung

Folgende Punkte sind beschrieben und erklaren schrittweise eine sichere und korrekte

Bedienung:

A — Gesamtaufbau
B — Reinigung
C - Beflllung

D — Entleerung
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A — Gesamtaufbau:

Im folgenden Bild ist der Gesamtaufbau der Variante ,G“ — InnoTank auf einem
InnoWaggon Sggrrs zu erkennen. Dieser Gesamtaufbau umfasst einen InnoTank (1) pro
Halbwagen (Abbildung 139).

Anmerkung: Die Ausnehmungen an den Eckbeschlagunterseiten des Behéalters wurden
vergroRert. Somit erfolgen Lastlbertragungen der Langskréafte ausschlie3lich Uber die
Anschlagskonsolen.

Anmerkung: Der Seitenverschiebehebel (au3ere Absperrvorrichtung) wurde ndher an den
Langstrager angebracht. Damit wird das Sicherheitsrisiko durch einen weit Uber den
Wagen hinausragenden Hebel verhindert.
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A\

B — Reinigung

Die Reinigung erfolgt von oben z.B. durch einen Reinigungsstutzen oder durch
Hochdrucklanzen. Diese werden in die Behdlteroffnung eingefihrt. Dabei ist darauf zu
achten, dass der Behalter nicht beschadigt wird.

Des Weiteren mussen die Reinigungsgerate (1) mit den Proportionen des InnoTanks
Ubereinstimmen, falls dies nicht der Fall sein sollte, mussen Adaptierungen, z.B.:
Aufsetzstutzen (2), verwendet werden (Abbildung 140).

Abbildung 140: Variante G, Reinigung

Die Durchfuhrung des Reinigungsvorgangs ist ausnahmslos von geschultem und
autorisiertem Personal durchzufihren.
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C - Beflillung

Die Befiullung des Behalters ist von oben z.B. durch einen Fullstutzen mdoglich. Der
gesamte Befilllungsvorgang muss von geschultem Personal Uberwacht werden.

Der InnoTank wird mittels Fullstutzen (1) befullt. Dieser wird in die Behélter6ffnung
eingefihrt. Dabei ist auf eine kollisionsfreie Durchfiihrung zu achten (Abbildung 141).

Abbildung 141: Variante G, Befullung

Die Befullung darf erst nach Durchfiihrung der im Punkt B.1.1 beschriebenen Punkte
erfolgen.

C.1 - Die maximale Nettozuladung pro Behélter betréagt 68.850 kg.
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C.1.1 - Vor der Befullung

A Vor der Beflllung sind folgende Punkte zu Gberprifen:

1. Der Behalter sowie samtliche Ausristungsteile missen in technisch einwandfreiem
Zustand sein (Sichtprifung).

2.Der Zentralverschiebehebel (1) der inneren Absperreinrichtung muss auf beiden
Seiten in geschlossener, waagrechter Stellung sein. Es ist darauf zu achten, dass
keine Leckagen erkennbar sind (Sichtpriifung) (Abbildung 142).

Abbildung 142: Variante G, Vor der Befillung C.1.1.

3. Der Seitenverschiebehebel (1) der auReren Absperreinrichtung muss auf beiden
Seiten in verschlossener, zum Wagen zeigender Stellung und durch die
Sicherungsvorrichtung (2) gegen ungewolltes Offnen gesichert sein. Die
Sicherungsvorrichtung (2) ist dabei im Urzeigersinn umzuklappen. Es ist darauf zu
achten, dass keine Leckagen erkennbar sind (Sichtprifung) (Abbildung 143).

T | ] | F®

- ™

Abbildung 143: arnte G, Vor der Beftllung C.1.1.
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4. Die Verschlusseinrichtungen (1) (Schraubkappe, Blindflansch) missen beidseitig
verschlossen sein (Abbildung 144).

Abbildung 144: Variante G, Vor der Befillung C.1.1.

5.Samtliche BetriebsmaRige  Offnungen _(Behalterdeckel) sind  visuell — auf
einwandfreiem Zustand zu prifen. Weisen Offnungen Anzeichen von Undichtheiten
oder Beschadigungen auf, sind diese unverziglich zu ersetzen.

Mit der Befullung darf erst begonnen werden, wenn die oben genannten Punkte auf
Richtigkeit gepruft und fir in Ordnung befunden wurden.
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C.1.2 — Wahrend der Beflllung

Nach Durchfuihrung der im Punkt B.1.1 — ,,Vor der Befiillung* aufgezéhlten Punkte, kann
mit dem Beflillvorgang begonnen werden

Der InnoTank wird von oben z.B. mittels Fullstutzen (1) beflllt, welcher in die
Behalter6ffnung eingefiihrt wird. Dabei ist auf eine kollisionsfreie Durchfuhrung zu achten
(Abbildung 145).

Abbildung 145: Variante G, Wahrend der erIIung Cc.l.2.

Der Befiill-Vorgang des Behdlters ist ununterbrochen zu berwachen. Der Fullungsgrad
muss exakt eingehalten werden. Dieser wird durch ein eichzugelassenes Volumen- /
Massenwerterfassungssystem angezeigt.

Alternativ kann der Fillungsgrad durch Abwiegen des Behélters mit einer geeichten Wage
Uberwacht werden (Abbildung 146).

Abbildung 146: Variante G, Wahrend der Beflllung C.1.2.
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ADie Beflillung des Behélters ist ausschlielllich von geschultem und autorisiertem
Personal durchzufiihren.

C.1.3 — Nach der Befillung:

A Nach der Befillung sind folgende Punkte zu tberprifen:

1. Absperreinrichtungen (1) (Zentralverschiebehebel und Seitenverschiebehebel) und
Verschlusseinrichtungen (2) (Blindflansch, Schraubenkappe) miissen beidseitig dicht
und verschlossen sein (Sichtpriifung) (Abbildung 147).

Abbildung 147: Variante G, Vor der Entleerung D.1.

2. Alle Offnungen fiir den operativen Betrieb (Behélterdeckel) sind mit den
vorgesehenen Verschlusseinrichtungen (1) zu verschlieRen und missen dicht sein.
Weisen Offnungen Undichtheiten oder Beschadigungen auf, sind diese unverziiglich
zu reparieren/ersetzen (Abbildung 148).
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3. Der Behdlter ist an den AuRenseiten von jeglichen Fdllriickstanden (Sichtprufung)
freizuhalten. Sind Verschmutzungen bzw. Ricksténde an den AufRenseiten
vorhanden, muss der Behdlter von geschultem Personal an einem geeigneten
Waschplatz gereinigt werden.

Undichtheiten sind zu prufen, d. h. es dirfen sich keine Tropfmengen an den
Absperreinrichtungen oder Versschlusseinrichtungen befinden. Sollte dies nicht der

Fall sein, ist umgehend eine Reparatur einzuleiten.

D — Entleerung

Die Entleerung des Behélters ist durch ein Pumpensystem moglich. Der gesamte
Entleervorgang muss von geschultem Personal Gberwacht werden.

D.1. - Vor der Entleerung

A Vor der Entleerung sind folgende Punkte zu Uberprifen:

1. Der Behélter sowie samtliche Ausristungsteile missen in technisch einwandfreiem
Zustand sein (Sichtprifung).

2. Die auReren und inneren Absperreinrichtungen (1) (Zentralverschiebehebel und
Seitenverschiebehebel) missen in geschlossener, waagerechter bzw. senkrechter
Stellung sein, sodass ein ungewolltes Austreten von Flissigkeiten verhindert wird
(Abbildung 149).

Abbildung 149: Variante G, Vor der Entleerung D.1.
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3. Des Weiteren muss der Seitenverschiebehebel der &uReren Absperreinrichtung (1)
durch die Sicherungsvorrichtung (2) gegen ungewolltes 6ffnen gesichert werden. Die
Sicherungsvorrichtung (2) ist dabei im Urzeigersinn umzuklappen (Abbildung 150).

T—— '_‘ Y

Abbildung 150: Variante G, Vor der Befiillung C.1.1.

R -

4. Sofern samtliche betriebsmaRige Offnungen (Behalterdeckel) keine Anzeichen von

Undichtheit oder

Beschadigungen

angeschlossen werden.

aufweisen,

die Entleereinrichtung

A Mit der Entleerung darf erst begonnen werden, wenn die oben genannten Punkte auf

Richtigkeit geprift und fur in Ordnung befunden wurden.
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D.1.2 — Wahrend der Entleerung

Nach Durchfihrung der im Punkt C.1. — ,,Vor der Entleerung“ aufgezahlten Punkte, kann
mit dem Entleervorgang begonnen werden.
Hierbei ist eine gegebene Reihenfolge einzuhalten:

1. Verschlusseinrichtung (1) (Schraubkappe, Blindflansch) auf der Entleerungsseite
offnen (Abbildung 151).

Abbildung 151: Variante G, Vor der Entleerung D.1.2.

2. Kupplungsadapter (1) montieren. Hierbei diurfen keine Anzeichen von Undichtheit
(Tropfmengen) erkennbar sein (Abbildung 152).

Abbildung 152: Variante G, Vor der Entleerung D.1.2.
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3. Schlauchkupplung (1) an den Adapter (2) anschlieBen. Hierbei muss geeignetes
Werkzeug (3) verwendet werden. Es dirfen keine Anzeichen von Undichtheit
(Tropfmengen) erkennbar sein (Abbildung 153).

Abbildung 153: Variante G, Vor der Entleerung D.1.2.

4. Sicherungsvorrichtung (1) gegen den Urzeigersinn wegklappen und &uRere
Absperreinrichtung 6ffnen. Zum Offnen wird der Seitenverschiebehebel (2) vom
Wagen weggezogen. Der Unterdruck entweicht durch ein Ventil auf der
Behalteroberseite. Dieses wird mit Betatigung des Seitenverschiebehebels (2)
automatisch geoffnet (Abbildung 154).

Abbildung 154 : Variante G, Vor der Entleerung D.1.2.
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Abbildung 155: Variante G, Vor der Entleerung D.1.2.

5. Offnen der inneren Absperreinrichtung. Zum Offnen wird der Zentralverschiebehebel
(1) nach oben bzw. in senkrechte Stellung gebracht (Abbildung 155).

A Die Entleerung des Behaélters ist ausschlie3lich von geschultem und autorisiertem

Personal erlaubt.
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D.

1.3 - Nach der Entleerung

A Nach der Entleerung sind folgende Punkte zu Uberprifen:

1. Der Behdlter muss vollstidndig entleert werden. Prifung durch Messung der
Durchflussmengen oder Messung des Gewichts.

2. Im Anschluss werden die inneren und auf3eren Absperreinrichtungen verschlossen.
Dabei ist auf eine Kkorrekte Reihenfolge zu achten. Zuerst muss der
Zentralverschiebehebel (1) in geschlossene, waagrechte Stellung gebracht werden
(Abbildung 156).

Abbildung 156: Variante G, Vor der Entleerung D.1.

AnschlieRend wird der Seitenverschiebehebel (3) in geschlossene, zum Wagen
gerichtete Stellung gebracht. Des Weiteren muss der Seitenverschiebehebel durch
eine Sicherungsvorrichtung (4) gegen ungewolltes 6ffnen gesichert werden
(Abbildung 157).

Abbildung 157 : Variante G, Vor der Entleerung D.1.2.
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3. Der Kupplungsadapter muss demontiert werden (Abbildung 158).

Abbildung 158: Variante G, Vor der Entleerung D.1.3.

Abbildung 159: Variante G, Vor der Entleerung D.1.3.

4. Die Verschlusseinrichtungen (1) (Schraubkappe, Blindflansch) missen beidseitig
korrekt montiert und dicht sein (Abbildung 159).
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4. Der Container ist nicht begehbar! Jegliches Begehen bei Be- und evtl. Entladung
muss unter externen Sicherungsvorkehrungen erfolgen. Ist eine externe Sicherung
nicht vorhanden oder unzureichend, ist das begehen des Containers strengstens
untersagt! Alle Offnungen fiir den operativen Betrieb (Behalterdeckel) sind mit den
vorgesehenen Verschlusseinrichtungen (1) zu verschlieBen und missen dicht sein.
Weisen Offnungen Undichtheiten oder Beschadigungen auf, sind diese unverziiglich
zu reparieren/ersetzen (Abbildung 160).

\
\

s , |
, Vor der Entleerung D.1.3.

g 160: Variante G

Abbildun

5. Der Behdlter ist an den AuRenseiten frei von jeglichen Fillrickstanden
(Sichtpriifung). Sind Verschmutzungen bzw. Rickstdnde an den AuRenseiten
vorhanden, muss der Behdlter von geschultem Personal an einem geeigneten

Waschplatz gereinigt werden.

AES durfen keine Undichtheiten vorhanden sein, d. h. es dirfen sich keine
Tropfmengen an den Absperr- oder Versschlusseinrichtungen befinden.
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4.10 Variante “J” — RockTainer SAND

Abbildung 161: Variante J

4.10.1 Verwendungszweck
Diese Variante “J” des InnoWaggon Sggrrs ist fir den Transport von
nasseunempfindlichen Schuittgitern geeignet. Sie umfasst 2 Stick oben offene
Ladegestelle vom Typ ,RockTainer SAND* mit ausschwenkbaren Seitenklappen und fixen
Stirnwanden.
Die Beladung erfolgt stets von oben. Die Entladung uUber die Seitenklappen erfolgt
schlagartig nach unten seitlich am Waggonrahmen vorbei.

Der Hilfsaufstieg an jeder Stirnwand darf nur benttzt werden, wenn das Ladegestell
nicht am InnoWaggon Sggrrs steht.

Ein Ladegestell darf nur mit einem ReachStacker oder Portalkran mittels oberer
Eckbeschlage manipuliert werden.

4.10.2 Bedienung

Folgende Punkte sind beschrieben und erklaren schrittweise eine sichere und korrekte
Bedienung:

A — vor der Beladung
B — Beladung
C - Entladung

D — nach der Entladung
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A —vor der Beladung:

A.1l. — Prifung, ob die Klappen und das gesamte Verriegelungssystem vollstandig und
sicher verschlossen sind: An jeder Stirnseite von Kammer 1 und Kammer 2 befindet sich je
ein Sicherungshebel (1). Dieser Sicherungshebel muss jeweils bei Kammer 1 und Kammer

2 in vollstandig geschlossener Position sein.

Zur Kontrolle dienen die am Sicherungshebel angebrachten stangenférmigen Indikatoren
(2), die jeweils zu beiden Seiten hin verschiebbar gelagert sind (Abbildung 162).

0
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Abbildung 162: Variante J, Vor der Beladung A.1.

Die vollstandig geschlossene Position des Sicherungshebels (1) liegt vor, wenn die
Indikatoren (2) ihre eingefahrene Position eingenommen haben und die Hauptwelle (3)
vollstandig Uber die ,Totpunktlage“ gedreht wurde. In dieser eingefahrenen Position ragen
die Enden der Indikatoren nicht Uber die Behélterkontur hinaus, gemaf folgenden Bildern

(Abbildung 163):

Abbildung 163: Variante J, Vor der Beladung A.1.
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Zusatzlich dazu ist an der Hauptwelle eine Markierung in Kontrastfarbe angebracht. Diese
zeigt an ob die Hauptwelle komplett gedreht und die ,Totpunktlage®, die fir die korrekte
Klappenverriegelung notwendig ist, erreicht wurde. In komplett geschlossener Position ist,

wie in folgendem Bild, unter dem Schergelenk nur die Markierung in Kontrastfarbe sichtbar
(Abbildung 164).

A k
Abbildung 164: Variante J, Vor der Beladung A.1.

Die Beladung darf nicht beginnen, wenn sich der Sicherungshebel in gedffneter
Position und/oder die beiden Indikatoren in ihren ausgefahrenen Positionen
befinden. Ebenso ist darauf zu achten, dass die Hauptwelle fir die

Klappenverriegelung die , Totpunktlage” liberschritten hat und vollstandig gedreht
ist!
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A.2. — An jeder Langsseite nahe einem Ecksteher bei Kammer 1 eines Ladegestelles
befindet sich eine Bedienerfront mit 2 Handventilen. Alle insgesamt 4 Handventile auf den
insgesamt 2 Bedienerfronten missen in Position ,FAHRT" / ,TRANSPORT" sein (= in
senkrechter / vertikaler Position) sein (Abbildung 165).

CHAMBER 2

Abbildung 165: Variante J, Vor der Beladung A.2.

B — Beladung:

B.1. — Alle Schritte A.1. — A.2. unter “A — vor der Beladung” missen befolgt werden.

B.2. — Die Beladung erfolgt von oben z.B. mit Portalkran, direkt von einem Silo oder mittels
Greifbagger von der Seite her (Abbildung 166).

Abbildung 166: Variante J, Beladung B.2.
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B.3. — Die Beladung muss berthrungs- und kollisionsfrei zwischen Ladegestell und
Beladegerat/-maschine erfolgen.

B.4. — Die maximale Nettozuladung pro Ladegestell betragt 67.150 kg.

B.5. — Die Ladung muss auf beide Kammern (Kammer 1 und Kammer 2) gleichmafig
verteilt werden (Abbildung 167).

Abbildung 167: Variante J, Beladung B.5.

C - Entladung:
C.1. — Nur durch autorisiertes und geschultes Personal durchzufuhren:

Die Hauptluftbehalterleitung (HBL, 3) des Waggons ist an die Lokomotive anzuschliel3en
und zu beliften (Abbildung 168).

Abbildung 168: Variante J, Entladung C.l.
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C.2. — Zum Offnen und SchlieRen darf pro Ladegestell nur eine Bedienerfront (4) an einer
Langsseite eines Ladegestelles nachst den Pufferenden eines InnoWaggons Sggrrs
verwendet werden (Abbildung 169Abbildung 170).

S

Abbildung 169: Variante J, Entladung C.2.

Abbildung 170: Variante J, Entladung C.2.

Anmerkung: Bildmaterial zur Bedienung des Bedienerpults des RockTainer SAND folgen.
Die Reihenfolge der Bedienung ist ident mit der des RockTainer ORE.
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A C.3. — Der Aufenthalt im Schwenkbereich der Klappen ist untersagt. Das bedeutet
zur Sicherheit des Bedieners und Entladepersonals einen Mindestabstand vom
geschlossenen Ladegestell von 1,5 m (Abbildung 171).

Abbildung 171: Variante J, Entladung C.3.

Waéhrend der Entladung darf der Gefahrenbereich (rot markiert) vom Entladepersonal nicht
betreten werden. Das Entladepersonal darf sich ausschlie3lich im gekennzeichneten
Sicherheitsbereich (griin markiert) aufhalten. Hierbei ist der Mindestabstand von 1,5 Meter
zwischen geschlossenem Ladegestell und Bediener einzuhalten (siehe Abbildung 172).
Seitliches hineingreifen bei getffneter Ladeklappe ist ebenfalls verboten.

A Der Aufenthalt im gekennzeichneten Gefahrenbereich ist verboten.

Betreten VERBOTEN!

Betreten VERBOTEN!

[ve] [ve)
o g
ol ol
@® [
=} =1
< <
m m
o ®
e ) NS
2/ \ 2
= I \._
/ \
I A
— —
15m 15m

Abbildung 172: Variante J, Entladung C.3.
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C.4. — Zur Einhaltung dieses Sicherheitsabstandes ist ein Werkzeug mit entsprechend

langem Stiel zu verwenden. Sein vorderes Ende ist so geformt, dass damit die Handventile
an der Bedienerfront bedient werden kénnen.

Das Werkzeug ist entweder durch den Ladegestelleigentimer bereitgestellt oder, gemarn
zur Verfuigung gestellter Zeichnungen, vom Entlader selbst zu besorgen (Abbildung 173).

==

=
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Abbildung 173: Variante J, Entladung C.4.
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C.5. — Kammer 1 und Kammer 2 sind getrennt voneinander, nacheinander zu entladen. Das
bedeutet ein gleichzeitiges Offnen beider Kammern mit der Betatigung nur eines einzigen
Handventiles ist nicht moglich. Mit einem Handventil kann nur eine Kammer geéffnet werden.

Das folgende Bild zeigt die waagerechte Startposition des Werkzeuges zu Entladebeginn
einer Kammer. Die Reihenfolge zum Offnen der Kammern kann beliebig gewéhlt werden
(Abbildung 174).

Abbildung 174: Variante J, Entladung C.5.

C.6. — Zum Offnen der Klappen von Kammer 1 bzw. Kammer 2 das Handventil mit der
Beschriftung ,CHAMBER 1* / ,KAMMER 1 bzw. ,CHAMBER 2 / ,KAMMER 2 von
Position ,FAHRT" / ,TRANSPORT" zuerst in Position ,SCHLIESSEN*“ / ,CLOSE" drehen
(Abbildung 175).

vvvvvv

Abbildung 175: Variante J, Entladung C.6.
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In dieser Position ,SCHLIESSEN® / ,CLOSE" solange verweilen, bis die Indikatoren zu
beiden Seiten hin ausgefahren sind und sich folgende Situation ergibt (Abbildung 176):

Abbildung 176: Variante J, Entladung C.6.

C.7. — Danach von Position ,SCHLIESSEN* / ,CLOSE*“ direkt in Position ,OFFNEN* /
,LOPEN® drehen. Die Klappen einer Kammer 6ffnen sich nun. Fir die Dauer der Entladung
das Werkzeug und somit das Drehschieberventil in dieser Position lassen (Abbildung 177).

IR |

Abbildung 177: Variante J, Entladung C.7.

Sicherheit des Bedieners und Entladepersonals einen Mindestabstand vom

c Der Aufenthalt im Schwenkbereich der Klappen ist untersagt. Das bedeutet zur
geschlossenen Ladegestell von 1,5 m.
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C.8. — Die Kontaktflachen zwischen Klappenunterkante und Rutschblech von
Materialresten befreien, z.B. mittels Druckluftlanze (Abbildung 178).

M

Abbildung 178: Variante J, Entladung C.8.

Schwenkbereich der Klappen gelangen. Es besteht Quetschgefahr durch

c Fur die Reinigung der Kontaktflachen (1) nicht mit den Handen in den
unerwartetes SchlieRen der Klappen.

Es durfen sich nach der Entladung keine Anhaftungen von Materialriickstdanden im
Container und den Klappen, insbesondere im Bereich der Container und Klappen
Kontaktflachen (1 u. 2) befinden. Etwaige Ruckstidnde kdnnten eine
Beeintrachtigung fur die korrekte Verrigelung der Klappen zur Folge haben!

Fur die Reinigung von oben eignen sich ebenfalls zum Beispiel entsprechend lange
Druckluft-Lanzen (3) (Abbildung 179):

Abbildung 179: Variante J, Entladung C.8.

Fur die Reinigung von oben nur entsprechende und stationdre Plattformen
verwenden.




Seite 142 von 168 INNOWAGGON (€ innofreight
V2.0 00-00-4854-01-00

C.9. — Zum SchlieRen der Klappen von Kammer 1 bzw. Kammer 2 das Handventil mit der
Beschriftung ,CHAMBER 1 / ,KAMMER 1“ bzw. ,CHAMBER 2* / ,KAMMER 2“ von

Position ,OFFNEN* / ,OPEN* in die Position ,SCHLIESSEN*“/ ,CLOSE* drehen (Abbildung
180).

-

\\ = TR

Abbildung 180: Variante J, Entladung C.9.

C.12. — Nach vollstandigem VerschlieRen aller Klappen und des gesamten
Verriegelungssystems sind die Handventile beider Kammern an der Bedienerfront von

Position ,SCHLIESSEN* / ,CLOSE® in die Position ,FAHRT* / ,TRANSPORT
(= senkrechte/vertikale Position) zu drehen (Abbildung 181).

1 )
Y

Abbildung 181: Variante J, Entladung C.12.
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C.13. — Werkzeug vom Handventil abziehen und prifen, ob die Klappen und das gesamte
Verriegelungssystem vollstandig und sicher verschlossen sind.

Zur Kontrolle dazu dienen die am Sicherungshebel angebrachten stangenférmigen
Indikatoren (2), die jeweils zu beiden Seiten hin verschiebbar gelagert sind (Abbildung

182).

GROSS 38000k
837781

Abbildung 182: Variante J, Entladung C.13.

Die vollstandig geschlossene Position des Sicherungshebels (1) liegt vor, wenn die
Indikatoren (2) ihre eingefahrene Position eingenommen haben, die Hauptwelle (3)
vollstandig Uber die , Totpunktlage gedreht wurde. In dieser eingefahrenen Position ragen
die Enden der Indikatoren nicht tber die Behélterkontur hinaus, gemaf folgenden Bildern
(Abbildung 183):

Abbildung 183: Variante J, Entladung C.13.
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Zusatzlich dazu ist an der Hauptwelle eine Markierung in Kontrastfarbe angebracht. Diese
zeigt an ob die Hauptwelle komplett gedreht und die ,Totpunktlage®, die fir die korrekte
Klappenverriegelung notwendig ist, erreicht wurde. In komplett geschlossener Position ist,
wie in folgendem Bild, unter dem Schergelenk nur die Markierung in Kontrastfarbe sichtbar

(Abbildung 184).

[l
Abbildung 184: Variante J, Entladung C.13.

AC.M. — Nur durch autorisiertes und geschultes Personal durchzufiihren:

Die Hauptluftbehalterleitung (HBL, 4) ist von der Lokomotive abzuhdngen und vollstandig
zu entluften. Es darf keine Druckluft mehr im System enthalten sein (Abbildung 185).

Abbildung 185: Variante J, Entladung C.14.
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C.15. — Alle Schritte D.1. — D.2. unter “D — nach der Entladung” miissen befolgt werden.

Dieser Ablauf ,C — Entladung® ist auch auf dem Ecksteher nachst Bedienerfront

beschrieben (Abbildung 186):

Abbildung 186: Variante J, Entladung C.15.

D —nach der Entladung:

D.1. — Prifung, ob die Klappen und das gesamte Verriegelungssystem vollstandig und
sicher verschlossen sind: an jeder Stirnseite von Kammer 1 und Kammer 2 befindet sich je
ein Sicherungshebel (1). Dieser Sicherungshebel muss jeweils bei Kammer 1 und Kammer

2 in vollsténdig geschlossener Position sein.

Zur Kontrolle dazu dienen die am Sicherungshebel angebrachten stangenférmigen
Indikatoren (2), die jeweils zu beiden Seiten hin verschiebbar gelagert sind (Abbildung

187).
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Abbildung 187: Variante J, Nach der Entladung D.1.
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Die vollstandig geschlossene Position des Sicherungshebels (1) liegt vor, wenn die
Indikatoren (2) ihre eingefahrene Position eingenommen haben, die Hauptwelle (3)
vollstéandig Uber die ,Totpunktlage“ gedreht wurde. In dieser eingefahrenen Position ragen
die Enden der Indikatoren nicht tber die Behalterkontur hinaus, gemaR folgenden Bildern
(Abbildung 188):

Abbildung 188: Variante J, Nach der Entladung D.1.

Zusétzlich dazu ist an der Hauptwelle eine Markierung in Kontrastfarbe angebracht. Diese
zeigt an ob die Hauptwelle komplett gedreht und die ,Totpunktlage®, die fir die korrekte
Klappenverriegelung notwendig ist, erreicht wurde. In komplett geschlossener Position ist,
wie in folgendem Bild, unter dem Schergelenk nur die Markierung in Kontrastfarbe sichtbar
(Abbildung 189).

Abbildung 189: Variante J, Nach der Entladung D.1.

Die Beladung ist nicht komplett abgeschlossen, solange sich der Sicherungshebel
in geoffneter Position befindet, die beiden Indikatoren in ihren ausgefahrenen
Positionen befinden, oder die Hauptwelle nicht Uber die , Totpunktlage“ gedreht
wurde.
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D.2. — An jeder Langsseite nahe einem Ecksteher bei Kammer 1 eines Ladegestelles
befindet sich eine Bedienerfront mit 2 Handventilen. Alle insgesamt 4 Handventile auf den
insgesamt 2 Bedienerfronten missen in Position ,FAHRT® / ,TRANSPORT" sein (= in
senkrechter / vertikaler Position) sein (Abbildung 190).

Abbildung 190: Variante J, Nach der Entladung D.2.

4.10.3 Reinigung

Zur Reinigung des Ladegestelles dieses in Entladeposition bringen und geeignetes
Arbeitsmittel, wie z.B. Druckluftlanze oder Hochdruckreiniger, verwenden.

Eine Reinigung ist notwendig, wenn bei der ndchsten Beladung ein unterschiedliches bzw.
anderes Material geladen wird oder wenn sich die Transportrelation und somit Absender
und/oder Empféanger andern. Eine Reinigung ist jedenfalls vorzunehmen, wenn dies durch
Dritte ausdricklich angeordnet ist.
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4.11 Variante “K” — WoodTainer XL

3 < o & :
@& innofreight N, g "o 1

4 @""‘“"ei#ﬂ“ c

Abbildung 191: Variante K

4.11.1 Verwendungszweck

Diese Variante ,K“ des InnoWaggon Sggrrs ist fir den Transport von Schiittgiitern, wie z.B.
Séageresten, Hackschnitzel, Gips, Sand, Koks, Kohle oder &hnlichen, geeignet. Sie umfasst
4 Stick oben offene Ladegestelle vom Typ ,WoodTainer XL* mit fixen Seitenwénden und
Stirnwanden.

Der Hilfsaufstieg an jeder Stirnwand darf nur benltzt werden, wenn das Ladegestell
nicht am InnoWaggon Sggrrs steht.

Ein Ladegestell darf nur mit einem, in Besitz des Ladegestell-Eigentimers befindlichen
oder vom Ladegestell-Eigentimer freigegebenen, Grof3stapler mittels Gabeltaschen
manipuliert werden.

Als gleichwertige Alternative darf ein Ladegestell durch einen ReachStacker oder
Portalkran mittels oberer Eckbeschlage manipuliert werden.

4.11.2 Bedienung

Folgende Punkte sind beschrieben und erklaren schrittweise eine sichere und korrekte

Bedienung:

A — Beladung
B — Entladung
A - Beladung:

A.1l. — Die Beladung erfolgt von oben z.B. mit Radladern, direkt aus dem Silo oder uber
Forderbander.

A.2. — Die maximale Nettozuladung pro Ladegestell betragt 35.350 kg.
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A.3. — Zur Beladung kann das Ladegestell mit einem, im Besitz des Ladegestell-
Eigentimers befindlichen oder vom Ladegestell-Eigentimer freigegebenen, Grol3stapler
an den Gabeltaschen vom Waggon abgenommen werden.

Als gleichwertige Alternative kann das Ladegestell mit einem ReachStacker/
Containerstapler an den oberen Eckbeschlagen vom Waggon abgenommen werden.

A.4. — Die Beladung muss berthrungs- und kollisionsfrei zwischen Ladegestell und
Beladegerat/-maschine erfolgen.

A.5. — Zum Wiederaufsetzen der Ladegestelle sind die dafir vorgesehenen 20 ft — Pins am
Waggonrahmen zu benitzen (Abbildung 192):

Die Beladung ist damit abgeschlossen. Zu beachten ist:

Es ist nicht erlaubt, auf einen InnoWaggon Sggrrs Ladegestelle unterschiedlichen
Typs (!) und unterschiedlichen Varianten zu stellen.

Es ist nicht erlaubt, einen InnoWaggon Sggrrs ohne Ladegestelle zu versenden.
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B — Entladung:

B.1. — Die Entladung erfolgt durch Abheben des Ladegestelles vom Waggon. Fir das
Abheben sind die Gabeltaschen zu verwenden. Das Abheben kann entweder mit einer
dafir vom Ladegestell-Eigentimer konzipierten und errichteten Anlage oder vom
Ladegestell-Eigentimer freigegebenen Anlage geschehen. Alternativ dazu kann dies mit
einem, im Besitz des Ladegestell-Eigentimers befindlichen oder vom Ladegestell-
Eigentumer freigegebenen, Grol3stapler geschehen.

B.2. — Fur die Entladung mit einem Grol3stapler ist eine besondere Einschulung durch den
Ladegestell-Eigentimer notwendig. In der Einschulung werden die richtige Fahrweise mit
einem GroRstapler vermittelt und die richtige Manipulation der Ladegestelle (Abbildung
193).

—

Abbildung 193: Variante K, Entladung B.2.

B.3. — Nach dem Abheben ist das Ladegestell durch eine entsprechende Drehung auf den
Kopf zu stellen.

B.4. - Zum Wiederaufsetzen sind die dafiir vorgesehenen 20 ft — Pins am Waggonrahmen
zu benutzen (Abbildung 194):

-
=
> —
-

Abbildung 194: Variante K, Entladung B.4.
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Die Entladung ist damit abgeschlossen. Zu beachten ist:

A\
A\

4.11.3 Reinigung

Es ist nicht erlaubt, auf einen InnoWaggon Sggrrs Ladegestelle unterschiedlichen
Typs (!) und unterschiedlichen Varianten zu stellen.

Es ist nicht erlaubt, einen InnoWaggon Sggrrs ohne Ladegestelle zu versenden.

Zur Reinigung des Ladegestelles dieses in Entladeposition bringen und geeignetes
Arbeitsmittel wie z.B. Hochdruckreiniger verwenden.

Eine Reinigung ist notwendig, wenn bei der ndchsten Beladung ein unterschiedliches bzw.
anderes Material geladen wird oder wenn sich die Transportrelation und somit Absender
und/oder Empfanger andern. Eine Reinigung ist jedenfalls vorzunehmen, wenn dies durch
Dritte ausdriicklich angeordnet ist.
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4.12 Variante “L” — WoodTainer XXL SideDoors
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4.12.1 Verwendungszweck

A\

4122 B

Diese Variante ,L“ des InnoWaggon Sggrrs ist flir den Transport von Zuckerriiben bzw. fir
Schittgltter mit einer Dichte von ~500 kg/m3 geeignet. Sie umfasst 4 Stlck oben offene
Ladegestelle vom Typ ,WoodTainer XXL-SideDoors“ mit fixen Seitenwanden und
Stirnwanden.

Die Seitentiren sowie eine ebene Bodenflaiche ermdglichen alternative Entladungen z.B.
Auswaschen des Ladegutes durch  Wasser. Die Beladung der des
WoodTainer-XXL-SideDoors ist ident, wie beim WoodTainer-XXL. Der Offnungs- und
SchlieBvorgang der Seitentiren ist im Punkt B — Entladung unter B.2. — Entladung durch
die Seitentir erlautert.

Der Hilfsaufstieg an jeder Stirnwand darf nur bentutzt werden, wenn das Ladegestell
nicht am InnoWaggon Sggrrs steht.

Ein Ladegestell darf nur mit einem, in Besitz des Ladegestell-Eigentimers befindlichen
oder vom Ladegestell-Eigentimer freigegebenen, Grof3stapler mittels Gabeltaschen
manipuliert werden.

Als gleichwertige Alternative darf ein Ladegestell durch einen ReachStacker oder
Portalkran mittels oberer Eckbeschlage manipuliert werden.

edienung

Folgende Punkte sind beschrieben und erklaren schrittweise eine sichere und korrekte
Bedienung:

A — Beladung

B — Entladung
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A - Beladung:

A.l. — Die Beladung erfolgt von oben z.B. mit Radladern, direkt aus dem Silo oder Uber
Forderbénder.

A.2. — Die maximale Nettozuladung pro Ladegestell betragt fir Variante ,L“ WoodTainer
XXL-SideDoors 34.675 kg.

A.3. — Zur Beladung kann das Ladegestell mit einem, im Besitz des Ladegestell-
Eigentimers befindlichen oder vom Ladegestell-Eigentimer freigegebenen, Grol3stapler
an den Gabeltaschen vom Waggon abgenommen werden.

Als gleichwertige Alternative kann das Ladegestell mit einem ReachStacker/
Containerstapler an den oberen Eckbeschlagen vom Waggon abgenommen werden.

A.4. — Die Beladung muss berihrungs- und kollisionsfrei zwischen Ladegestell und
Beladegerat/-maschine erfolgen.

A.5. — Zum Wiederaufsetzen der Ladegestelle sind die dafir vorgesehenen 20 ft — Pins am
Waggonrahmen zu benttzen (Abbildung 196):

Die Beladung ist damit abgeschlossen. Zu beachten ist:

Es ist nicht erlaubt, auf einen InnoWaggon Sggrrs Ladegestelle unterschiedlichen
Typs (!) und unterschiedlichen Varianten zu stellen.

Es ist nicht erlaubt, einen InnoWaggon Sggrrs ohne Ladegestelle zu versenden.
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B — Entladung:
B.1 — Entladung durch Anheben

B.1.1. — Die Entladung erfolgt durch Abheben des Ladegestelles vom Waggon oder durch
Auswaschen der Schuttglter mittels Wasser aus einer Hochdruckdise (siehe B.2. —
Entladung durch die Seitentir). Fir das Abheben sind die Gabeltaschen zu verwenden.
Das Abheben kann entweder mit einer dafiir vom Ladegestell-Eigentimer konzipierten und
errichteten Anlage oder vom Ladegestell-Eigentimer freigegebenen Anlage geschehen.
Alternativ dazu kann dies mit einem, im Besitz des Ladegestell-Eigentiimers befindlichen
oder vom Ladegestell-Eigentiimer freigegebenen, GroRRstapler geschehen.

B.1.2. — Fur die Entladung mit einem Grol3stapler ist eine besondere Einschulung durch
den Ladegestell-Eigentimer notwendig. In der Einschulung werden die richtige Fahrweise
mit einem GroR3stapler sowie die richtige Manipulation der Ladegestelle vermittelt
(Abbildung 197).

Abbildung 197: Variante L, Entladng B.l..

B.1.3. — Nach dem Abheben ist das Ladegestell durch eine entsprechende Drehung auf
den Kopf zu stellen.

B.1.4. - Zum Wiederaufsetzen sind die dafir vorgesehenen 20 ft — Pins am
Waggonrahmen zu beniitzen (Abbildung 198):

- ' cicdix
S = ) S0 e

Abbildung 198: Variante L, Entlaciung B.1.2.
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B.2. — Entladung durch die Seitentur

Im Folgenden wird der Entladevorgang durch die Seitentlr erklart. Als erstes muss die
Seitentlir entriegelt und gedffnet werden, damit anschlieBend das Schuttgut
(Dichte< ~500 kg/m3), durch das Tragermedium Wasser, ausgewaschen werden kann.

Das Offnen bzw. SchlieRen der Seitentiiren (1) wird in den nachfolgenden Schritten
erlautert (Abbildung 199).

Abbildung 199: Variante L, Entladung durch die Seitentiir B.2.

B.2.1. Offnen:

B.2.1.1. — Sicherungsriegel gegen den Uhrzeigersinn drehen (Abbildung 200).

Abbildung 200: Variante L, Seitentiir 6ffnen B.2.1.1.
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B.2.1.2. — Handhebel fassen und aus der Halterung nach oben heben (Abbildung 201).

,:.ﬁ’% :

Abbildung 201: Variante L, Seitentir 6ffnen B.2.1.2.

B.2.1.3. — Handhebel in dieser Position zum Bediener heran drehen, bis die Seitentir
entriegelt ist (Abbildung 202).

Abbildung 202: Variante L, Seitentiir 6ffnen B.2.1.3.

B.2.1.4. — Nach vollstandiger Entriegelung der Seitentur kann diese nun gedffnet werden
(Abbildung 203).

LA~
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B.2.2. SchlieRen:

B.2.2.1. - Zum VerschlieRen der Seitentir sind die Schritte B.2.1.1 bis B.2.1.4. in ,B 2.1 —
Offnen“ in umgekehrter Reihenfolge anzuwenden.

B.2.2.2. — Es ist zu kontrollieren und sicherzustellen, dass sowohl die untere als auch die
obere Verriegelungsklaue vollstandigen Eingriff hat (Abbildung 204).

Abbildung 204: Variante L, Seitentur schlief3en B.2.2.2.

Di*ntladung ist damiubgeschlossen. Zube*hten ist: u ‘

B.2.3. Auswaschen des Schittgutes:

B.2.3.1. — Nachdem die Seitentir gedffnet wurde, werden die Zuckerriiben, wie hier im
Bild, mittels Hochdruckwasserstrahl ausgewaschen (Abbildung 205).

Abbildung 205: Variante L, Auswaschen des Schittgutes B.2.3.1.
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B.2.3.2 — Wahrend des Spiilvorganges, ist es ein Betreten des Behdlters untersagt. Der
Entladevorgang darf erst gestartet werden, wenn sich keine Personen im Behalter
aufhalten (Abbildung 206).

S5

Abbildung 206: Variane L, Auswaschen des Schiittgutes B.2.3.2.

B.2.3.3. — Nach der Entladung wird die Waggonkette weiterbewegt. Die Waggons miissen
so  positioniert werden, dass eine entsprechende Entleerung durch den
Hochdruckwasserstrahl gewahrleistet ist (Abbildung 207).

Abbildung 207: Variante L, Auswaschen des Schittgutes B.2.3.3.
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B.2.3.4. — Nach Beendigung des Entladevorgangs, wird die Seitentir, wie im Punkt B —
Entladung unter B.2. — Entladung durch die Seitentir erlautert, verschlossen.

A
A\

4.12.3 Reinigung

Es ist nicht erlaubt, auf einen InnoWaggon Sggrrs Ladegestelle unterschiedlichen
Typs (!) und unterschiedlichen Varianten zu stellen.

Es ist nicht erlaubt, einen InnoWaggon Sggrrs ohne Ladegestelle zu versenden.

Zur Reinigung des Ladegestelles dieses in Entladeposition bringen und geeignetes
Arbeitsmittel, wie z.B. Hochdruckreiniger, verwenden.

Eine Reinigung ist notwendig, wenn bei der nachsten Beladung ein unterschiedliches bzw.
anderes Material geladen wird oder wenn sich die Transportrelation und somit Absender
und/oder Empfanger andern. Eine Reinigung ist jedenfalls vorzunehmen, wenn dies durch
Dritte ausdriicklich angeordnet ist.
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5 VERHALTEN BEI BESCHADIGUNGEN

5.1 Verstdndigung und Behandlung von Schaden am Waggon

Sollte bei der Bedienung des Wagens ein Schaden am Waggon entstehen, ist der am
Waggon angeschriebene Wagenhalter zu verstandigen.

Die jeweiligen Kontaktadressen des Wagenhalters sind auf der Homepage:
http://www.gcubureau.org/welcome (Vertragspartei suchen) einsehbar.

Reparaturen am Waggon dirfen nur durch zugelassene Werkstatten durchgefihrt werden.
Die Entscheidung dartber, wie/wo die Reparatur durchgefihrt wird, trifft der Wagenhalter
in Abstimmung mit dem zustéandigen ECM gemaR AVV.

Zum Beispiel:

1. DE_Details of GCU contact

Rail Cargo Wagon - Austria GmbH
Halter
Osterreich

Am Hauptbahnhof 2
Wien

1100

Osterreich
ATUS1274106

01.07. 2006.

5.1.1 Prozedere, wenn Wagen in fremdem Eigentum

Beispiel OBB (RCW):
Sollte bei der Bedienung des Wagens, wo die OBB (RCW) der Eigentiimer ist, bzw. als

Halter aufscheint ein Schaden am Waggon entstehen, ist unverziglich die RCA -
Schadwagenhotline zu verstandigen.

RCA — Schadwagenhotline

Tel.: +43 (0) 1 93000 — 31713

E-Mail: emw-schadwagen.flotte@railcargo.at

Samtliche Reparaturen am Waggon durfen nur durch zugelassene Werkstatten
durchgefuhrt werden. Die Entscheidung darlber, in welcher Form die Reparatur
durchgefuhrt wird, trifft Rail Cargo Austria gemafn AVV.



http://www.gcubureau.org/welcome
mailto:emw-schadwagen.flotte@railcargo.at
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5.2 Verstandigung und Behandlung von Schaden am Ladegestell
(,,Containeraufbau®)

Sollte bei der Bedienung des Wagens ein Schaden am Ladegestell entstehen, ist
unverziglich die Innofreight-Schadenshotline zu verstandigen.

Innofreight — Schadenshotline

Email: support@innofreight.com

Telefon: +43 / 3862 8989 242

Fax: +43 / 3862 8989 241

Samtliche Reparaturen an den losen Wagenbestandteilen dirfen nur durch zugelassene
Werkstatten durchgefihrt werden. Die Entscheidung dariber, in welcher Form die
Reparatur durchgeftihrt wird, trifft die Innofreight Schadenshotline.

5.3 Lose Wagenbestandteile beachten

Die am Wagen vorhandenen Ladegestelle (am Wagen als lose Wagenbestandteile
angeschrieben) mussen vorhanden sein (siehe Pkt. 4. ff).



mailto:support@innofreight.com
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